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Resumen:

Este estudio presenta una propuesta de tasa municipal para desincentivar el uso del vehiculo
privado en la ciudad de Cuenca-Ecuador. Para el desarrollo se planteo tres etapas. En primer
lugar, fue generada una linea base sobre las problematicas relacionadas al uso del vehiculo
privado (trafico vehicular, generacion de emisiones de CO2, consumo de combustibles fosiles
y tiempo invertido en desplazamientos). En segundo lugar, se trabajo en la configuracién de un
modelo de tasa municipal, para lo cual fue necesario recabar informacién sobre el marco legal
local y nacional. También se reviso literatura con el fin de identificar casos de estudios exitosos,
para estructurar dicho modelo. Finalmente a traves del método de valoracion de contingente se
determind que el valor que deberia tener la tasa es de 7.8 USD mensuales, valor que el 44% de
la muestra de la poblacion estaria dispuesta a pagar. Los factores mas importantes para la
aceptacion de la tasa seran la forma de pago y el uso que se dé a estos tributos.
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Abstract:

This study presents a proposal for a municipal tax to discourage the use of private vehicles in
the city of Cuenca-Ecuador. For the development, three stages were considered. In the first
place, a baseline was generated on the problems related to the use of private vehicles (vehicular
traffic, generation of CO, emissions, consumption of fossil fuels and time spent traveling).
Second, we worked on the configuration of a municipal tax model, for which it was necessary
to collect information on the local and national legal framework. Literature was also reviewed
in order to identify successful case studies, to structure said model. Finally, through the
contingent valuation method, it was determined that the value that the rate should have is 7.8
USD per month, a value that 44% of the population sample would be willing to pay. The most
important factors for the acceptance of the rate will be the form of payment and the use that is
given to these taxes.
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