| desarrollo de esta tesis se orienta al “Disefo de un vehiculo destinado al
transporte turistico en la ciudad de Cuenca”.

Para efectuar este proyecto se seleccioné el motor- chasis del LADA 2106, de-
bido a la informacion disponible en La Habana - Cuba, en donde se desarrolld la
primera etapa del curso de graduacién.

Se establecid aspectos formales, funcionales y expresivos, los cuales daran a
este proyecto un sentido turistico.

Se plantea el diseifio de un vehiculo pequeio con amplios espectros visuales,
espacio interior amplio, maletero y lugares para colocar informacién; los ma-
teriales con los que se trabajara para realizar la propuesta son fibra de vidrio,
estructuras en hierro, aluminio, cristales y policarbonato, ademas se tomaron
accesorios de otros vehiculos que se adaptaron coherentemente a la propuesta
formal del vehiculo.



he present thesis is based on “the design of a vehicle with touristic pur-
poses in the city of Cuenca.”

For making this project we selected the engine - chassis of a LADA 2106 due
to the accessful information in La Habana - Cuba, where we developed the
first step of this work.

We established some formal, functional, and expressive aspects, which will
give to this project a touristic orientation.

We suggested the design of a small vehicle with a wide visual panorama, a
wide inner space, trunk, and a useful place for keeping a tourist information;
the materials for being used in the making of this car are glass fiber, iron
structure, aluminium, glass and polycarbonate. Besides, we adapted accesso-
ries from other vehicles.



uenca, como Patrimonio Cultural de la Hu-

manidad, en los ultimos afos ha tenido un
importante crecimiento en el area turistica, he-
cho que incide en la colocacion en el mercado
de algunos servicios para la atencion de los vi-
sitantes. Habiendo restaurado muchos de sus
atractivos turisticos, consideramos que es nece-
sario el mejoramiento de las vias de acceso ha-
cia aquellos lugares e implementar un adecuado
servicio de transporte.

Para esto, ponemos como antecedente, el re-
corrido en las zonas del “El Centro Historico y
Turi”; que constituyen importantes parametros
para realizar la propuesta.

Con el desarrollo de este proyecto se brindara
y garantizara un transporte seguro y comodo a
los turistas.

Es importante mencionar, que el desarrollo de
este disefo se basd en costos y mano de obra
existente en el medio sin descuidar las caracte-
risticas de forma, funcion y uso que garanticen
la calidad del disefio propuesto.



Objetivos Generales:

o Desarrollar soluciones de disefio que pue-
dan satisfacer las necesidades de los usuarios
teniendo en cuenta las caracteristicas de con-
texto, garantizando el ajuste a las posibilidades
tecnoldgicas del pais.

o Diseflar un transporte para la ciudad de
Cuenca adaptandolo al contexto de las zonas
turisticas.

O bjetivos Especificos:

o Caracterizar las particularidades del con-
texto de uso.

o Definir exigencias tecnoldgicas del pro-
ducto.

o Evaluar los productos (servicios) que
constituyen antecedentes respecto al producto
a desarrollar con el fin de definir caminos alter-
nativos.



REFERENCIAS CONCEPTUALES.

1.1. TRANSPORTE TURISTICO
1.2. TENDENCIAS
1.2.1 ANALISIS DE TENDENCIAS

1.3. IDENTIDAD



1.1. TRANSPORTE TURISTICO

n la actualidad la demanda de autos es alta
Een paises en donde uno de los primeros y mas
importantes rubros de ingresos es el turismo. El
Ecuador, sin duda, ha tenido un crecimiento sig-
nificativo en esta area debido al mejoramiento
constante de la urbe, asi como también el de los
servicios de hoteleria, asistencia de guias, etc.,
que satisfacen la estancia de los visitantes.

Se considera importante proponer el disefio de
vehiculos dedicados a satisfacer los recorridos
turisticos dentro de nuestro medio.

En general para el transporte turistico se plan-
tea el diseno de vehiculos con capacidad para
cuatro personas, basadas en un previo anélisis
de preferencias del usuario, tendencias, homo-
logos, entorno y aspectos como la ergonomia y
antropometria que se consideran fundamenta-
les en el campo del disefio automotriz.

Con el desarrollo de este proyecto se podra sa-
tisfacer muchas de las necesidades de los usua-
rios teniendo en cuenta el contexto, y garanti-
zando el ajuste a las posibilidades tecnoldgicas
existentes en el medio.

El disefio se adaptara al contexto de la ciudad de
Cuenca y especificamente a las zonas turisticas.
El disefio del transporte turistico va designado
para circular por las zonas del Centro Histdrico,
Barranco y Colina de Turi, importantes zonas tu-
risticas de la ciudad.



COMPACTO AERODINAMICO




n la actualidad, el interés en la parte formal

de los vehiculos ha dado como resultado un
alto nivel de acabados caracterizados por po-
seer formas organicas con perfiles aerodindami-
cos, y compactos, dejando ver al usuario cierta
continuidad en los disefios que denotan veloci-
dad. Otro aspecto de estos innovadores disefios
es el uso del color que se acoplan a las formas
mismas del vehiculo, basados en un estudio pre-
liminar.
El alto nivel de expresién y funcionalidad en el
interior, permite observar soluciones dindamicas
complementada armdnicamente con colores
contrastantes o andalogos en el exterior de los
mismos.
Sin descartar que el confort y la seguridad jue-
gan también un papel importante en estas nue-
vas propuestas; asi como también disefios

vanguardistas con habitaculos totalmente
transparentes.

CONCLUSIONES

. Disenos innovadores mediante formas or-
ganicas

. Confort y seguridad

. Compactos

. Continuidad

. Alto nivel de funcionalidad

. Amplia visibilidad

. Habitaculo cristalizado

. Formas aerodinamicas

. Tamahfo reducido

. Monovolumen



Aspectos propios de la ciudad, como su cul-
tura, religién, arquitectura, costumbres, en-
tre otros, tienen mucha importancia cuando de
turismo se trata, ya que el turismo es proyec-
tar lo propio de cada lugar a los visitantes. Por
ello, planteamos para concretar formalmente
nuestra propuesta, utilizar simbolos propios de
la ciudad: rasgos de los colores de nuestra ban-
dera sobre la carroceria plasmados en formas y
disefos dindmicos, asi como en el diseno del

tapiz de los asientos. Darle el hombre de ‘mor-
laco’ al vehiculo, por ser un sobrenombre que
identifica a la gente cuencana en todo el territo-
rio ecuatoriano, este nombre sera trabajado con
caracteristicas artesanales de la zona como es el
tejido de sombreros de paja toquilla.

Todos estos elementos propician que el vehicu-
lo se integre de una manera apropiada con los
demas elementos propios y caracteristicos de la
ciudad.




2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

DIAGNOSTICO.

OBTENCION Y TABULACION DE DATOS
REQUERIMIENTOS DEL USUARIO
ANALISIS DE HOMOLOGOS

ANALISIS DEL CONTEXTO




| motivo de aplicar una encuesta a los po-
tenciales usuarios del transporte, ha sido el
de conocer sus preferencias y necesidades to-
mando en consideracién que los turistas serian
los directos beneficiarios de la propuesta.
La muestra se efectud a 70 turistas en la ciudad
de Cuenca, siendo 44 extranjeros y 26 naciona-
les, cuyas edades oscilaron entre 18 afos y 55
afos.
Se obtuvierdn los siguientes datos:

MODELO CARROCERIA

B CERRADO

I FUTURISTA 10~ 11 ABIERTO

[ RETRO W DESCAPOTABLE

COMODIDAD

ESPACIO PARA EQUIPAJE:
CONTENEDOR DE BEBIDA
CONTENEDOR DE REVISS
ESPACOPARA NINOS

" CONTENEDOR DE BEBIDAS
B CONTENEDOR DE REVISTAY

W ESPACIOPARA NINOS

E otros

CONDUCCION DEL VEHICULO

W USTED

= CHOFER

M GUIA TURISTICO

COLOR

H LLAMATIVO
= NEUTRO

' ACORDE CON LA CIUDAD




PROPUESTA DE UN TRANSPORTE TURISTICO PARA LA CIUDAD:
ESTUDIO TURISTICO

N. SEX: M F EDAD_

Por favor, conteste las siguientes preguntas con una sefial en la que
corresponda, de acuerdo a su opinién personal.

Si en nuestra ciudad existiera una clase de transporte turistico,

¢Que clase de comodidades le gustaria que este tenga?
Compartimiento Para maletas

Contenedor de bebidas

Contenedores para revistas e informacion turistica

Compartimientos especiales para niflos pequefios.

Otras (especificaciones)

¢Que tipo de carroceria prefiere?

Cerrado con completamente
Vista panoramica abierto
convertible

¢Qué modelo le gustaria?
Contemporaneo

¢Que color le gustaria que tenga?
Llamativo neutral
lugar

éQuien le gustaria que conduzca el carro?
Usted mismo un chofer
tica
Sugerencias

convencional

De acuerdo al

un guia turis-

PROPORSAL OF A TURIST TRANSPORT FOR THE CITY
TOURIST SURVEY
N SEX: M F Age

Please, answer the following survey with a check in the corresponding
square, according to your personal opinion.

If our city had a kina of transport for the tourists,

What kind of commodities would you like it have?

Luggage compartment

Drink containers

Magazines and tourists pamphlets containers

Special compartment for small children

Another (specify)

What kina of carroceria?

Close with a completely

Panoramic view open con-
vertible

Which model would it be?

Modern - conventional
What color should it have?

Colorful neutral according to the place
Who do you think should drive the car?
Yourself a driver a tourist guide

Suggestion




De los datos de las encuestas se concluye
que el vehiculo debera tener las siguientes
caracteristicas:

J Comodidades: Espacio para equipaje,
contenedores de material turistico y alimentos.

J Carroceria: Cerrado, pequefio o compac-
to, con visién panoramica e imagen personali-
zada.

o Color: La pauta de color debe identifi-
carse con gamas de colores de simbolo propios
de nuestra ciudad.

. Conductor: El vehiculo debe ser conduci-
do por un guia profesional de turismo.



2.3. ANALISIS DE LOS HOMOLOGOS.

La muestra corresponde a vehiculos de transporte turistico, de cuatro ocupantes.

TAXI LADA TAXI CHEVROLET ~ RENAULT AVANTIME CHRYSLER
VISTA PANORAMICA o ® ) Y
DISENO NO TRADICIONAL ® ®
COMUNION CON LOS OCUPANTES @ o ® Y
RELACION CON EL ENTORNO
BANDEJA DE MALETERO ® ® ®
IDENTIDAD ® o (]
MAS DE DOS ASIENTOS @ ® ® ®
ASIENTO CON CINTURON DE
SEGURIDAD ® ® ® ®
COMPARTIMIENTOS PARA COMPRAS o o @ @
COMPARTIMIENTOS PARA INFORMACION ® ®
NEUMATICOS TODO CAMINO ( J
ASIENTO TRASERO MAS ELEVADO ® ®




| estudiar los homodlogos existentes en la ciu-

dad de La Habana-Cuba, se constatdé que
existen vehiculos -taxis- que transportan a tres
0 cuatro personas brindando gran comodidad, e
incluso con servicios de calidad.
Algunos de ellos tienen anos de servicio en la ciu-
dad, otros son unidades modernas; sin embargo
la gran desventaja de estos es que no ofrecen
una visidn panoramica del entorno por donde
efectlan su recorrido lo cual obliga al usuario a
adoptar posiciones incObmodas. Ademas los reco-
rridos no son exclusivamente turisticos, sino de
transporte, mucho menos de contar con un con-
ductor profesional dentro de la rama turistica.
A lo mencionado anteriormente se adjunta un
cuadro que determina la mayor coincidencia de
caracteristicas que tienen estos vehiculos. Las
cualidades que ofrecen mayores ventajas han
sido resaltadas para aplicarlas en el disefio del
transporte propuesto.



n sintesis la propuesta del vehiculo debera
Econservar algunas ventajas de los homolo-
gos ya existentes, afiadiéndoles ciertos comple-
mentos, tales como:

. Vision panoramica, que permite al usuario
un mayor radio de visibilidad del recorrido, pro-
tegiendo contra las inclemencias del tiempo.

. Disefio innovador mediante formaciones
organicas con perfiles aerodinamicos.

. Facilidad de comunicacion entre el con-
ductor-guia y los ocupantes.

. Guardar relacion con el entorno mediante
su concrecion formal.

J Guarda equipaje amplio y funcional.

J Seguridad dentro del auto mientras los
usuarios realizan el recorrido; y fuera del mismo
contra-robos de sus pertenencias.

J Espacio suficientemente cémodo para
cuatro ocupantes incluido el conductor.

. Contenedores de infamacién turistica vy
compras.



2.4. ANALISIS DEL CONTEXTO

| andlisis de los sitios para los cuales se
Eplantea el transporte turistico, nos propor-
ciona importante informacidon que condicionara
nuestro disefio y que sera considerada en la
etapa de programacion:

J Flujo Vehicular: Es congestionado en ho-
ras pico (7am - 8am)/, (12am - 1:30 p.m.),
(6pm — 7pm).

o Parqueadero Tarifado: Comprende todo el
Centro Histérico a excepcion del contorno del
parque Calderén.

J Estacionamiento: Existe estacionamien-
tos momentaneos para ocuparlos por el lapso
de 10 minutos, en lugares de oficinas y lugares
publicos.

. Eco vias: Tiene 2 carriles unidireccionales,
destinadas para buses Unicamente y otro a ca-
rros particulares.

o Calles adoquinadas: Consta de un trazado
simétrico - regular.

o Semaforos: Hay una cantidad considera-
ble en el Centro Histérico y la mayor parte ubi-
cadas correctamente.

o Iluminacion: Ubicada en todo el Centro
Historico, Barranco y Turi.

CONCLUSION: Con respecto a la presencia de
un vehiculo con fines turisticos dentro del Cen-
tro Histdérico, este debera tener ciertas carac-
teristicas como: ser pequefio para que pueda
tener un facil acceso y estacionamiento dentro
de esta zona, tener una buena suspension y una
mecanica que asegure la comodidad y el trans-
porte 6ptimo de los tripulantes.



PROGRAMACION.

3.1. CONDICIONANTES FUNCIONALES.
3.1.1. ANALISIS ERGONOMICO
3.1.2. JUSTIFICACION DE LA MECANICA
3.1.3. JUSTIFICACION DE LA CARROCERIA
3.2. CONDICIONANTES TECNOLOGICOS

3.3. CONCICIONANTES EXPRESIVOS




entro de las condicionantes funcionales para
la propuesta se tiene:

o El tamafo del vehiculo debe adaptarse al
disefio vial de la ciudad, con la finalidad de que
pueda movilizarse y estacionarse sin inconve-
nientes.

o Debe ofrecer al turista un amplio espectro
visual para garantizar la informacién de los lu-
gares que seran parte del recorrido.

o El vehiculo debe garantizar al usuario la
proteccion de las inclemencias del tiempo como
lluvia, sol, viento entre otros.

Por ello consideramos fundamental la relaciéon
de cada una de las partes que conforman el au-
tomotor con la ergonomia y antropometria, el
uso de ciertos materiales para su concrecion, y
el tipo de estructuras que daran la firmeza y es-
tabilidad al automotor.

Para cada una de las partes de las que se com-
pone el vehiculo: motor, bastidor, estructura,
piso, carroceria, tablero, asientos, puertas y
cajuela; se efectuard un analisis con respecto
a los aspectos antes mencionados con la finali-
dad de adaptar nuestro disefio a las necesidades
descritas en el capitulo anterior.



Percentil 5

Percentil 95

La conduccién de un automotor conlleva una
serie de estudios ergondmicos y antropo-
métricos que garanticen su correcto funciona-
miento.

A continuacion se explica todo el estudio de las
medidas y ubicacién de los componentes que
forman parte del habitaculo.
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La seleccion de la mecéanica corresponde al es-
tudio realizado en la Habana - Cuba, en donde
se optd por tomar la mecanica del LADA 2106;
la cual proporciona una aceptable caracteristica
de traccién para el vehiculo que estamos dise-
Nando; ademas era la Unica informacién dispo-
nible para comenzar el desarrollo del proyecto.

36

Las caracteristicas del motor seleccionado
son:

» Modelo de motor LADA 2106.

» Motor de fundicidn ligera (Aleacion de Alu-
minio).
» Potencia maxima 57.7 KwDIN (kilowats,

Norma de ingenieros Alemanes) a 5400 revolu-
ciones de fuerza por minuto.

» Potencia especifica 36,7 Kw (Kilowats) por
litro, por cada litro rinde 36.7 Kw.
» Par motor 120 Newton metro a 300 revo-

luciones por minuto (fuerza que tiene el motor
y torque).

» Cubicaje 1568 cm3, (el cubicaje es el re-
sultado de la suma de los volumenes de los ci-
lindros mas el volumen de la camara de cuatro
cilindros).

» Diametro 79 cilindro carrera 80 pistdn
(Volumen de aire que comprime el piston).
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» Relacién de compresion 8,5:1.( compri-
me de 8.5 el aire y la gasolina dejandole a 1).

» Arbol de levas en la tapa de culata
( OHO).

» Combustible de octano 93 (gasolina de
93 octanos -calidad de gasolina “super”-).

» Caja de transmisién de cuatro velocida-
des

» Relacion de velocidad.

1 velocidad 3,24: 1 Reduccién

2 velocidad 1,98: 1 Reduccién

3 velocidad 1,28:1 Reduccidn

4 velocidad 1 1 Directo

5 velocidad 1 : 3,24 Sobre marcha.
» Relacion transmisién diferencial 4,1: 1(el

cardan da una vuelta, y la rueda da una vuelta
menos.
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e selecciond una Sedan monovolumen, con
Scuatro plazas, puertas compartidas atras y
adelante (a cada lado), y techo rigido. Esto le
proporciona las siguientes caracteristicas:

» Proteccion a los ocupantes ante las inclemen-
cias del tiempo.

» Amplitud y comodidad, visidén panoramica,
proteccién contra el vandalismo y los acciden-
tes, ademas una forma aerodindmica y com-
pacta del vehiculo en su totalidad.

La carroceria contard con accesorios de norma
como radio, calefaccion, retrovisores etc.




. La carroceria se adaptara al chasis del
modelo LADA 2106.

. Tecnologia disponible en el pais.

J Para la seleccién de materiales conside-
ramos importante tomar en cuenta las condi-
cionantes sobre transporte turistico que da la
Unidad Municipal de Transito UMT, la misma
que cumplird con las especificaciones de se-

guridad que debe brindarse a los usuarios.
Anexo



a produccién de este vehiculo no tiene como

meta el competir con otros similares, sino el
de dar un servicio exclusivo y especializado a
los turistas nacionales y extranjeros que visiten
la ciudad.

» Sin ser un auto comercial, sin embargo
debe ajustarse a las tendencias vanguardistas -
habitaculos cristalizados, compactos, aerodina-
micos, organicos, etc.

» Debe mostrar identidad cultural.



4.1.

4.2.

4.3.

PROPUESTA DE DISENO

PROCESO DE DISENO

4.1.1. CRITERIOS FUNCIONALES
4.1.2. CRITERIOS TECNOLOGICOS
4.1.3. CRITERIOS EXPRESIVOS

INFORMACION TECNICA

4.2.1. VISTAS

4.2.2. CORTES

4.2.3. AXONOMETRIA

4.2.4. DESPIECE

4.2.5. PROPUESTA DE COLOR
4.2.6. PROPUESTA FINAL

PRESUPUESTO.



ZbadEs PROCESO DE DISENO




o Se propone dar una visién panoramica
trabajando con grandes parabrisas delantero
y trasero; ademas las puertas se integraran a
este grupo de espectros traslicidos.

. Se reducira al minimo las medidas del au-
tomotor con cambios en el motor - chasis del
LADA 2106, girando el tubo de escape, tanque
de gasolina y recorte del bastidor.

. Se colocara contenedores en el tablero y
en la parte trasera de los asientos.

. Se aprovecharan los espacios vacios den-
tro del habitaculo para designarlos a guardar
equipaje.

J Se trabajara en el diseno de un monovo-
lumen, totalmente cerrado, con sistema de ven-
tilacién interior.

. El diseno interior podra albergar por lo
menos a cuatro ocupantes, puesto que la capa-
cidad mecdanica no permite un mayor nimero
de personas.

. El disefio interior del vehiculo debera per-
mitir la comunicacién entre los usuarios y el
conductor guia.



MATERIALES:

FIBRA DE VIDRIO: Por la flexibilidad para ser
moldeado:

Propiedades: Es aislante térmico, inerte antiaci-
dos, soporta altas temperaturas.
Caracteristicas: Simbolo GFK, su densidad es
de 1.6 y la resistencia a la traccion es de 400
- 500 n/mm?2.

ESTRUCTURA DE TUBO DE ACERO: Acero es-
tructural cuadrado, con puntos de suelda para

elaboracion de la estructura.

Propiedades: Es acero inoxidable, mide 5*5cm.

POLICARBONATO: Superficie traslicida, ais-
lante térmico, con una lamina intermedia que
hace que al romperse no sea cortante, se pre-
senta en diversos colores, peso liviano, no se
desgasta con facilidad.

PERFILES DE ALUMINIO: Aislante térmico, so-
porta altas temperaturas, garantiza la movili-
dad del marco, inoxidable, resistencia, peso li-
viano.

MOQUETA: Permite una facil higienizacion, re-
siste altas temperaturas, aislante térmico.



PANTONE DS 5-1 C

PANTONE DS 91-1C

ran los colores de la bandera de la ciudad
para darle identidad al vehiculo propuesto, plas-
mando en su carroceria disenos dindmicos con
los colores rojo y amarillo.
Por ultimo el nombre con el que se le iden-
tificara al vehiculo: EL MORLACO.

Como se menciond anteriormente, se toma-
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MOTOR
BASTIDOR
ESTRUCTURA
CARROCERIA
VOLANTE
TABLERO
ASIENTOS
PUERTAS
MALETERO
ACCESORIOS
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Bastidor de acero galvanizado rectangular - Puntos de ensamble.
De 6*8. " Tornillos M12
Trupan de 1.5cm,
(Tratamiento de permeabilizacién para la
humedad).

Fibra de vidrio 3 mm.
Moqueta.
Pegamento (Cemento de contacto).




ESTRUCTURA: Tubo de acero estructural cua-
drado de 5cm.




Union de la armadura con la carroceria por
medio de (Sicaflex) pegamento de fibra y
metales

Tuerca M12 con perno ajustable
Puntos de sujeciéon con el piso. =«

=
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Faros traseros:
CHEVROLET CORSA
2000.

Faros delanteros:
CHEVROLET CORSA
2000.




PARACHQUES DELANTERO CHEVROLET
CORSA 2000

PARACHOQUES DELANTERO: Acero revestido
con fibra de vidrio.
Pestafias con pernos M12 de 1”

PARACHQUES TRASERO CHEVROLET
CORSA 2000



Brazo extensible de presién hidraulica empleado
en el capdé y maletero
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1.-Conductos de ventilacion doble:
LADA VAZ 2112.
Tornillo y perno de 3”

2.-Conductos de ventilacion doble:
LADA VAZ 2112.
Tornillo y perno de 3”

3.-Revestimiento superior e inferior
del volante

4.-Arbol de direccién y embellecedor.
Volante

5.-Instrumentos.



¢ Moldeado de (Fibra de vidrio)
© Cauchos de presion

@ ® Encaje de pernos.
Tornillo y tuerca de 1.5”




spacio para conductos de
Eventilacién,
Instrumentos de control del
vehiculo.

Accesorios como radio, se-
creta.

Dispensador de revistas.
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ASIENTO: Estructura me-
talica.

Acolchonamiento espuma
de poliuretano flexible.
Tapiceria: Vinilo.
Mecanismo de traslado
longitudinal.

Respaldo regulable.
Cinturones de seguridad
integrados.

Rieles del asiento. LADA
VAZ 2112.

Estructura del asiento:
LADA VAZ 2112.
Dispositivos de cinturo-
nes de seguridad:
CHEVROLET CORSA
2000.




Contenedores.

Seguros a presion punta en V.
Nylon N4 en cordon.
Polietileno duro



200mm.

bicacién de extintor

de incendios en el
asiento trasero sujetado
por un cinturén de nylon
con seguro

Espacio para equipa-
je detras del asien-
to trasero.
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Perfiles de aluminio con intersecciones o canales.
Perfiles de aluminio en cada puerta

100mm.

16mm. 17mm.

17mm. 17mm. 17mm. 16mm.

\_

J




Ve

a b C d

a b ¢ d

Cejas de aluminio que van unidas a la estructu-

ra de las puertas.




Estructura de aluminio. \/
Policarbonato. L gx\/L
\’/

Sicaflex.




Tope de abertura de la puerta.




Pegamento SICAFLEX.
Caucho hermético de 10*3*3mm.
Riel de aluminio con remaches a presién con-

tra el bastidor.



Perfil C de 10*4cm.

Enganche de L entre
puertas de perfil de
aluminio

Manija de la puer- Policarbgnato Eje de perno sin
ta del LADA VAZ con perfil de cabeza remacha-
2112 aluminio do.
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Ubicacion de la caja de herramientas y espacio
para equipaje adicional.

Corte longitudinal del maletero y ubicacién con
respecto al auto.




Colocacién de la llanta de emergencia con un Bisagra de agarre doble para el tablero del ma-
perno de sujecion. letero.
Tornillos de 4”



Retrovisor central CHEVROLET LUV D - MAX
DIESEL 2005 (vinilo)

Retrovisor lateral CHEVROLET LUV D - MAX
DIESEL 2005 (vinilo)

Plumas CHEVROLET CORSA 2000



















Los costos obtenidos son un aproximado al
valor real puesto, estos varian su precio
eventualmente y se puede elegir entre marcas,
los costos de los materiales que intervienen en
la propuesta estan basados en productos ma-
nufacturados en el Ecuador, otros materiales y
accesorios son tomados de la misma marca del

LADA 2106 y otros de la Chevrolet.

Como podemos observar la produccién del vehi-
culo tendria un presupuesto accesible. A pesar
de los elementos decorativos a implementarse,
el transporte mantendra un precio de fabrica
moderado.

PRESUPUESTO APROXIMADO

COSTO COSTO
PIEZAS NATERIALES UNITARIO PRODUCCION
MOTOR Y BASTIDOR MOTOR LADA 1500 1350
PISO FIBRA ,MOQUETA Y BASE 455 432
ESTRUCTURA ASIENTO [ESTRUCTURA Y CUBIERTA 340 323
RECUBRIMIENTO INTERIOH MOQUETA 200 180
RECUBRIMIENTO EXTERIOJ ~ FIBRA DE VIDRIO 89 86
TABLERO FIBRA DE VIDRIO 819 778
IMPLEMENTOS DE TABLERO FIBRA DE VIDRIO 400 360
IMPLEMENTOS DEL TABLERO| ACCESORIOS 208 253
CINTURONES DE SEGURIDA] 4 PIEZAS 68 59
NEUMATICOS JUEGO DE 5 500 425
PARACHOQUES 2 PIEZAS 900 765
PARABRISAS VIDRIO ESTRUCTURA 800 792
PUERTAS VIDRIO Y POLICARBONATO 450 405
CAUCHOS 25 METROS 175 125
ACCESORIOS GENERALES 439 a7

TOTAL

7433

6750




n el proyecto de disefio de transporte turis-

tico se debe tomar muy en cuenta, que el
motor empleado se adapta a la carroceria pro-
puesta, sin embargo tenemos opciones de otros
motores que pueden acondicionarse a esta ca-
rroceria como son: mecanica del CHEVROLET
CORSA, SUZUKY FORSA, TOYOTA 1000, entre
otros.

Con el paso del tiempo el diseifio de automoviles
ha evolucionado a pasos agigantados, introdu-
ciendo en el mercado nuevas propuestas para
los usuarios. Estos nuevos modelos gozan de
imagen propia siempre pensando en la variedad
de gustos del cliente. El vehiculo propuesto para
transporte turistico no debe estar lejos de las
nuevas tendencias aunque tenga rasgos o ele-
mentos que conjuguen con el medio.

Todo el proceso de la elaboracién de este vehi-
culo fue dirigido por empresas que se dedican
a la fabricacidon de carrocerias, los lineamientos
técnicos, mecanicos, estructurales, expresivos
aplicados en la propuesta son viables y sus ma-
teriales los encontramos en el mercado ecuato-
riano, muchos de ellos se producen en nuestra
ciudad y esto incide que los costos del vehiculo
no sean elevados.
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