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Resumen

El presente estudio se enfocé en una propuesta de recuperacion del espacio publico por una movilidad
segura en el Centro Histérico de Cuenca, diagnosticar la situacién actual del espacio publico de la
urbe, observando la problematica ocasionada por el deterioro y falta de mantenimiento del
equipamiento de estos espacios, para ello se realizé un estudio de campo, encuestas a transelntes
que permitieron conocer la percepcion del uso y estado de las sefiales existentes, seguridad de
parques y plazas del sector, ademéas de los inconvenientes que se presentan por la falta de
estacionamientos. Se identifico la necesidad de incorporar 118 sefializaciones, 43 verticales, 33

horizontales y 42 sefiales en semaforos, esto con un costo aproximado de $18.325,00 délares.

Con ello, se propone estrategias de gestién que permitan mitigar los puntos de conflicto que puedan

ocasionar accidentes de transito.

PALABRAS CLAVE: Equipamiento, Movilidad, Intersecciones, Sistema Recuperacion del espacio

publico, Seguridad vial.
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ABSTRACT

This study focused on a public space recovery proposal for safe mobility in the
Historical Center of Cuenca. The research started with a diagnosis of the current
situation of the city public space. The problematic caused by the deterioration and lack
of maintenance of the facilities of these spaces was observed. To that end, a field study
was carried out through surveys that allowed knowing the perception people had of the
use and state of the existing signs, security of parks and squares of the sector, and of the
inconveniences that the lack of parking causes. It was possible to identify the need to
incorporate 118 signs; 43 vertical; 33 horizontal, and 42 signs at traffic lights, with an
approximate cost of $ 18,325.00 dollars. Based on this, management strategies were

proposed to allow mitigating the points of conflict that traffic accidents can cause.

KEYWORDS: facilities, mobility, intersections, space recovery public system, road

safety.

Gugiggobe

Dpto. ldiomas Lic. Lourdes Crespo



Vélez Vi

indice de Contenidos

INTRODUCCION ..ottt ettt ettt ettt e e et ee et et eseesete st ase et eseeaensetenestesssteseaee e etennaneas 10
Definicion del ProbIEMA ........ooii i e e 12
Pregunta de INVESTIGACION.........oiii ittt ettt e be e e s be e e s be e e sabe e sabeeesbbeesbeeesnneennes 12
ODJELIVO GENETAL ......eiiiitieeee ettt e bt e e bt e e s bbbt e e s bbbt e e s bbbt e e s bt e e e e s nbneeesannreeas 12
L@ 0[] 1)V 0 F R Y o 1Yo 1o LSRR 13
CAPITULO 1: MAterialeS Y MELOUOS ..........cceeueieeeeeeeeeeteeteeteeteeteeieeteeeseressseteseeeteeteeaeseassesesseeteseseeeseeenas 13
1.1.  Antecedentes del Centro Historico de la ciudad de CUBNCA .........ccveerveiiiiienieeiiiee e 13
1.2, Ubicacion Centro HiStOrCO de CUBNCA ........oevuviiiiiieaiiiesiie ettt et sre e 14
1.3.  Poblacion y MOVIlIdad .............eeeiiiiiiiiiiic e e e e e e e e e e e 15
1.4. ESpacio pUblico €N la CIUAA ..........c.ueiiiiiiiiieiii e 15
1.5.  Acercamiento tedrico a los espacios PUDIICOS ........ccueieiiiiiiiiiiiiie e 16
1.6.  EVOIUCION €N 1a CIUAAA ......coieieiiiieiee ettt 16
1.7.  Recuperacion de espacios publicos en 10s centros hiStOriCOS.........ccuvveiviiieeiiiiiee e 18
CAPITULO 2: RESUITAAOS .....cvvevveeeietcecee ettt ettt ss ettt es st ese s st esn s esne 18
2.1. Uso de Drone y Fichas de informacion para recoleccion de datos del centro histérico de
Cuenca 10
2.2. Comparacion MEtodos ULIHIZAAOS .........ccooiiiiiiiiiiie e 12
2.3. Respuestas al uso de espacios publicos en el centro histérico de la ciudad de Cuenca 14
CAPITULO 3: DISCUSION .....vevvieieieeeeeeee ettt ettt et te et eae et ae et ese et enssteseatensete s eseeneseseneas 23

CAPITULO 4: Propuesta de sistema de recuperacion de espacio publico en el Centro Histérico de

=R AU o F=To o [ O U [=T o (oF= W PP PRP TP 24
2.4, ODJEtIVO TeI SISTEMA: .. .iiiiiiiiii ettt e et e abae e e e e 24
A T 1 1= 1 (=0 | = 1S 24
2.6. Desarrollo de |a ESIrategia..........uuuuuuuuuiuiuiiiuiiieieiuieruiereierninrernrnrerernrerereererere—————————————. 25
2.7. Estrategia de SOCIAlIZACION ..........iii ittt 25
2.8.  Estrategia de COMUNMICACION .........eieiiiiiieiiiiie e siite e st e e sttt e e e s tae e e e st e e e e sntae e e e snteeeeesnteeeeennees 25
2.9. Estrategia para adecuaciones fiSICAS .......cccueeiiiiiieiiiiie et 25
2.10. Equipamiento y sefializacion @ INtErVENIT...........ooiuiiieiiiiie e 26

2.11. Diagrama de articulacion ciclo via con transporte publico............cccceeviiieiniiiieniiee e 30



Vélez Vii

2.12. Aplicaciones tecnolégicas para mejorar el estacionamiento del centro historico de la
(o] [UToF= To [o =R U T=T o Tox- TR PP PP TP PP 35
2.13. Indicadores resultados de geSHON .........oviieiiiiiiiiiie e e 35
CONGCLUSIONES ... eitititttitttitttetebebebeb bbbt et e e bt e e st sttt st s b5ttt st st £ st s s b8 s st s st s st s s s bebsbnbneen 37
REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS ...ttt ettt te s etete st ene s e 39

ANEXOS L. e e 40



Vélez viii

indice de Tablas

Tabla 1: Descripcién alcance y costo del Drone 18
Tabla 2: Ventajas y desventajas del uso del Drone 19
Tabla 3: Distancia recorrida Drone

Tabla 4: Descripcién y costo a través de hoja de levantamiento de informacion

Tabla 5: Ventajas y Desventajas de la hoja de levantamiento de informacion 8
Tabla 6: Descripcién estado de situacion equipamiento y sefializacion del centro histérico de la

ciudad de Cuenca, recorrido Drone

Tabla 7: Equipamiento existente segln sefializacién 9
Tabla 8: Condiciones del equipamiento existente 10
Tabla 9: Siniestros registrados en el 2016 10
Tabla 10: Comparacion estadistica entre datos Drone y Fichas de Informacion 11

Tabla 11: Comparacion de métodos utilizados para identificar el estado actual del centro histérico de
la ciudad de Cuenca 12
Tabla 12: Distribucién de frecuencia y porcentajes percepcion espacios publicos 14
Tabla 13: Distribucién de frecuencia y porcentajes percepcién accidentes de transito,
estacionamiento y seguridad 15
Tabla 14: Distribucién de la percepcién de los elementos del espacio publico del Centro Histérico de
la Ciudad de Cuenca 16
Tabla 15: Percepcion predios urbanos destinados para parqueaderos, son o no suficientes para
cubrir la demanda vehicular del centro histérico de Cuenca 17
Tabla 16: Percepcion de los transeuntes con respecto a los usos de los parques del centro histérico
de Cuenca 18
Tabla 17: Percepcion de los transeuntes con respecto a los usos de plazas del centro histérico de
Cuenca 19

Tabla 18: Criterio segun si le gustaria conocer los eventos que se realizan en los espacios publicos21

Tabla 19: Estrategias para recuperar el espacio publico del Centro Histérico de Cuenca 24
Tabla 20: Adecuaciones fisicas requeridas 25
Tabla 21: Adecuaciones fisicas que necesitan cambio 26
Tabla 22: Sefalizacion vertical a intervenir 26
Tabla 23: Esquema sefializacion vertical 27
Tabla 24: Sefializacion horizontal a intervenir 27
Tabla 25: Parques, plazas y parques que requieren intervencién 28
Tabla 26: Presupuesto mejoramiento sefalizacion 29

Tabla 27: Presupuesto referencial de la implantacién del proyecto de integracion ciclovia y paradas

de buses 34
Tabla 28: Indicadores de gestion 36
Tabla 29: Equipamiento centro histérico de Cuenca con base a recorrido 1 Drone 40

Tabla 30: Siniestros registrados en el 2016 56



Anexo 1:
Anexo 2:
Anexo 3:
Anexo 4:
Anexo 5:
Anexo 6:

Anexo 7:

Vélez 4

indice de Anexos

Inventario equipamiento del centro histérico de la ciudad de Cuenca.............ccccvvvveeveeennnnns 40
ENCUESTA 8 rANSEUNTES ....ceiiiiiiiii ittt sttt e ettt e e s b e e s bae e e e s nnnbeeessnneeeas 51
Hoja de recoleccién de informacion equipamiento centro histérico de Cuenca.................... 54
Hoja de recoleccién de informacion seguridad vial, sefializacion: vertical-horizontal........... 55
Identificacion de SINIESIIOS 2016........ccciiuiiieiiiiie ettt e st e et e e e e s e e s ssar e e e s ansaees 56
Muestra encuesta deSarrOllada ...........c.uvviiiiii i 57

Planos articulacién ciclovia y paradas de bus centro histdrico de Cuenca............cccceceeeee.. 61



Vélez

Francisco Oswaldo Vélez Berrezueta
“Trabajo de Graduacion”

Monica Lorena Quezada Molina
Noviembre, 2016

Estudio de Recuperacion del Espacio Publico por una movilidad segura en el Centro
Histdrico de Cuenca
INTRODUCCION

La conceptualizacion de centro histérico segun Rodriguez (2008) se remonta a los afios 60
enfocada basicamente al uso de los monumentos y planteandose acciones de restauracion
que no afecten los estilos de cada época. Siguiendo esta misma linea Carrion (2000) sostiene
que los centros histdricos tienen dos aristas la espacial y la temporal que se integran con la

relacién social que es la que permite vincular en un conjunto denominado patrimonio.

El espacio publico se define como el conjunto de inmuebles publicos, elementos
arquitectonicos y naturales destinados por su uso o afectacion a la satisfaccion de
necesidades urbanas colectivas que trascienden los limites de los intereses individuales de
los habitantes (Ministerio de Ambiente, 2005).

La densidad poblacional del centro histérico de Cuenca, segln los datos del tltimo censo de
poblacién y vivienda INEC (2001) en este sector existen 39,600 habitantes, dato que permite
reflexionar el desplazamiento que existen por las personas a vivir en las nuevas zonas de
expansion de la ciudad, lo que conlleva de alguna u otra forma a que las edificaciones

cambien su uso, dotando de otras caracteristicas al centro histérico de la ciudad.

Al ser considerado el centro histérico de Cuenca como Patrimonio Cultural de la Humanidad,
ha consentido que sus edificaciones y espacios publicos evidencien un desarrollo importante
a través del tiempo, razéon por la cual resulta importante que tanto autoridades como la
colectividad tomen conciencia del valor patrimonial que constituye todo el centro histérico de

la ciudad.

Al respecto el centro historico de Cuenca comprende una extension de 342,48 ha; Bermeo
(2015), prolongandose al Norte hasta la avenida Héroes de Verdeloma, al Sur por avenida 12

de abiril, al Este hasta la calle coronel Talbot; y al Oeste por la avenida Huayna Céapac.

Segun lo destaca el PDOT 2009 citado por Bermeo (2015) el centro historico es destino de
alrededor del 24 % de los viajes diarios de toda la ciudad; siendo el 32 % de destino de viajes

peatonales, de los cuales el 29 % se lo hace a través del transporte publico y el 19 % en
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vehiculos privados, calculando que el sector recibe alrededor de entre 1300 y 3500 vehiculos

al dia.

Tomando como referencia el conflicto que viven a diario los transelntes del centro histérico
sean éstos dentro del aspecto vial, lo que ocasiona incomodidad en el peatén, ligado al
congestionamiento que se da en horas pico, se pretende con este estudio abordar esta

tematica y proponer posibles soluciones a la misma.

Haciendo un acercamiento a las realidades que viven otros paises a nivel mundial y regional
se destaca por Lépez (2000), que el espacio publico de las ciudades europeas esta afectado
por la redundancia del mismo, la especializaciéon y la privatizacién, a la vez proliferan
alternativas de recuperacién y se fortalece el andamiaje tedrico y practico que exigiria
conservar su vitalidad. Al respecto Borja (2000), sostiene que la recuperacion de las éareas
degradadas se harén efectivas cuan exista articulacion entre las politicas urbanas, la

heterogeneidad cultural, social y funcional y no un simulacro esteticista de la ciudad.

En Chile, el espacio publico esta dimensionado a dos aspectos el de propiedad y el de uso;
en primera instancia el derecho relaciona a éste con una propiedad publica; es decir bajo el
control del Estado; es decir, que su regulacion se fundamenta en el derecho publico y que su
uso esta regulado por el Estado (Schlack, 2007). Para Delgado (2011), el espacio publico se
lo contempla cada dia mas en la administracion de las ciudades, consintiendo el doble sentido

de objeto de urbanismo y de urbanidad.

El Plan de Movilidad y Espacios publicos de Cuenca describe que en el Centro Histérico de
la ciudad de Cuenca, existe una importante cantidad de usos de caracter administrativo,
comercial, religioso y de servicios en general, que lo constituye una de las zonas de mayor

concurrencia. (Cuenca M. d., 2015)

El Centro Histérico es un importante atractor y generador de actividades de los cuencanos y
turistas en general. La movilidad del casco colonial de la ciudad representa un caso de estudio
particular que es ocasionado por el uso del transporte particular, en la caracterizacién de
movilidad de Cuenca, el transporte motorizado predomina con un 69%, el indice de ocupacion
por automotor es de 1,6 personas/vehiculo, segin el Plan de Movilidad de la Direccion
Municipal de Transito, lo que ha provocado la pérdida paulatina del espacio publico y la
dificultad del desarrollo comunitario en actividades como: comerciales, profesionales,

bancarias, culturales, sociales y en general las de la vida diaria.

La pérdida del espacio publico en el centro de la ciudad genera un impacto negativo en la

estructura urbana y en el que se pueden identificar ciertos fendmenos relacionados con su

11



Vélez

ocupacion, por ejemplo, el deterioro del espacio fisico, social y ambiental; lo que provoca que

cada dia el casco histérico sea menos atractivo y estresante para los cuencanos.

Algunos parques y plazas se han convertido en una mezcla de equipamientos urbanos sin
coherencia, al respecto se puede citar a la plaza del Arte, Parque Manuel J. Cuesta, Parque
Luis Cordero, Parque Maria Auxiliadora, Plaza San Francisco, Plaza Santo Domingo, etc., sin
mobiliario urbano adecuado, sin referencia del entorno. Con estos antecedentes el problema
gue aqueja al centro histérico de Cuenca, ciudad turistica por excelencia e imagen de
patrimonio cultural del Ecuador hacia las personas que la visitan, es la incursion del espacio
publico de vehiculos de transporte como son: automéviles, camiones, bicicletas, motocicletas,
etc., en el casco colonial de la ciudad.

El andlisis de la problemética con respecto a la propuesta de un sistema de recuperacion de
espacio publico, esté orientado al centro histérico de la ciudad de Cuenca, el cual permite
tener una visén amplia de los requerimientos actuales del sector y que posteriormente
serviran para establecer las estrategias de recuperacion que se enfocardn en aspectos
sociales vy fisicos, que serviran de linea base para generar alternativas de solucién como:

movilidad segura, seguridad vial, accesibilidad; y mitigar los problemas de estacionamiento.

Definicion del problema

La movilidad del casco colonial de la ciudad representa un caso de estudio particular que es
ocasionado por el uso del transporte particular, en la caracterizacion de movilidad de Cuenca,
el transporte motorizado predomina con un 69%, el indice de ocupacion por automotor es de
1,6 personas/vehiculo. La pérdida del espacio publico dentro de la ciudad genera un impacto
negativo en la estructura urbana, pudiendo identificar ciertos fendémenos relacionados con su
ocupacion, por ejemplo, el deterioro del espacio fisico y social; lo que provoca que cada dia

el casco histérico sea menos atractivo y estresante para los cuencanos.

Pregunta de investigacién

¢ Como mejorar la movilidad de peatones en el Centro Historico de Cuenca a través de la
Recuperacién de los Espacios Publicos?

Definida la problematica de estudio y la pregunta de investigacién, que se pretende sea
respondida en el transcurso del presente estudio, se plantean los siguientes objetivos:

Objetivo General

Proponer un sistema de recuperacion de espacio publico que permita una movilidad segura
en el Centro Histérico de Cuenca, mejorando la calidad de vida y satisfaciendo las

necesidades colectivas de los habitantes.
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Objetivos Especificos

= Analizar las diferentes tendencias teéricas referentes a la Recuperacién del Espacio
Publico.

= Diagnosticar la situacion actual del Espacio Publico en el Centro Histdrico de Cuenca.

= Proponer medidas que aporten a consolidar la red de equipamientos existentes en el
Centro Historico de la ciudad de Cuenca.

= Proponer acciones de seguridad vial y accesibilidad para los peatones que circulan
por el casco colonial de Cuenca, con el propésito de minimizar los puntos de conflicto
que puedan ocasionar accidentes de transito.

= Proponer medidas en el Centro Histérico de Cuenca que permita mitigar los
problemas de estacionamiento que afectan la accesibilidad de los peatones a los

mismos.

Con la propuesta de un sistema de recuperacion de espacios publicos en el centro de la urbe
de Cuenca, se busca mejorar las condiciones fisicas de equipamiento de los parques y plazas
del sector, asi como el equipamiento, sefializacién horizontal y vertical de las calles del sector.
La gestion de estacionamientos pretende descongestionar el caos vehicular y brindar una

mayor accesibilidad a los peatones.

CAPITULO 1: Materiales y Métodos

En el presente acépite se hard un recorrido de las caracteristicas del area de estudio,
identificando aspectos relevantes de los espacios publicos con los que cuenta el centro
histérico de Cuenca. Se comparé distintas técnicas de levantamiento de informacion, para
con ello establecer la metodologia a aplicar en el presente estudio, destacando los
equipamientos existentes y su estado actual. Posteriormente a través de una encuesta
recoger la percepcion de los usuarios del sector con respecto a los aspectos, fisicos, sociales
y tecnolégicos que rodean a la urbe; con ello plantear la propuesta del sistema de

recuperacién de estos espacios publicos.

1.1. Antecedentes del Centro Histérico de la ciudad de Cuenca

La conceptualizacion de centro histérico segiin Rodriguez (2008), se remonta a los afios 60
enfocada basicamente al uso de los monumentos y planteandose acciones de restauracion
que no afecten los estilos de cada época. Siguiendo esta misma linea Carrion (2000) sostiene
gue los centros historicos tienen dos aristas la espacial y la temporal que se integran con la

relacién social que es la que permite vincular en un conjunto denominado patrimonio.
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La densidad poblacional del centro histérico de Cuenca, segun los datos del Gltimo censo de
poblacién y vivienda INEC (2001) en este sector existen 39,600 habitantes, dato que permite
reflexionar el desplazamiento que existen por las personas a vivir en las nuevas zonas de
expansion de la ciudad, lo que conlleva de alguna u otra forma a que las edificaciones

cambien su uso, dotando de otras caracteristicas al centro histérico de la ciudad.

Al ser considerado el centro histérico de Cuenca como Patrimonio Cultural de la Humanidad,
ha consentido que sus edificaciones y espacios publicos evidencien un desarrollo importante
a través del tiempo, razon por la cual resulta importante que tanto autoridades como la
colectividad tomen conciencia del valor patrimonial que constituye todo el centro histérico de

la ciudad.

Al respecto el casco colonial comprende una extension de 342,48 ha Bermeo (2015),
prolongandose al Norte hasta la avenida Héroes de Verdeloma, al Sur por avenida 12 de Abril,

al Este hasta la calle Coronel Talbot; y al Oeste por la avenida Huayna Capac.

Segun lo destaca el PDOT 2009 citado por Bermeo (2015) el centro histérico es destino de
alrededor del 24 % de los viajes diarios de toda la ciudad; siendo el 32 % de destino de viajes
peatonales, de los cuales el 29 % se lo hace a través del transporte publico y el 19 % en
vehiculos privados, calculando que el sector recibe alrededor de entre 1300 y 3500 vehiculos

al dia.

Tomando como referencia el conflicto que viven a diario los transelntes del centro histérico
sean éstos dentro del aspecto vial, lo que ocasiona incomodidad en el peatén, ligado al
congestionamiento que se da en horas pico, se pretende con este estudio abordar esta

tematica y proponer posibles soluciones a la misma.

1.2. Ubicacién Centro Histérico de Cuenca

El centro historico constituye un conglomerado de edificaciones de valor patrimonial, que fue
uno de los ejes para que la ciudad sea catalogada como Patrimonio Cultural de la Humanidad.
Segun lo destaca Cuenca (2014) la congestion vehicular y el transporte publico han tenido
respuestas importantes en los Ultimos afios para mejorar las condiciones de movilidad en el
casco histérico. Sin embargo, estas acciones no han sido suficientes para mejorar los
espacios publicos. El area que comprende el centro histérico es de 342, 48 ha, situada en las
coordenadas 2°53°12"" latitud sur y 78°59°29"" latitud norte; sus limites son:

Al Norte: Av. Héroes de Verdeloma

Al Sur: Av. 12 de abril

Al Este: Calle Coronel Talbot

Al Oeste: Av. Huayna Céapac

14



Vélez

llustracion 1: Limites centro histérico de Cuenca

@%m"‘“z
C =N

AV HUAYNA Capag

Fuente: (Cuenca G. d., 2016)
1.3. Poblacién y Movilidad

La poblacion existente en el Centro Historico, que es de 39,600 habitantes, dato obtenido del
INEC del censo del 2010 con una tasa de crecimiento poblacional anual del 1,6%, asi como
las personas que acuden al casco central para realizar sus actividades diarias que son 1,000

personas; segun el Plan de Movilidad de la Direccion Municipal de Transito (Bermeo, 2015).

1.4. Espacio publico en la ciudad

Para Borja (2011), el espacio publico enuncia la democracia en su extension territorial,
destacando que es el espacio en donde los ciudadanos pueden conversar, sentirse libres e
iguales, evidenciando una colectividad de convive que muestra su diversidad y sus
inconformidades. Segun Alguacil (2008), el espacio constituye un lugar en donde la
colectividad tiene derecho a circular, el poder transitar libremente; es decir, es un espacio de
propiedad publica que infiere en sentido politico, cultural y social.

Aja (2003), sostiene que la participacion es lo que permite la apropiacion de los espacios

publicos, es decir, de manera compartida sin excluir a ciudadana. Desde la condicion
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ciudadana, es aquel en donde se expresen las distintas visiones de la ciudad, en la que se
construyen los acuerdos entre los distintos colectivos sociales e interés. A criterio de
Aramburu Otazu (2008), la convivencia en las calles y plazas sobre acuerdos tacitos, la
aglomeracién de gente por todos los lados, ajusta el comportamiento en publico de manera

reciproca con los demas.

Al respecto, estos acercamientos conceptuales permiten reflexionar que estos acuerdos no
son fijos, su dindmica esta asociada a diversos factores. Ninguna normativa o regulacion de
las entidades rectoras de movilidad puede subsistir estos acuerdos, si esto se diera, el
espacio publico perderia su vitalidad (Aramburu Otazu, 2008).

1.5. Acercamiento teérico a los espacios publicos

Desde el punto de vista urbanistico, el espacio publico podria definirse de la siguiente forma:
Es un conjunto de bienes colectivos destinados a la satisfaccién de necesidades colectivas
independientemente de su funcidén y su escala. La cantidad disponible de estos bienes es un
agregado heterogéneo, medido en metros cuadrados, de la extension ocupada con parques,
zonas verdes, plazas, vias, y zonas de preservacion ambiental, sean de escala vecinal, zonal
0 metropolitana. Su disponibilidad por habitante es igual al cociente resultante de dividir el
namero de usuarios por el nimero de metros cuadrados de espacio publico, de una
determinada escala, existente en el segmento cartografico de referencia (un sector censual,

una localidad o toda la ciudad) (Territorial, 2008, pag. 26).

Con estos antecedentes, se puede colegir que el debate sobre el uso de los espacios publicos
constituye uno de los principales ejes para el debate dentro de las ciudades, tomando en

cuenta que aborda aspectos sociales, culturales y econémicos.

Para Kavafis citado por Borja (2000) el espacio publico es la representacién mediante el cual
la sociedad se hace visible, razdn por la cual resulta imperiosa la necesidad de recuperar los
mismo, con el propésito de mejorar las condiciones para que la colectividad pueda

beneficiarse de ellos.

1.6. Evolucién en la ciudad

Tomando en cuenta que la Organizacion Mundial para la Salud (OMS) establece que el valor
minimo de espacios publicos debe ser 9m?2 por habitante Cuenca (2015), el Plan de
Ordenamiento Territorial del cantén Cuenca 2015 sefiala que el cantén cuenta con 6,43m2 de

areas verdes recreacionales por habitante.
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Segun lo sefiala Cuenca (2015) se entiende al espacio publico como un elmento esencial
para el progreso de las personas, razén por la cual las autoridades competentes han tomado
acciones para aumentar y mejorar las areas recreacionales de la ciudad, asi lo muestra el
Gréfico 1.

Gréfico 1: m2de areas verdes y recreacionales por habitante en el 2017
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Fuente: Cuenca (2015) / EMAC

A partir del Plan de Ordenamiento Territorial de 2011 (PDOT) se establecio la idea de crear
un sistema que valore y conserve el patrimonio cultural albergado en el centro histérico de la
ciudad de Cuenca. Cuenca (2011), segun lo destaca Briones y Castillo (2012) con estas
acciones se pretende dotar de una armonia entre las construcciones, calles, parques, plazas,

etc., que son parte del centro historico de Cuenca.

El PDOT 2015 sefiala que se encuentra establecido un indicador tomando como base la
informacion de Avallos y Catastros, y la registrada en el PDOT 2011, en el cual se observaba
un indicador de 6,5 m?/hab de areas verdes. En el grafico 2 se muestra el indice de areas
verdes por parroquia, que permiten hacer un acercamiento de los espacios publicos y su
evolucién en estos Ultimos afios, tomando como referencia este indice.

Gréfico 2: indice de area verde por parroquia

Indice de Area Verde por Parroquia
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Fuente: (Cuenca M. d., 2015) / PDOT2011
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1.7. Recuperacion de espacios publicos en los centros histéricos

La recuperacién de espacios publicos, debe estar alineada a los objetivos que persiguen las
municipalidades a través de sus planes de ordenamiento territorial que son el instrumento
técnico de planeacion y gestion que orienta el desarrollo territorial. En este sentido uno de los
ejes es la corresponsabilidad, vinculada a la seguridad y a los equipamientos de cada uno de
los espacios publicos, convirtiéndose en una tarea conjunta tanto de autoridades y comunidad

el velar por su desarrollo integral.

Segun lo sefiala Alguacil (2008), el objetivo que persigue la recuperacion de los espacios

publicos se fundamenta en los siguientes aspectos:

= Integracién de los espacios publicos con los elementos del paisaje y la topografia
para situar los procesos urbanisticos.

= Preservar las condiciones del medio geografico, particularmente las de valor
patrimonial.

= Revertir las situaciones no adecuadas para el uso de espacios publicos

CAPITULO 2: Resultados
Para el levantamiento de informacion se utilizé un equipo tecnol6gico no tripulado Drone y la
recoleccion de informacion in situ a través de hoja de recoleccion de informacion. (Ver Anexo
3)

Tabla 1: Descripcion alcance y costo del Drone

Descripcién equipamiento Alcance Costo
Drone Phantom 3 Standar Vuelo p,rogramado d_e 15-20 minutos, analiza $300
toda el area de estudio
Software de control para | Dependera de la cantidad de informacion $50

descargar datos recopilada
Velocidad 25km/h $0
2 -
Camara de 12 Mega pixeles Incorpor_ada (cubre hasta 1a 1,5km? (fotos de 5 $0
30 cm/pixel)
Resistencia de viento 15 km/h $0
Tiempo empleado 20 dias $180
Laptop Apllcamo_r] de software y descarga de $50
informacion
Total $580

Elaborado por: Francisco Vélez

Al utilizar este equipo tecnolégico se evidencid las siguientes ventajas y desventajas
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Tabla 2: Ventajas y desventajas del uso del Drone

Ventajas Desventajas
Alcance panoramico de todo el centro | Dificultad para realizar acercamientos
histérico del sector de estudio puntuales de equipamientos y sefalizacion
del sector de estudio
Imagenes de buena calidad Limitacion en el tiempo de vuelo
Coberturade 1 a 1,5 km? Costo elevado
Compatible con Windows y Mac Elevado tiempo empleado

Elaborado por: Francisco Vélez

El uso del Drone, aportd informacion relevante para el estudio identificando a través de
imagenes de alta resolucidn el entorno fisico del centro histérico de Cuenca. Se observé que
algunos equipamientos estaban en mal estado, asi como la sefializacion vertical y horizontal

que requieren de mantenimiento.

Foto 1: Interseccién: Juan Jaramillo y Hermano Miguel

Fuente: Imagenes tomadas con equipo Drone

Elaborado por: Francisco Vélez

En esta interseccion se observa que la sefializacion del paso cebra muestra deterioro y falta
de mantenimiento, siendo necesario una sefalética que motive a los conductores a respetar
el cruce designado para los peatones, a pesar de la existencia de semaforizacion, se observa
gue el paso peatonal es interrumpido por un vehiculo, impidiendo que los transedntes lo

ocupen de una manera adecuada.
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Foto 2 : Interseccion: Juan Jaramillo y M. Estrella

Fuente: Imagenes tomadas con equipo Drone
Elaborado por: Francisco Vélez

La Foto 2, muestra que en la interseccion analizada no existe semaforizacion y los pasos

peatonales no estan marcados o no han tenido mantenimiento.

Foto 3: Interseccion: Sucre y Tarqui

Fuente: Imagenes tomadas con equipo Drone
Elaborado por: Francisco Vélez

Otro de los aspectos observados fue el alto tréfico registrado particularmente en horas pico.
Sin embargo, en dias especificos se realizé observaciones del comportamiento vehicular en
horas normales de circulacién. Como se observa en la Foto 3, el congestionamiento vehicular
se presenta por lo regular en horas pico, sin embargo la sefializacion y semaforizacion debe
ser adecuada para mitigar los congestionamientos que se presentan en el centro histérico.
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llustraciéon 2: Recorrido Drone

LEYENDA

LINEA DE RUTA
' DEL DRONE
= SINIESTROS
® INTERESECCIONES

1 a P16 | REFERENCIAS

Fuente: Imagenes tomadas con equipo Drone
Elaborado por: Francisco Vélez
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Como se puede observar en la ilustracion 2 se realizé un recorrido en las intersecciones del centro
histérico de Cuenca de alrededor de 112.25 km abordados, con lo cual se pudo identificar el estado
actual del equipamiento y sefalizacion de las calles de este sector. Dicho recorrido se lo hizo en 17

dias, para lo cual se muestra los tramos analizados en la siguiente tabla:

Tabla 3: Distancia recorrida Drone

Dias Referencias Distancia recorrida (Km)
la4 P1-P2 12,367
5a8 P3-P4 11,748
09-dic P5 - P6 20,544
9a12 P7 - P8 11,052
13a14 P9 - P10 22,652
15 P11 -P12 9,107
16 P13 - P14 18,767
17 P15 - P16 6,022
Total 112,259

Fuente: Drone
Elaborado por: Francisco Vélez

Uso de hoja de recoleccién de informacién del centro histérico de Cuenca

Se realizé otro tipo de levantamiento de informacién, recorriendo las plazas, parques y plazoletas del

centro histérico de la ciudad. Su alcance se describe en la Tabla 4.

Tabla 4: Descripcion y costo a través de hoja de levantamiento de informacion

Descripcién de materiales utilizados Alcance Costo
Estructura de formulario A toda el area de estudio $0
., . 24 sectores identificados en el
Impresion de formularios A $2.5
centro historico
Transporte 24 sectpre}si identificados en el $15
centro historico
Kit materiales menores (esferos, lapiz, borrador) 24 sectpre}si identificados en el $5
centro historico
Camara de fotos 24 sectpre}si identificados en el $150
centro historico
Total $172.5

Elaborado por: Francisco Vélez

Tabla 5: Ventajas y Desventajas de la hoja de levantamiento de informacién

Ventajas Desventajas

Bajo costo Recorrido de todos los sectores a pie

Observacion directa e identificacion del estado
de los equipamientos y sefializacién

Tiempo empleado de acuerdo a las necesidades
del estudio

Elaborado por: Francisco Vélez
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El uso de la hoja de recopilacion de informacion de los equipamientos y sefializacion del centro historico
de la ciudad de Cuenca, permitié realizar un inventario de los mismos. Identificando su estado fisico y
ubicacion.

En la Tabla 6 se muestra el estado de situacion de los parques y plazas del centro histérico de Cuenca,
con respecto a su iluminacion, accesibilidad y areas verdes, identificadas tanto por el Drone y la ficha

de recopilacién de informacion.

Tabla 6: Descripcion estado de situacion equipamiento y sefializacion del centro histérico de la ciudad

de Cuenca, recorrido Drone

Intersecciones que poseen | Intersecciones que no poseen
sefalizacién sefalizacién
Sefializacién Vertical 56 43
Senfializacién Horizontal 66 33
Total sefalizaciones 122 76
Seméforos 57 42
Total seméforos 57 42

Fuente: Imagenes tomadas con equipo Drone
Elaborado por: Francisco Vélez

Del levantamiento de los equipamientos existentes en el centro histérico a través del recorrido con el
Drone, se observé que del total de 99 intersecciones revisadas, 43 no poseen sefializacién vertical y
33 horizontal. Los semaforos existentes sumaron 57, evidenciando la falta de sefializacién en all menos

42 intersecciones, las cuales ameritan su colocacion para evitar futuros siniestros.

En la tabla 7 se muestra la distribucidon de los equipamientos existente, observados en el recorrido
aéreo.

Tabla 7: Equipamiento existente segln sefializacién

Cantidad de sefalizaciones existentes

Senializacién Vertical 90
Sefializacién Horizontal 176
Total sefializaciones 266

Semaforos vehiculares 171
Semaforos peatonales 129
Total seméaforos 300

Fuente: Imagenes tomadas con equipo Drone
Elaborado por: Francisco Vélez

En el recorrido se observo 90 sefializaciones verticales y 176 horizontales; 171 seméaforos vehiculares

y 129 peatonales.
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Tabla 8: Condiciones del equipamiento existente

Condiciones de las sefalizaciones

Bueno Regular | Malo
Sefalizacién Vertical 21 31 4
Sefalizacién Horizontal 5 21 41

Fuente: Imagenes tomadas con equipo Drone
Elaborado por: Francisco Vélez

El equipamiento existe mayoritariamente en la sefializacion vertical y horizontal es regular, mientras

gue un elevado nimero de sefializaciones horizontales igualmente se encuentran en mal estado.

Identificacién de siniestros 2016

Segun los datos registrados por la Empresa de Movilidad los siniestros presentan las siguientes

caracteristicas

Tabla 9: Siniestros registrados en el 2016

Cantidad de siniestros 2016

Descripcién Cantidad
Choque Lateral 23

Choque frontal

Choque Posterior
Atropello
Estrellamiento

Rozamiento

Colisién

Volcamiento
Perdida de pista

PN (01|00 (N |

Total

N
N

Fuente: EMOV, 2016
Elaborado por: Francisco Vélez

2.1. Uso de Drone y Fichas de informacion para recoleccion de datos del centro histérico

de Cuenca
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Tabla 10: Comparacion estadistica entre datos Drone y Fichas de Informacion
Cantidad de Cantidad de Cantidad de | Cantidad de
L. ; sefalizaciones SN . senalizaciones
sefalizaciones . » sefializaciones .
) » identificadas . existentes
identificadas . existentes )
(Fichas de (Fichas de
(Drone) . s (Drone) . s
informacion) informacién)
Fr. Fr. % %
Sefalizacion Vertical 99 156
Sefializacién Horizontal 99 98 36,62% 63,38%
Semaforos 99 260
Total sefalizaciones 297 514 811

Elaborado por: Francisco Vélez

Grafico 3: Comparacion estadistica entre datos Drone y Fichas de Informacion
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Elaborado por: Francisco Vélez

Del recorrido realizado tanto con el Drone y el levantamiento de informaciéon mediante las fichas

técnicas se observa que la mayor informacién se obtuvo a través de las fichas en un 63.38 %; 36.62

% con el Drone, esto considerando que las caracteristicas de vuelo del aparato tecnolégico requieren

de algunas condiciones técnicas para el vuelo como: duracion de baterias, plan de vuelo y condiciones

fisicas del centro historico de la Ciudad.

En el Grafico 1 se muestra la correlacién estadistica existente entre una y otra opcién, observando un

Chi cuadro (R? =1 que establece la correlacion existe entre las opciones, dando como resultado que

cualquiera de las alternativas brindaré informacion relevante para proponer un sistema de recuperacion

de espacio publico que permita una movilidad segura en el Centro Histérico de Cuenca. Con ello el

método escogido para el estudio es el levantamiento mediante fichas de informacién tanto del

equipamiento con sefiales verticales, horizontales y semaforizacién del sector.



Vélez 12

Con base a los resultados obtenidos a través de la encuesta aplicada a 340 transeuntes que frecuentan

y viven en el centro histérico de la ciudad de Cuenca, se obtuvo los siguientes resultados.

La media de edad de los encuestados fue de 32,89, con una desviacion estandar de 15,36 afios, de
los cuales 53,5 % fueron hombres y 46, 5 % mujeres; siendo mayoritariamente procedente de la sierra
el 80,7 %. De los transelintes entrevistados y que viven en la ciudad de Cuenca, el 38,7 % vive al sur

de la ciudad; 24,2 % en el centro histérico; 21,5 % al norte; y el 15,7 % en otros sectores.

2.2. Comparacion Métodos utilizados

La informacion tuvo dos fuentes secundarias, la primera a través de un artefacto no tripulado (Drone)
gue aportd con un acercamiento panoramico del centro histérico de la ciudad, teniendo dificultad en la
toma de fotografias puntuales que requieren de un mayor acercamiento. Mediante el Drone se pudo
observar los problemas de trafico vehicular que tiene el centro histérico de la ciudad de Cuenca,

particularmente en las horas de mayor afluencia peatonal y automovilistica.

El formulario de recopilacién de informacién utilizado para levantar datos del equipamiento y
sefializacion del centro histérico fue de gran utilidad, puesto que con él se pudo identificar con exactitud
las especificaciones técnicas tanto de sefializacion, equipamiento, pasos cebra que requieren de
intervencion.

En la Tabla 10, se muestra una comparacion de las ventajas y desventajas de cada método utilizado

y su costo, para con ello tomar la decisién mas acertada en el desarrollo del presente estudio:

Tabla 11: Comparacién de métodos utilizados para identificar el estado actual del centro histérico de

la ciudad de Cuenca

Métodos

Ventajas

Desventajas

Artefacto aéreo no tripulado
(Drone)

Alcance panordmico de todo
el centro histérico del sector
de estudio

Imagenes de buena calidad
Georreferenciacién de sitios
para posterior intervencion
Cobertura de 1,5 a 10 km?2
Compatible con Windows y
Mac

Dificultad  para  realizar
acercamientos puntuales de
equipamientos y
sefializacion del sector de
estudio

Limitacion en el tiempo de
vuelo

Requerimiento de plan de
vuelo 'y cercania del
instrumento para identificar
sitios especificos de analisis
Costo elevado

Elevado tiempo empleado

Formulario de recoleccién
de informacién

Bajo costo’

Observacion directa e
identificacion del estado de
los equipamientos y

sefializacion
Tiempo empleado de acuerdo
a las necesidades del estudio

Recorrido de todos los
sectores a pie

Elaborado por: Francisco Vélez
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Como se observa en la tabla anterior la utilizacion del Drone aporta algunas ventajas, pero resulta
mucho mas costoso que realizarlo a través de la hoja de recopilacion de informaciéon. Razén por la
cual, se considera pertinente hacer uso de los dos instrumentos para el desarrollo del estudio,
buscando sacar el mayor provecho tecnoldgico y de campo para estructurar de mejor manera el

sistema de recuperacion de espacios publicos del centro histérico de la ciudad de Cuenca.

Una vez analizada la informacion base, con relacion a la identificacién exploratoria realizada es
pertinente conocer algunos aspectos relevantes de la percepcion de los espacios publicos de las

personas que los visitan, para ello se plantea abordar los siguientes dimensionamientos:

» Fisico.- Estructura general del espacio publico, materiales, percepcion transporte publico,
estado actual del equipamiento
Si bien es cierto, se identific6 el estado actual en que se encuentran los equipamientos y
sefializacion del centro histérico, es necesario para acoplar la propuesta del sistema de
recuperacion del espacio publico, conocer la percepcion de los transelntes con respecto a
dichos equipamientos. Adicional se incluyé interrogantes relacionadas con la disponibilidad de
estacionamientos en el sector.
La informacion recopilada se registré6 en una base de datos en Excel, para posteriormente
extraer informacion estadistica que permitié orientar las acciones estrategias del sistema de
recuperacion.
Para la representacién de datos de datos se utiliz6 gréficos y tablas, aplicando un andlisis
descriptivo, esto en frecuencias y porcentaje para la variables tipo cualitativas incluidas en el

estudio; y medidas de tendencia central y de dispersidn para las variables cuantitativas.

De este dimensionamiento también se extraen aportes de la percepcién de los usuarios con
respecto a la disponibilidad de los espacios publicos, la sefializacién, condiciones de los
parques y plazas. Esta informacion servira de guia para disefiar el sistema de recuperacion,
pues considerando que los usuarios son un eje fundamental en cualquier accién que se tome

para mejorar los espacios publicos del centro histérico de Cuenca.

= Social.- Actividades en espacios publicos, tiempo de permanencia, percepcion de la cantidad
y calidad del espacio publico.
Esta informacion esta orientada a recabar informacién con respecto al uso que se dan a
espacios publicos como parques y plazas del centro histérico, lo que permitira establecer de
ser necesario acciones de reorganizacion de los espacios publicos que vayan en beneficio de
la colectividad, su seguridad y mejoramiento de la calidad de vida.
Se aplic6 una encuesta, con interrogantes que aporten a identificar los usos de los parques y
plazas, asi como la percepcion de la demanda de estacionamientos en el entorno de cada uno

de los sectores analizados.
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Para el proceso de la informacion estadistica se procedera de la misma forma que en el analisis

del dimensionamiento fisico.

= Tecnol6gico.- Fuentes de acceso a la informacidn, disponibilidad de internet, informacién de

los eventos en los espacios publicos.

Informacién que permitira identificar los requerimientos de los transelntes con respecto a las

actividades, condiciones viales, puntos de conflicto que requieren sean notificados a través de

medios electronicos de comunicacion. Esto con el propoésito de incluir estas nuevas alternativas

en la propuesta del sistema de recuperacion del espacio publico.

Para cubrir los tres dimensionamientos a estudiar en el presente estudio, se utilizé una sola encuesta

global estructurada, que permitird previo socializacién con el entrevistado realizar un acercamiento de

lo que se busca en la investigacion y de esta manera obtener datos relevantes que aporten para

mejorar los espacios publicos del centro historico de Cuenca.

2.3. Respuestas al uso de espacios publicos en el centro histérico de la ciudad de Cuenca

Tabla 12: Distribucion de frecuencia y porcentajes percepcion espacios publicos

Preguntas Fr. %
C ted | ios publi | centro histori St 110 30.5
¢Cree usted que los espacios publicos en el centro histérico
de Cuenca, son suficientes? ° _ 239 62,8
No sé 25 6,7
Si 149 39,2
¢ Considera que los espacios publicos existentes en el centro No 215 56.6
historico de la ciudad, son adecuados? _ !
No se 16 4,2
_ ) o Si 331 87,1
¢, Cree necesario que se debe recuperar los espacios publicos No o4 63
del centro de la urbe? _ !
No sé 25 6,4
¢ Considera viable que los espacios publicos se recuperen Si 340 89,5
mediante la generacién de un sistema que contemple No 16 4,2
seguridad vial y buen manejo de los espacios? No sé 24 6,3
. . . . Si 92 24,2
¢ Considera usted que los espacios verdes disponibles en el [g 270 71
centro historico de Cuenca son suficientes? NO sé 18 28

Fuente: Encuestas transelntes
Elaborado por: Francisco Vélez
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Gréfico 4: Distribucién de frecuencia y porcentajes percepcidn espacios publicos

M Frecuencia

W Porcentaje

Si No Nosé Si No Nosé Si No Nosé
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publicos publicos recuperar los
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Si  No Nosél Si

Es necesario
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publicos

Espacios verdes
suficientes

Fuente: Encuestas transelntes
Elaborado por: Francisco Vélez
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Del total de encuestados (380) el 63,8 % consideran que los espacios publicos en el centro

histérico de la ciudad son insuficientes; 57,4 % sostienen que no son adecuados, siendo

mayoritariamente con el 91,5 % la percepcidon que éstos deben recuperarse. El 94,1 %

sostienen que es factible recuperar los espacios publicos; y el 73,5 % opinan que los espacios

verdes existentes son insuficientes.

Tabla 13: Distribucién de frecuencia y porcentajes percepcién accidentes de transito, estacionamiento

y seguridad
Preguntas Fr. %

L ; Si 140 36,9
¢Las plazas y parques del centro historico, segun su N 218 573

percepcion esta correctamente iluminada? 0 d
No sé 22 5,8
. . . . . Si 341 89,7
¢Considera que la iluminacion influye en la seguridad de |, 26 6.9
los transelntes del centro histérico de la urbe? NG <6 13 3’ 2

Fuente: Encuestas transelntes
Elaborado por: Francisco Vélez
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El 58,2 % afirma que las plazas estan correctamente iluminadas; destacando que la correcta

iluminacidn influye en la seguridad de las personas que frecuentan éstos sectores.

Tabla 14: Distribucion de la percepcion de los elementos del espacio publico del Centro Histérico de

la Ciudad de Cuenca

Preguntas Buena Regular Mala
Fr. % Fr. % Fr. %
Senializacion 113 29,7 199 52,4 68 17,9
Escalinatas 74 19,5 272 71,6 34 8,9
Bulevares 65 17,1 273 71,8 42 11,1
Rampas personas con discapacidad 40 10,5 149 39,2 191 50,3
Ciclo-vias 139 36,6 140 36,8 101 26,6
Estacionamiento de bicicletas 64 16,8 136 35,8 180 47,4
Estacionamiento para motocicletas 62 16,3 222 58,4 96 25,3
Zonas de parqueo 109 28,7 225 59,2 46 12,1
Cruces intersecciones 128 33,7 215 56,6 37 9,7
Glorietas 112 29,5 223 58,7 45 11,8
Parques 228 60,0 128 33,7 24 6,3
Escenarios Deportivos 117 30,8 227 59,7 36 9,5
Seméforos 212 55,8 133 35,0 35 9,2
Luminarias peatonales 78 20,5 237 62,4 65 171
Bancas 61 16,1 198 52,1 121 31,8
Juegos adultos infantiles 113 29,7 223 58,7 44 11,6
Surtidores de agua 51 13,4 171 45,0 158 41,6
Casetas vendedoras 46 12,1 212 55,8 122 32,1
Pasamanos 39 10,3 240 63,2 101 26,6
Sefializacion vial 62 16,3 223 58,7 95 25,0

Fuente: Encuestas transelntes
Elaborado por: Francisco Vélez
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Gréfico 6: Distribucion de la percepcién de los elementos del espacio publico del Centro Histérico de la

Ciudad de Cuenca
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Fuente: Encuestas transelntes
Elaborado por: Francisco Vélez

Con respecto a los elementos del espacio publico, los transelntes consideran que estan en un estado

regular los siguientes elementos: 52,4 % sostiene que la sefializacion; 71,6 % las escalinatas presentan

problemas; 71,8 % bulevares; 58,4 % estacionamientos para motocicletas; 59,2 % intersecciones;

56,6% cruces en intersecciones; 58,7 % glorietas; 59,7% Espacios deportivos; 62,4% Luminarias

peatonales; 52,1 % juegos para adultos; 55,8 % casetas de vendedores; 63,2% pasamanos; y 58,7

sefializacion vial. En relacién a espacios publicos en buen estado los encuestados afirmaron que: 36,6

% las ciclo vias; y 60 % parques. Tomando como referencia el estado defectuoso de los elementos

consultados se tiene: 50,3 % las rampas para personas con discapacidad; 47,4 % estacionamiento

para bicicletas; y 41,6 % surtidores de agua.

Tabla 15: Percepcién predios urbanos destinados para parqueaderos, son o no suficientes para cubrir

la demanda vehicular del centro histérico de Cuenca

Respuestas Frecuencia Porcentaje
Si 31 8,2
No 329 86,6
No sé 20 5,2

Fuente: Encuestas transelintes
Elaborado por: Francisco Vélez
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Grafico 7: Percepcion predios urbanos destinados para parqueaderos, son o no suficientes para cubrir

la demanda vehicular del centro histérico de Cuenca
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Fuente: Encuestas transelntes
Elaborado por: Francisco Vélez

Del total de encuestados el 86,6 % opinan que los espacios destinados para parqueaderos en el centro

historico no son suficientes y generan una gran congestion vehicular y peatonal.

Tabla 16: Percepcion de los transeuntes con respecto a los usos de los parques del centro histérico

de Cuenca
- o . Transito
Paseo Recreacién | Vendedores | Socializacion Ferias peatonal
Espacios Publicos | Moderadamente | Poco ~ Menos ) No importante ~ Muy
importante importante importante | Poco importante importante
Fr. % Fr. % Fr. % Fr. % Fr. % Fr. %
parque Lineal 117 |34 | 93 |27 | 137 |398| 90 |262| 123 |358| 94 |27.3
Barranco
Menos Moderadamente ) Poco
. Importante Importante . . No importante .
Parque Luis Cordero importante importante importante
84 |244| 77 |224| 172 | 50 o7 |282| 133 [387] 101 |204
. Muv importante No Menos Moderadamente No importante Muy
cP:arque Victor J. yimp importante importante importante p importante
uesta 82 |238] 67 |195| 175 [s09] 100 [291] 111 [323] 102 [297
Muy importante Importante Menos Moderadamente No importante Poco
cP:arque Carlos yimp p importante importante p importante
ueva 117 | 34| 97 [282] 144 [4109] 8 [247| 133 |[387] 77 |224
. . Muy importante . Muy . Menos Poco importante | No importante . Muy
Parque Marie Corile |mp0nante |mp0rtante |mp0rtante
88 |256] 73 |212| 177 [s15] 78 [227] 133 [387| 78 [227
Poco importante . No . Menos Importante Mogieradamente . Muy
Parque de la UNE importante importante importante importante
92 |267] 96 |279]| 124 [ 36| 106 [308] 69 [201]| 147 [427
Muy importante . Menos . Menos Importante No importante . Poco
Parque Calderén importante importante importante
174 |s06| 65 [189] 146 [422] 106 [308| 113 [387] 93 | 27
Poco importante | . No . Menos Mo.deradamente No importante . Muy
Parque del Rollo importante importante importante importante
73 |212] 68 |198] 176 [512] 76 [221] 112 [326] 90 [26,2
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. . Muy importante Importante . Menos Mo'deradamente No importante . Poco
Parque Adrian Riera importante importante importante
133 [387] 123 [358] 182 [529] 114 [331| 163 [474] 111 [323

Muy Menos Moderadamente . Poco

Importante . . h No importante .

Parque los Arupos importante importante importante importante
8o |259]| 101 [204] 170 |494| 94 [273] 148 | 43| 108 [314

Fuente: Encuestas transelntes
Elaborado por: Francisco Vélez

Grafico 8: Percepcién de los transeulntes con respecto a los usos de los parques del centro histoérico

de Cuenca
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Fuente: Encuestas transelntes
Elaborado por: Francisco Vélez

La opinién de los transelntes con respecto a los usos de los parques del centro histérico, evidencia

gue en la mayoria de ellos les dan poca importancia a los vendedores ambulantes; destacando su

percepcion en fortalecer los espacios para el paseo tanto en los parques: Lineal Barranco, Carlos

Cueva y Calderén. En el parque de la UNE se observa que para los encuestados es muy importante

el trdnsito peatonal.

Tabla 17: Percepcion de los transelntes con respecto a los usos de plazas del centro histérico de

Cuenca
Recreaci6 | Vendedor Tt . Transito
Paseo Socializacion Ferias
n es peatonal
Espacios Menos Mu Poco
Publicos Poco . . y Importante | important
. importante | importante :
importante No importante e
Fr. % Fr. % Fr. % Fr. % Fr. % Fr.| %
Plaza San 68 | 198 | 191 |555| 177 515 81 | 235 | 87 | 253 |90 | %
Francisco
Poco
Plaza San Muy Muy Menos Moderadamen . .
. . . . No importante | important
Blas importante | importante | importante | te importante e
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121 | 352 | 76 |22,1| 144 | 419 | 95 27,6 88 256 | 73 221’
Muy No Menos Muy Moderadamen | . Muy
. . . . . Important
Plaza la importante | importante | importante importante te importante e
Merced
100 | 29,1 | 98 |28,5| 142 | 41,3 | 89 25,9 84 24,4 | 86 | 25
Poco Menos Menos Moderadamen | Important
. . . : mportante
Plaza santo importante | importante | importante | te importante e
Domingo 78 | 22,7 | 118|343 | 125 |363| 81 | 235 | 80 | 233 | 73 221'
Poco
No Menos Muy Moderadamen | Moderadamen | .
. . . . . important
Plaza 9 de importante | importante | importante | te importante | te importante e
Octubre 29
92 26,7 | 201 |58,4| 199 | 57,8 | 85 24,7 80 23,3 | 101 4'
Muy Menos Moderadamen . . Poco
. Importante | . - No importante | important
Plaza San importante importante | te importante e
Sebastian 26
129 | 375 | 143 |41,6| 174 | 50,6 | 114 | 33,1 145 42 | 92 7’
Menos Muy
, Importante | Importante | . Importante No importante | important
Plaza Maria importante o
Auxiliadora 20
70 20,3 | 62 | 18 | 171 | 49,7 | 75 21,8 102 29,7 | 72 9’
Muy No Menos Muy Poco Important
Plaza Cruz del L_importante | importante | importante | importante importante e
Vado 99 | 288 | 80 (233|155 |451| 80 | 233 | 68 | 198 |81 | °>
No Menos Muy Moderadamen | . Poco
. . . Importante . Important
Plaza de las importante | importante | importante te importante e
Flores 25
84 24,4 | 189 |549| 184 |535| 85 24,7 90 26,2 | 88 6’
No
Muy Menos Menos Poco .
. . . : Importante | important
Plaza del importante | importante | importante importante e
Otorongo 21
72 20,9 | 106 | 30,8| 98 | 285 | 65 18,9 68 19,8 | 73 2’
Muy Menos Moderadamen . . Muy
. Importante | . . No importante | important
Plaza Pedro importante importante | te importante e
Toulop 24
109 | 31,7 | 77 |22,4| 164 |47,7| 79 23 120 | 34,9 | 83 1’
Muy
Poco Menos Muy Moderadamen | Moderadamen | .
. . . . . Important
Plaza del importante | importante | importante | te importante | te importante e
Farol 20
78 22,7 | 129 |37,5| 87 [253| 70 20,3 60 174 | 71 6'
No Menos Muy Moderadamen : Poco
. . . ; Importante | important
Plaza Santa importante | importante | importante | te importante e
Ana o8
75 21,8 | 174 | 50,6 | 138 | 40,1 | 103 29,9 72 20,9 | 98 5'
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No Menos Muy Poco . Poco
. . . . Importante Important
importante | importante | importante importante
Plaza Rotary €
78 22,7 | 169 |49,1| 207 | 60,2 | 90 26,2 96 279 | 81 22’

Fuente: Encuestas transelntes
Elaborado por: Francisco Vélez

Gréfico 9: Percepcion de los transelntes con respecto a los usos de plazas del centro histérico de

Cuenca
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Fuente: Encuestas transelntes
Elaborado por: Francisco Vélez

La percepcion de los transeuntes con relacion a las plazas del centro histérico, muestra que los

vendedores son los que menos inciden en estos espacios, asi como la recreacion. El paseo y los

espacios peatonales son relativamente importantes segun el criterio de los encuestados en estos

lugares.

Tabla 18: Criterio segun si le gustaria conocer los eventos que se realizan en los espacios publicos

Respuestas Frecuencia Porcentaje
Si 352 92,6
No 26 6,8
No sé 2 ,6
Medio tecnolégico

Facebook 172 45,2
Internet 68 17,9
Correo electronico 50 13,2
Aplicacion web personalizada 90 23,7

Fuente: Encuestas transelntes
Elaborado por: Francisco Vélez
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Gréfico 10: Criterio segun si le gustaria conocer los eventos que se realizan en los espacios publicos
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Fuente: Encuestas transelntes
Elaborado por: Francisco Vélez

El 92.6 % le gustaria conocer los eventos y actividades que se desarrollan en los espacios publicos,
siendo mayoritario segun la opinién de los encuestados que se dé a conocer a través del Facebook,

siendo el celular el aparato tecnoldgico que usarian para conocer de dichos evento.
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CAPITULO 3: Discusién

Del recorrido realizado y del levantamiento de informaciéon a través de las fichas técnicas y los
resultados de la encuesta a transelntes se observé que la causa de las falencias en los espacios
publicos con respecto a la sefializacion se da por falta de mantenimiento preventivo, por accidentes de

transito y por el mal uso que le dan a éstos elementos los propios transelntes.

La percepcion con relacion a los elementos que conformando el equipamiento de los espacios publicos
es mayoritariamente en su criterio regular que establece la necesidad de acciones de mantenimiento;
sin embargo, la destruccion de algunos elementos puede complementarse por la falta de planificacién
por parte de las entidades encargadas de los parques y plazoletas del centro histérico.

Estos factores indudablemente generan un efecto negativo al entorno de la urbe, ocasionando
inseguridad en los transelntes tanto nacionales como extranjeros. Los esfuerzos de entidades
estatales y privadas deben orientarse en acciones conjuntas que velen por rescatar, mantener y

mejorar el patrimonio cultural que guarda la ciudad de Cuenca.

La opinién ciudadana también revela que en espacios publicos dependiendo de sus caracteristicas
fisicas y ambientales se los puede rescatar fomentando el deporte, actividades artisticas, lidicas entre
otras, como parte de las estrategias de vanguardia que se vienen desarrollando en otras ciudades del

pais.

Otras causas que dificultan la movilidad en el centro de la ciudad es la falta de parqueos. La estructura
fisica de las calles estrechas y de la variedad de espacios patrimoniales con los que cuenta la urbe
genera en horas pico particularmente gran congestion vehicular, afectando la normal circulacion de los

automotores y de las personas en general.

La percepcion de los transeulntes también enfatiza condiciones regulares y malas en elementos como
rampas para personas con discapacidad, estacionamiento para bicicletas, luminarias peatonales,
surtidores de agua y sefializacion vial. Aspectos que generan inseguridad en sectores que no cuentan
con la iluminacién respectiva, dando cabida a grupos de personas que atentan contra la paz y

seguridad ciudadana.

Con estos antecedentes, la competencia de velar por el buen uso de los espacios publicos recae sobre
el municipio de la ciudad, sin embargo la seguridad y otros aspectos relacionados es responsabilidad
global del Estado; con ello existe una responsabilidad intrinseca de la ciudadania al hacer mal uso de
los lugares publicos. Razon por la cual establecer acciones estratégicas que conlleven a mejorarlos
constituye el objetivo del estudio, para lo cual a continuacién se presenta la propuesta de un sistema

de recuperacion de dichos espacios.
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CAPITULO 4: Propuesta de sistema de recuperacion de espacio publico en el Centro

Historico de la Ciudad de Cuenca

SISTEMA DE RECUPERACION DE ESPACIO PUBLICO CENTRO HISTORICO DE
CUENCA

2.4. Objetivo del sistema:
Se creara un sistema de espacios publicos que permita integrar acciones para mejorar la red de
equipamientos existentes y mitigar los inconvenientes por la falta de estacionamientos, ademas que
se articulen acciones complementarias para promover una estructura dindmica con las caracteristicas

de las plazas y parques del centro historico de la ciudad.

Esta dinamica se enfocara en mejorar los sitios de encuentro en lugares publicos, los que estaran
vinculados con la seguridad de los transelntes a través del mantenimiento y mejoramiento de la

iluminacién de estos sectores permitiendo a las personas disfrutar de los espacios publicos.

2.5. Estrategias
Tabla 19: Estrategias para recuperar el espacio publico del Centro Histérico de Cuenca

Nro. Descripcién Alcance

Intervenir el espacio publico existente en 101
intersecciones que no existen sefializacion horizontal y 29
vertical con la finalidad de integrarlas a los espacios
efectivos en buen estado, que permitan a los transelntes
disfrutar de los parques, plazas y plazoletas.

Mediante la articulacién con las organizaciones sociales
barriales del centro histérico de Cuenca establecer
Programas Comunitarios de Mejoramiento de los espacios
publicos

Consolidacion  del espacio
publico.

Restauracién de monumentos
2 destinados a usos culturales y
publicos.

Mejoramiento de calles, plazas,
peatonalizacion de calles, | Mantenimiento preventivo y correctivo de calles plazas y

J ensanchamiento e | plazoletas del centro histérico de la urbe.
incorporacion de banquetas.
El transporte sustentable no sélo aporta a mejorar el medio
4 Articular las paradas del tranvia | ambiente, la articulacién con este sistema de transporte
a la ciclovia genera alternativas que permitan minimizar el uso de
vehiculos en el centro de la ciudad.
Acuerdos con organizaciones
5 privadas para mantener | Vinculacion de organizaciones privadas para establecer

espacios publicos libres de | programas de mantenimiento de espacios publicos.
invasiones

Ejecucion de seminarios vy
6 campafias de restitucion del
espacio publico.

Empoderamiento de la sociedad con respecto al cuidado
del espacio publico.

Mediante la articulacion de las diferentes aplicaciones
web, gestionar la utilizacion de estas plataformas para
envirar datos del estado y cambios repentinos de tréafico,
asi como su aplicacion con la disponibilidad de parqueos
en centro histérico

Aplicacibn  de  Tecnologia
informatica.

Elaborado por: Francisco Vélez
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2.6. Desarrollo de la Estrategia

El sistema de recuperacién de espacios publicos del centro histérico involucra procesos en ejecucion
por parte de la entidad competente, al cual se deberan incluir las estrategias propuestas; y que seran
parte del mejoramiento del equipamiento y sefializacion existe asi como de la incorporacién de dichos
elementos en las intersecciones que faltan. Ademas con la articulacion del transporte publico y las
Tecnologias de Informacion y Comunicacién (TIC) se aportara a reducir el congestionamiento en las

horas pico y conocer la disponibilidad de parqueos en el sector.

2.7. Estrategia de Socializacion
A través de los eventos masivos, reuniones con representantes barriales y otras que conlleven a la
participacion de los ciudadanos en general, seran el escenario propicio para sensibilizar y divulgar la
recuperacién de los espacios publicos. El acercamiento con las autoridades locales y nacionales para
fortalecer o ampliar las acciones estratégicas seran fundamentales para mejorar la educacion y

empoderamiento de los ciudadanos en cuidar los espacios publicos.

2.8. Estrategia de comunicacion
Promueve la ejecucién del proceso a través de procedimientos que involucren los problemas
identificados en las plazas, parques y plazoletas del centro historico, la estrategia de comunicacién se

articula con las dem@s para cumplir con el objetivo propuesto.

2.9. Estrategia para adecuaciones fisicas
Después de establecer las acciones para intervenir al centro histérico, es pertinente detallar las
adecuaciones fisicas en las intersecciones que presentan inconvenientes. En la siguiente tabla se
muestra el nimero de sefializaciones y semaforos que se incorporaran para mejorar la movilidad y

minimizar los accidentes en el sector.

Tabla 20: Adecuaciones fisicas requeridas

Intersecciones que no poseen sefializacion

Sefalizacion Vertical 43
Sefalizacién Horizontal 33
Sealizacion en Semaforos 42

Elaborado por: Francisco Vélez

El equipamiento que requiere cambio en las sefializaciones se muestran en la Tabla 11



Tabla 21: Adecuaciones fisicas que necesitan cambio
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Condiciones de las sefnalizaciones

Malo
Sefalizacién Vertical 7
Sefalizacion Horizontal 63

Elaborado por: Francisco Vélez

2.10. Equipamiento y sefializacion a intervenir

La Tabla 12 muestra el requerimiento de sefializacion vertical por intersecciones a intervenir.

Tabla 22: Sefializacién vertical a intervenir

. Requiere
ersee Sehdizecion | a0 e
Grupo de intersecciones Vertical vertical
No Malo
AV. PASEO 3 DE NOVIEMBRE Y PRESIDENTE CORDOVA 1
AV. PASEO 3 DE NOVIEMBRE Y J. CORRAL 1
CALLE ALFONSO JERVES Y MIGUEL ESTRELLA 1
DESDE H. VASQUEZ Y V. MACGUCA 2 1
DESDE J. JARAMILLO Y G. TORRES HASTA V. MACHUCA 6 1
DESDE LARGA Y A. BORRERO HASTA V. MACHUCA 10
DESDE M. SUCRE Y A. BORRERO HASTA V.MACHUCA 7
M. VEGA'Y A. MALO 1
DESDE P. CORDOVA Y A. BORRERO HASTA H. MIGUEL 1
P. CORDOVA Y H. CAPAC 9
DESDE S. BOLIVAR Y G. TORRES HASTA T. ORDONEZ 4
SANTA TERESITA P. AGUIRRE 1
GASPAR SANGURIMA'Y TARQUI 1 1
GENERAL TORRES Y CARLOS CRESPI 1
DESDE HEROES DE VERDELOMA Y ANTONIO BORRERO HASTA V. MACHUCA 7
HUAYNA CAPAC Y HEROES DE VERDELOMA 1
MARIA ARIZAGA Y F GUERRERO 1
MARIA ARIZAGA Y G PLAZA 1
MUNOZ VERNAZA Y J LOZANO 1
MURNOZ VERNAZA Y PADRE AGUIIRE 1
DESDE PIO BRAVO Y HUAYNA CAPAC HASTA V. MACHUCA 4
DESDE SAN BLAS Y MANUEL VEGA HASTA T. ORDONEZ 1
DESDE VEGA MUNOZ Y BENIGNO MALO HASTA J. MONTALVO 1
VEGA MUNOZ Y CORONEL TALBOT 1 1

Elaborado por: Francisco Vélez
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La Tabla 13 muestra el esquema de la intervencién para la sefializacion vertical de acuerdo a lo que

establece el Reglamento Técnico ecuatoriano para la Sefializacion Vial INEN-004.

Tabla 23: Esquema sefializacion vertical

Honorato Vasquez
I I
I I
. .
o
E
. =
& :
7 TUBO GALVANIZADO — ] b=}
PN
(@]
)
Q " 2.
)] Platina para sujecion al concreto
- (a 0,10m desde la superficie)
(@]
ACERA
CALZADA de A 50| E
HORMIGEN 180 KgQ/n2 g 9
REFPLANTILLO HORMIGGN |-200rmm |

EN PARALELO—>™" A

Elaborado por: Francisco Vélez

Tabla 24: Sefializacién horizontal a intervenir

Requiere
Grupo de intersecciones sggg]libzigc?c’?n

Horizontal
DESDE AV. PASEO 3 DE NOVIEMBRE Y PRESIDENTE CORDOVA HASTA J CORRAL 2
CALLE DE LA CRUZ Y BAJADA DEL VADO 1
DESDE H. VASQUEZ Y H. MIGUEL HASTA MANUEL VEGA 2
DESDE J. JARAMILLO Y G. TORRES HASTA V. MACHUCA 4
LARGA'Y SANTA TERESITA 1
DESDE M. SUCRE Y E. TORAL HASTA TARQUI 4
M. VEGAY A. MALO 1
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DESDE P. CORDOVA Y J. MONTALVO HASTA H. MIGUEL 5
P. CORODVA 'Y H. MIGUEL 1
DESDE BOLIVAR Y C. TALBOT HASTA V. MACHUCA 9
SANTA TERESITA P. AGUIRRE 1
T. ORDONEZ Y A. MALO 1
DESDE GASPAR SANGURIMA'Y ANTONIO BORRERO HASTA L. CORDERO 4
DESDE HEORES DE VERDELOMA Y ESTEVEZ DE TORAL HASTA V. MACHUCA 5
DESDE MARIA ARIZAG Y ANTONIO BORRERO HASTA V. MACHUCA 23

DESDE MUNOZ VERNAZA Y BORRERO HASTA BENIGNO MALO

DESDE PIO BRAVO Y CORONEL TALBOT HASTA V. MACHUCA

DESDE VEGA MUNOZ Y CORONEL TALBOT HASTA V.MACHUCA

Elaborado por: Francisco Vélez

La iluminacién, accesibilidad y areas verdes en los parques y plazas del centro histérico que requieren

intervenciéon se muestran en la tabla 15:

Tabla 25: Parques, plazas y parques que requieren intervencién

fa)
2 L
‘0 <D( a)
3) - &
s o >
s 0 M
5 O x
2 0 <
PLAZAS Y PARQUES INTERSECCION <
Slo|l8|ol|l8| o
28| 28| 5|
Ol=| o= 0| =
[ x o
PARQUE LINEAL BARRANCO | AV. 12 DE ABRIL Y 3 DE NOVIEMBRE X
PARQUE LUIS CORDERO CALLE MANUEL VEGA Y ALFONSO JERVES X
PARQUE VICTOR J. CUESTA | CALLE PRESIDENTE CORDOVA Y VARGAS MACHUCA
PARQUE CARLOS CUEVA CALLE HONORATO VASQUEZ Y TOMAS ORODONEZ X
PARQUE MARIE CORILE CALLE S/N Y MIGUEL ESTRELLA X X
PARQUE DE LA UNE CALLE PRESIDENTE CORDOVA Y ANTONIO BORRERO | X X
PARQUE CALDERON CALLE SIMON BOLIVAR Y BENIGNO MALO X
PARQUE DEL ROLLO AV. HERORES DE VERDELOMA Y HUAYNA CAPAC X
PARQUE ADRIAN RIERA CALLE HEROES DE VERDELOMA Y AMERICAS
PARQUE LOS ARUPOS CALLE J. CORRAL Y CALLE S/N
PLAZA SAN FRANCISCO CALLE PRESIDENTE CORDOVA Y PADRE AGUIRRE X X
PLAZA SAN BLAS CALLE SIMON BOLIVAR Y MANUEL VEGA
PLAZA LA MERCED CALLE HONORATO VASQUEZ Y ANTONIO BORRERO | X
PLAZA SANTO DOMINGO CALLE GRAN COLOMBIA Y PADRE AGUIRRE X
PLAZA 9 DE OCTUBRE CALLE MARISCAL LAMAR Y MARIANO CUEVA X
PLAZA SAN SEBASTIAN CALLE CORONEL TALBOT Y MARISCAL SUCRE X
PLAZA MARIA AUXILIADORA | CALLE VEGA MUNOZ Y GENERAL TORRES X
PLAZA CRUZ DEL VADO CALLE DE LA CRUZ Y BAJADA DEL VADO X X
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PLAZA DE LAS FLORES CALLE MARISCAL SUCRE Y PADRE AGUIRRE X
PLAZA DEL OTORONGO AV. PASEO 3 DE NOVIEMBRE Y LOJA X
PLAZA PEDRO TOULOP CALLE HERMANO MIGUEL Y GRAN COLOMBIA X | x X
PLAZA DEL FAROL AV. 12 DE ABRIL Y LOJA X
PLAZA SANTA ANA CALLE MARISCAL LAMAR Y BENIGNO MALO X
PLAZA ROTARY CALLE GASPAR SANGURIMA Y VARGAS MACHUCA X

Elaborado por: Francisco Vélez

Para la iluminacién de los parques y plazas se dispondra de luminarias que consigan una buena

reproduccion del color, utilizando Halogenuros metélicos, LED y mercurio halogenado con base a lo

que dispone la normativa de prestacion del Servicio de Alumbrado Publico General.

Presupuesto referencial mejoramiento sefializacion

Tabla 26: Presupuesto mejoramiento sefializacion

: ) Requerimiento Sefializacién Costo

Grupo de intersecciones amejorar unitario Costo total
AV. PASEO 3 DE NOVIEMBRE Y PRESIDENTE
CORDOVA il $80,00 $80,00
AV. PASEO 3 DE NOVIEMBRE Y J. CORRAL 1 $120,00 $120,00
CALLE ALFONSO JERVES Y MIGUEL ESTRELLA 1 $137,00 $137,00
DESDE H. VASQUEZ Y V. MACGUCA 3 $200,00 $600,00
DESDE J. JARAMILLO Y G. TORRES HASTA V.
MACHUCA 7 $57,00| $399,00
DESDE LARGA Y A. BORRERO HASTA V. MACHUCA 10 $85,00 $850,00
DESDE M. SUCRE Y A. BORRERO HASTA V.
MACHUCA 7 $95,00|  $665,00
M. VEGA Y A. MALO 1 $80,00 $80,00
DESDE P. CORDOVA Y A. BORRERO HASTA H.
MIGUEL 1 $80,00 $80,00
P. CORDOVA Y H. CAPAC 9 $135,00| $1.215,00
DESDE S. BOLIVAR Y G. TORRES HASTA T.
ORDORNEZ 4 $256,00 | $1.024,00
SANTA TERESITA P. AGUIRRE 1 $80,00 $80,00
GASPAR SANGURIMA Y TARQUI 2 $193,00 $386,00
GENERAL TORRES Y CARLOS CRESPI 1 $80,00 $80,00
DESDE HEROES DE VERDELOMA Y ANTONIO
BORRERO HASTA V. MACHUCA v $254,00| $1.778,00
HUAYNA CAPAC Y HEROES DE VERDELOMA 1 $80,00 $80,00
MARIA ARIZAGA Y F GUERRERO 1 $80,00 $80,00
MARIA ARIZAGA Y G PLAZA 1 $80,00 $80,00
MUNOZ VERNAZA Y J LOZANO 1 $80,00 $80,00
MUNOZ VERNAZA Y PADRE AGUIRRE 1 $80,00 $80,00
DESDE PIO BRAVO Y HUAYNA CAPAC HASTA V.
MACHUCA 4 $127,00| $508,00
DESDE SAN BLAS Y MANUEL VEGA HASTAT.
ORDOREZ 1 $80,00 $80,00
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DESDE VEGA MUNOZ Y BENIGNO MALO HASTA J.

MONTALVO 1 $80,00 $80,00

VEGA MUNOZ Y CORONEL TALBOT 2 $128,00 $256,00

DESDE AV. PASEO 3 DE NOVIEMBRE Y PRESIDENTE

CORDOVA HASTA J CORRAL 2 $110,00 $220,00

CALLE DE LA CRUZ Y BAJADA DEL VADO 1 $80,00 $80,00

\?E(SsRE H. VASQUEZ Y H. MIGUEL HASTA MANUEL > $114,00 $228,00

DESDE J. JARAMILLO Y G. TORRES HASTA V.

MACHUCA 4 $195,00 $780,00

LARGA Y SANTA TERESITA 1 $80,00 $80,00

DESDE M. SUCRE Y E. TORAL HASTA TARQUI 4 $236,00 $944,00

M. VEGA Y A. MALO 1 $80,00 $80,00

IE)/IIIECiS)EELR CORDOVA Y J. MONTALVO HASTA H. - $124,00 $620,00

P. CORDOVA Y H. MIGUEL 1 $80,00 $80,00

DESDE BOLIVAR Y C. TALBOT HASTA V. MACHUCA 9 $127,00| $1.143,00

SANTA TERESITA P. AGUIRRE 1 $80,00 $80,00

T. ORDONEZ Y A. MALO 1 $80,00 $80,00

DESDE GASPAR SANGURIMA Y ANTONIO BORRERO

HASTA L. CORDERO N $235,00 $940,00

DESDE HEROES DE VERDELOMA Y ESTEVEZ DE

TORAL HASTA V. MACHUCA 2 $189,00 $945,00

DESDE MARIA ARIZAGA Y ANTONIO BORRERO

HASTA V. MACHUCA = $58,00| $1.334,00

DESDE MUNOZ VERNAZA Y BORRERO HASTA

BENIGNO MALO & $57,00 $513,00

DESDE PIO BRAVO Y CORONEL TALBOT HASTA V.

MACHUCA 8 $88,00/ $704,00

DESDE VEGA MUNOZ Y CORONEL TALBOT HASTA V.

MACHUCA 6 $96,00| $576,00
TOTAL $18.325,00

Fuente: EMOV EP

Elaborado por: Francisco Vélez

Este es un presupuesto referencial para el mejoramiento de la sefializacion, en el cual los precios

unitarios ya constan la mano de obra y herramienta menor.

2.11. Diagrama de articulacion ciclo via con transporte publico

Grafico 11: Articulacion ciclo via y transporte publico
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Elaborado por: Francisco Vélez

La movilidad de bicicletas en el centro histérico de Cuenca, requiere de una adecuada articulacion,

tomando como punto de partida las caracteristicas fisicas del sector, tanto en calles, paradas y aceras

gue orientan y delimitan el alcance de esta estrategia, para ello se debe considerar lo siguiente:

Infraestructura publica: Integrar las vias actuales de la ciclo via con otras adicionales en el
centro histérico y sus paradas, con personal de apoyo orientar el uso de la misma, la
sefializacion adecuada del uso compartido de la via y la incorporacion de bicicletas en el sector
de uso publico que se pueda acceder mediante una sola forma de pago.

Transito: Involucrar a conductores en general, taxistas y peatones para respetar los espacios
determinados para la ciclo via a través de campafias de comunicacion y promocion.
Comunidad: A través de las entidades académicas, organizaciones publicas y privadas,
incentivar y promocionar la estrategia.

Infraestructura privada: El comercio en general con un plan conjunto con las entidades
competentes, promoveran acciones para ademas de los estacionamientos vehiculares
incorporar espacios para bicicletas, ademas de coordinar puntos de pago del uso de la bicicleta
publica en puntos estratégicos de la urbe.

Seguridad: Laincorporacion de mas cdmaras de seguridad, adecuada iluminacion de parques
plazas y plazoletas, asi como la vigilancia publica y privada fortaleceran esta estrategia.
Promocidn: Las publicaciones a través de medios tecnoldgicos tradicionales y de vanguardia
ayudara a mantener una comunicacion fluida entre autoridades, promotoras del proyecto con

la comunidad.
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llustracién 3: Plano articulacion ciclovia con recorrido de buses.

Elaborado por: Francisco Vélez

Propuesta ciclovia articulacién recorrido y paradas de buses

En el centro histérico de Cuenca, se ha identificado 4 recorridos de buses que se ajustan a la propuesta
de articulacion dela ciclo via existente, que inicia desde la bajado del padrén, continuando por toda la
avenida doce de abril, terminando en la bajado de todos santos.

llustracién 4: Inicio y Fin ciclovia existente paseo 3 de noviembre

BAJADA DEL PADRON

Elaborado por: Francisco Vélez

Los recorridos de las lineas de buses tienen las siguientes caracteristicas:

Linea 1 Se incorpora en la primera parada propuesta en la Av. Solano y Av. 12 de abril, su
recorrido termina en el Arenal alto

Linea 2 Se incorpora en la interseccion de las calles José Peralta y Av. Solano, su recorrido
termina en Totoracocha

Linea 3 Se incorpora en el puente del centenario continuando su recorrido por la calle Luis
Jaramillo, termina su ruta en los Andes

Linea 4 Se incorpora en el puente del centenario continuando su recorrido por la calle Larga,
termina su ruta en el Salado
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Para el recorrido del paseo 3 de noviembre se propone cuatro estacionamientos de bicicletas (Eb), que

se ajustan para tomar el bus, a pocos metros de las paradas ya establecidas.

EB1 Con este estacionamiento se articula las lineas de buses 1y 2
EB2 Con este estacionamiento se articula las lineas de buses 1y 2
EB3 Con este estacionamiento se articula la linea 2

EB4 Con este estacionamiento se articula las lineas de buses 3y 4

Para cada estacionamiento tipo se prevé un parqueo de 10 bicicletas, como programa piloto se tiene
previsto iniciar con 40 unidades en toda la ciclovia existe, esto considerando el espacio que ocupa

cada una de los estacionamientos, cuya ubicacion es la cercania a las paradas.

llustracién 5: Estacionamiento Tipo bicicletas

ESTACIONAMIENTO DE BICICLETAS TIPO

Elaborado por: Francisco Vélez
Involucramiento de entes gubernamentales

La participacion de los gobiernos en territorio a través de los GAD Municipal, es de gran importancia
para fortalecer esta propuesta, al respecto se establece los pasos a seguir para lograr la articulacion

de estos dos servicios:

» La instalaciébn de los estacionamientos de bicicletas estard a cargo del Municipio,
conjuntamente con la Empresa de Movilidad
» Las bicicletas seran adquiridas bajo las normas y reglamentos vigentes de contratacion y

compra de bienes
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= Adicional se incorporara un area de servicios que informe del uso de las bicicletas y las paradas
establecidas, para la articulacién con el recorrido de los buses de servicio publico
= Con base a las buenas practicas del uso de la bicicleta coordinar con otras entidades la

retroalimentacién con respecto a la operacion del sistema

Plan de socializacion
Objetivo. - Poner en conocimiento de la colectividad en general de la ciudad de Cuenca y a sus
visitantes nacionales y extranjeros, la disponibilidad del uso de bicicletas publicas articuladas a las

paradas del centro histérico de Cuenca.
Para cumplir con este objetivo se plantea las siguientes actividades:

= Socializar con el publico en general el alcance del proyecto

= Empoderar a los trabajadores municipales sobre el compromiso que se requiere para el
correcto funcionamiento de los estacionamientos de bicicletas.

=  Motivar el uso de la bicicleta, informando de las paradas y rutas de buses dentro del centro
historico.

Presupuesto tentativo del proyecto

Tabla 27: Presupuesto referencial de la implantacion del proyecto de integracion ciclovia y paradas de

buses

1 | Bicicletas tipo 40 $450,00 | $18.000,00
2 | Material de construccidn obra gris por estacionamiento 4 $1.500,0| $6.000,00
3 | Acabados 4 $400,00 | $1.600,00
4 | Material eléctrico 4 $200,00 $800,00
5 |Tubos para divisién de parqueos bicicletas 4 $120,00 $480,00
6 |Equipos de oficina 4 $600,00| $2.400,00

Servicio de internet 4 $80,00 $320,00
8 | Servicio electico 4 $25,00 $100,00
9 |Servicio d agua potable 4 $12,00 $48,00

Considerando que se utilizara la ciclovia existente del paseo 3 de noviembre la inversion del proyecto

la inversion asciende a $29.748, 00 dolares.
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2.12. Aplicaciones tecnolégicas para mejorar el estacionamiento del centro histdrico

de la ciudad de Cuenca
Gréfico 12: Articulacion TIC para mejorar el espacio publico

Aplicacion parqueos
disponbles

Comunicacion satelital

Internet .

Vehiculos

Elaborado por: Francisco Vélez

Para fortalecer esta estrategia es pertinente articular acciones conjuntas con entidades locales,
privadas, comercios y parqueos disponibles tanto es espacios publicos como los destinados en la via
publica a través de la participacion de los vigilantes del sistema tarifado de la ciudad, dando a conocer

la disponibilidad de los parqueos.

Se considerara los siguientes parametros:
» Hardware compatible con todas las entidades involucradas
= Teléfono inteligente, aprovechando el acceso a internet en los espacios publicos
» Posicionamiento a través de GPS
= Redes Mdviles

= Servicios Web

2.13. Indicadores resultados de gestion

Las estrategias planteadas se complementan con un adecuado seguimiento, razén por la cual se

plantea los indicadores para evaluar el cumplimento de las estrategias propuestas:



Tabla 28: Indicadores de gestién
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Objetivo Indicador Descripcion
EQCHC= Equipamiento
Centro Historico de Cuenca
Consolidar la red de #EQCam #EQCam=  Numero de
equipamiento en el Centro EQCHC = —— equipamiento cambiado
Histérico de Cuenca #EQPlan #EQplan=  NOmero de
equipamiento planificado
SCHC= Sefializacion Centro
Historico de Cuenca
#SHCam=  Numero de
. . , #SHCam sefializacion horizontal
Acciones de seguridad vial SCHC = #SHPlon cambiado
#EQplan= Numero de
sefializacion horizontal
planificado
ACTP= Articulacion ciclo
vias con el Transporte
Publico
#Part= NUumero de paradas
ACTP = #Part articuladas al  Transporte
#Partpl Publico
#Partpla=  NUumero de
Acciones para mitigar el paradas  articuladas al
problema de Transporte Publico
estacionamientos planificadas
AT= Articulacién Tecnologia
para  disponibilidad  de
HTart parqueos
= — #Tart= Numero de
#Tartpl

tecnologias articuladas
#Partpla=" Numero de
tecnologias planificadas

Elaborado por: Francisco Vélez
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CONCLUSIONES
El estudio realizado para la recuperacion del espacio publico por una movilidad segura en el
centro histérico de Cuenca, luego del analisis de la investigacién de campo y de la propuesta

planteada deja las siguientes conclusiones:

= Se identificaron 514 sefializaciones entre horizontales, verticales y semaforos que
requieren atencion. De las cuales 43 intersecciones no poseen sefializacién vertical,
33 horizontales y 42 sefializaciones en seméaforos. Asimismo se identificé 7 sefiales
verticales y 63 horizontales en mal estado.

= La deficiencia en el control y mantenimiento de los equipamientos del sector ha
ocasionado la destruccion de la sefalizacion lo que provoca congestionamiento
vehicular, lo que muchas de las veces conlleva a que peatones pongan en peligro su
integridad fisica aumentando considerablemente la siniestralidad de accidentes de
trnsito en el centro histérico de Cuenca.

* En las plazas y parques que son parte de los espacios publicos del centro historico,
evidenciaron 14 luminarias se encuentran en estado regular y 6 en mal estado. La
accesibilidad muestra 11 elementos regulares y 5 en mal estado; las areas verdes
identificas acreditaron que 2 se encuentran regulares y 12 en mal estado.

= Con base a los resultados del estudio se establecié una propuesta de recuperaciéon
del espacio publico en el centro histérico que busca la articulacién de acciones
estratégicas que permitan mejorar el mantenimiento y cambio de las sefales
horizontales y verticales de la urbe.

= Actualmente existen 177 intersecciones que tienen sefalizacién, con la propuesta
planteada se prevé incorporar 118 sefalizaciones, 43 verticales, 33 horizontales y 42
en semaforos.

= El presupuesto referencial para el mejoramiento de las sefializaciones asciende a un
monto total de $18.325,00 dé6lares.

» La propuesta de articulacion de la ciclovia con las paradas de buses, se fundamenta
en relacionar la infraestructura publica, el transito, empoderamiento de la comunidad,
acoplamiento con la infraestructura privada, mejorar la seguridad a través de la
implementacién de luminarias, camaras en parques y plazas y la promocion de estas
actividades a toda la comunidad que vive o visita el centro histérico de Cuenca.

*» La implementacion de los estacionamientos que serviran como articulacion de la

ciclovia con las paradas de buses asciende a un monto $29.748,00 délares
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La participacion de los entes gubernamentales es de gran importancia para promover
este proyecto, razon por la cual se ha planteado un plan de socializacién que incluye
a intuiciones que ya han tenido experiencia en este tipo de proyectos, asi como el
empoderamiento de la sociedad en general para que utilice este medio de transporte
alternativo

Para la gestién y mejora de la disponibilidad de parqueos en el centro de la urbe se
propone coordinar con las entidades involucradas la incorporacion de un Hardware
compatible con todas estas instituciones y publico en general para a través de las
conexiones disponibles al internet en el centro histérico, informar a los peatones y
transeuntes de la disponibilidad de estacionamientos y trafico que se presente en

tiempo real en este sector.
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Anexo 1: Inventario equipamiento del centro histérico de la ciudad de Cuenca

Tabla 29: Equipamiento centro historico de Cuenca con base a recorrido 1 Drone

Sefializaciéon Vertical

Sefalizacion Horizontal
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- o - o ol a S o @ Semaforizaci | Semaforizaci
Interseccion ° = ) . .
c S c - 6n vehicular | 6n Peatonal
© ] he) ]
(%) =] o =]
o ol ® = o ol ® =
— 5 cls| ol &~ 5 cl3|28] & =
7|2 ? g5 8|O0|a|2 ? S| > |0 @ 2
o} | = o} o =
=} oy a 0
AV. PASEO 3 DE NOVIEMBRE Y SIMON 1 Carteles 1 3|1 Rayados tipo 1 2 1 1 0
BOLIVAR triangulares cebra
AV. PASEO 3 DE NOVIEMBRE Y RAMON 1 Cartel de circular 1 111 Rayado tipo 110 1 1 0
BORRERO (Pare) cebra
AV. PASEO 3 DE NOVIEMBRE Y PRESIDENTE . . . .
CORDOVA 1 Cartel Circular 1|1 1 Sin existencia 0 1 0 0
AV. PASEO 3 DE NOVIEMBRE Y J. CORRAL 1 Sin existencia 0 1 Sin existencia 0 1 0 0
CALLE ALFONSO JERVES Y MIGUEL ESTRELLA | 1 Cartel circular 1011 Ra{i‘t’)‘:;'po 113 1 0 0
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2 Rayado tipo
CALLE ALFONSO MALO Y MIGUEL ESTRELLA Cartel circular 1|11 cebray 1
Rayado amarillo
CALLE DE LA CRUZ Y BAJADA DEL VADO Ca“ehi‘;’ggona' 1 Sin existencia
) Cartel 3 Rayado tipo
H. VASQUEZ Y A. BORRERO 111 cebray 1
hexagonal(Pare) .
Rayado amarillo
H. VASQUEZ Y H. CAPAC Cartel Rectangular 1)1 3 Ri’ﬁﬂ: tipo
H. VASQUEZ Y H. MIGUEL Cartel circular 1 Rayado amarillo
H. VASQUEZ Y L. CORDERO Sin existencia 0|1 Rayado amarillo
H. VASQUEZ Y M. CUEVA Cartel circular 1)1 Rayado amarillo
(Pare)
H. VASQUEZ Y M. ESTRELLA Cart(fjl;r'g“'a' 11 Rayado amarillo
1 Cartel hexagonal
H. VASQUEZ Y MANUEL VEGA (Pare) y 3 Cartel 4 Sin existencia
rectangular (Una
via)
H. VASQUEZ Y T. ORDONEZ Carteles Circulares 2|1 Ra)(l:zcti)cr);po
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. VASQUEZ Y V. MACHUCA Sin existencia 0l1 Ra)éae%‘r’a“po
2 Cartel
. ARRIAGA Y ALFONSO MALO Rectangular (Una 3|1 Rayado tipo
via) y 1 Cartel cebra
hexagonal (Pare)
Cartel hexagonal
. ARRIAGA Y H. VASQUEZ (Pare) y Cartel 21 Rayado amarillo
rectangular (Una
via)
Cartel Rz:eacrtteé?gular 3 Rayado tipo
. ARRIAGA Y LARGA y 211 cebra y Rayado
Rectangular (una .
, amarillo
via)
" JARAMILLO Y A. BORRERO Cartel rectqngular 501 Rayado tipo
(una via) cebra
2 Cartel
Rectangular (Una
. JARAMILLO Y DEL OBRERO via) y 1 Cartel 3|1 Rayado amarillo
Rectangular (No
estacionar)
. JARAMILLO Y G. TORRES Sin existencia 0 Sin existencia
. JARAMILLO Y H. CAPAC Sin existencia 01 Rayado tipo
cebra
Cartel rectangular Rayado tipo
. JARAMILLO Y H. MIGUEL (una via) 21 cebra
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J. JARAMILLO Y L. CORDERO Cartel rectangular 3 Sin existencia
(una via)
J. JARAMILLO Y M. CUEVA Sin existencia 0|1 Rayado amarillo
J. JARAMILLO Y M. ESTRELLA Cartel hexagonal 1 Sin existencia
Cartel rectangular Rayado tipo
J. JARAMILLO Y M. VEGA (e vid) 2|1 A
J. JARAMILLO Y P. AGUIRRE Sin existencia 0|1 Ra)éae%?:po
J. JARAMILLO Y TOMAS ORDOREZ 1 Sin existencia 0|1 Ra{ae%‘;’;'po
J. JARAMILLO Y V. MACHUCA Sin existencia 0 Sin existencia
LARGA Y A. BORRERO Sin existencia ol1 Rayado tipo
cebra
LARGA Y A. JERVES Sin existencia 0|1 Rayado tipo
’ cebra
LARGA Y B. MALO Sin existencia 01 Rayado tipo
’ cebra
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Senfializacion .
triangular (Peatonal) 2 Rayado tipo
LARGAY G. TORRES ORI 211 cebra y Rayado
y Sefializacién :
amarillo
rectangular
LARGA Y H. CAPAC Sin existencia 01 Rayado tipo
cebra
LARGA Y H. MIGUEL Sin existencia o1 Rayado tipo
cebra
LARGA Y L. CORDERO Sin existencia o1 Rayado tipo
cebra
LARGA Y M. CUEVA Sin existencia 01 Rayado tipo
cebra
Carteles Rayado tipo
LARGA Y M. ESTRELLA hexagonales (Pare) 2|1 cebra
2 Rayado tipo
LARGAY M. VEGA Sin existencia 0|1 cebra y Rayado
amarillo
2 Rayado tipo
LARGA Y P. AGUIRRE Cartel rectangular 11 cebra y Rayado
(una via) )
amarillo
LARGA Y SANTA TERESITA Sin existencia 0 Sin existencia
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LARGA Y T. ORDONEZ

Carteles
hexagonales (Pare)

Rayado tipo
cebra

LARGA'Y TARQUI

Sin existencia

Rayado tipo
cebra y Rayado
amarillo

LARGAY V. MACHUCA

Sin existencia

Rayado tipo
cebra

M. SUCRE Y A. BORRERO

Sin existencia

Rayado tipo
cebra

M. SUCRE Y B. MALO

Sin existencia

Rayado tipo
cebra

M. SUCRE Y C. TALBOT

Cartel hexagonal

Rayado tipo
cebra

M. SUCRE Y E. TORAL

2 Cartel rectangular
(una via), Cartel
hexagonal (Pare) y
Cartel circular (No
estacione)

Sin existencia

M. SUCRE Y G. TORRES

Sin existencia

Sin existencia

M. SUCRE Y H. CAPAC

Sin existencia

1|1
0|1
0|1
01
01
1|1
4

0

01

Rayado tipo
cebra
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. SUCRE Y H. MIGUEL Sin existencia ol1 Rayado tipo
cebra
. SUCRE Y J. MONTALVO Cartel rectangular 1 Sin existencia
. SUCRE Y L. CORDERO Cartel rectangular 111 Rayado tipo
(No estacione) cebra
. SUCRE Y M. CUEVA Sin existencia 0l1 Rayado tipo
cebra
Cartel rectangular
. SUCRE Y M. VEGA (Desvio) y Cartel 511 Rayado tipo
rectangular (una cebra
via)
. SUCRE Y P. AGUIRRE Cartel rectangular 111 Rayado tipo
(una via) cebra
N Cartel rectangular Rayado tipo
.SUCRE Y T. ORDONEZ (una via) 111 cebra
Cartel rectangular . . .
. SUCRE Y TARQUI (una via) 1 Sin existencia
. SUCRE Y V. MACHUCA Sin existencia ol1 Rayado tipo
cebra
.VEGAY A. JERVES Cartel hexagonal 111 Rayado tipo
(Pare) cebra
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.VEGAY A. MALO Sin existencia 0 Sin existencia
"BRAVO Y L. CORDERO Cartel rectgngular 101 Rayado tipo
(una via) cebra
. CORDOVA Y A. BORRERO Sin existencia 01 Ra%ae%‘r’a“po
P Cartel rectangular Rayado tipo
. CORDOVAY B. MALO (una via) 111 cebra
Cartel circular
3 (cruce), Cartel Ravado tioo
. CORDOVAY C. TALBOT rectangular (no 3|1 )::ebra P
entrar) y Cartel
circular
. CORDOVA Y H. CAPAC Sin existencia 0|1 Rayado tipo
cebra
Cartel Rectangular
S y Cartel . . .
. CORDOVAY J. MONTALVO 0 Sin existencia
Rectangular (una
via)
. CORDOVA Y L. CORDERO Sin existencia 0|1 Rayado tipo
 CORDOVA Y M. CUEVA Cartel rectgngular 111 Rayado tipo
(una via) cebra
. CORDOVA Y M. ESTRELLA Sin existencia 0 Sin existencia
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CORDOVA Y M. VEGA Cartel rectgngular 111 Rayado tipo
(una via) cebra
. CORDOVA Y P. AGUIRRE Sin existencia 0 Sin existencia
_CORDOVA Y T. ORDOREZ Cartel rectgngular 101 Rayado tipo
(una via) cebra
. CORDOVA Y TARQUI Sin existencia 0 Sin existencia
. CORDOVA Y V. MACHUCA Sin existencia 01 Ra)éae%?:po
. CORDOVA Y G. TORRES Sin existencia 0 Sin existencia
. CORDOVA Y E. TORAL Sin existencia 0|1 Rayado amarillo
. CORDOVA Y H. MIGUEL Sin existencia 0 Sin existencia
" Cartel rectangular Rayado tipo
. BOLIVAR Y A. BORRERO (una via) 2|1 cebra
Cartel rectangular
BOLIVAR Y B. MALO (no estacione) y o201 Rayado tipo
Cartel rectangular cebra
(30 Km/h)
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. BOLIVAR Y C. TALBOT Cartel rectangular 1 Sin existencia
(una via)
. BOLIVAR Y E. TORAL Cartel circular 1 Sin existencia
. BOLIVAR Y G. TORRES Sin existencia 0 Sin existencia
" < Cartel circular (no Rayado tipo
. BOLIVAR Y H. CAPAC cruce) 111 cebra
" Cartel rectangular Rayado tipo
. BOLIVAR Y H. MIGUEL (una via) 111 cebra
. BOLIVAR Y J. MONTALVO Sin existencia 0 Sin existencia
Cartel rectangular .
. BOLIVAR Y L. CORDERO (una via) y Cartel 2|1 Raﬁ’)‘r’;po 1
rectangular
. BOLIVAR Y M. CUEVA Sin existencia 0 Sin existencia
. BOLIVAR Y M. VEGA Cartel rectangular 1 Sin existencia
(una via)
. BOLIVAR Y P. AGUIRRE Cartel rectangular 2 Sin existencia
(una via)
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S. BOLIVAR Y T. ORDONEZ Sin existencia 0 Sin existencia

S. BOLIVAR Y TARQUI Cartel rectangular 2 Sin existencia
(una via)

S. BOLIVAR Y V. MACHUCA Cartel rectangular 2 Sin existencia
(una via)

SANTA TERESITA P. AGUIRRE Sin existencia 0 Sin existencia

T. ORDONEZ Y A. MALO Cartel hexagonal 1 Sin existencia

TARQUI Y R. ARIZAGA Cartel rectgngular al1 Rayado tipo
(una via) cebra

V. MURIOZ Y J. MONTALVO Cartel rectgngular 5|1 Rayado tipo
(una via) cebra

Fuente: Hoja de recoleccion de informacién/Imagenes recorrido Drone

Elaborado por: Francisco Vélez
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Anexo 2: Encuesta a transeuntes
ENCUESTA TRANSEUNTES CENTRO HISTORICO DE CUENCA
Con el propésito de obtener informacién primaria que servira como base para el desarrollo de
la Tesis intitulada: “Estudio de Recuperacién del Espacio Publico por una movilidad segura
en el Centro Historico de Cuenca”, previa a la obtencion del titulo de Magister en Transito,

Transporte y seguridad Vial, sirvase responder al siguiente cuestionario:

Datos sociodemogréficos:
Edad: anos
Sexo: Femenino: Masculino:

Procedencia:

Costa: _ Sierra:___ Oriente: __ RegiénInsular:

Extranjeros: América del Sur: __  AméricadelNorte: _ Europa:
Asia-Africa: ______ Otro:

Residencia:

Nortedelaciudad: ~ Surdelaciudad:  Centro Histérico:  Otro:

Cuestionario:
1. ¢Cree Usted que los espacios publicos en el centro histérico de Cuenca, son
suficientes?
Si No Nosé

2. ¢Considera que los espacios publicos existentes en el centro histérico de la

ciudad, son adecuados?
Si No No sé

3. ¢Cree necesario que se debe recuperar los espacios publicos del centro de la

urbe?
Si No No sé

Si su respuesta es negativa ¢ Por qué?

4. ¢Considera viable que los espacios publicos se recuperen mediante la
generacién de un sistema que contemple seguridad vial y buen manejo de los
espacios?

Si No Nosé

Si su respuesta es negativa ¢ Por qué?

5. ¢Considera usted que los espacios verdes disponibles en el centro histérico de
Cuenca son suficientes?
Si No No sé
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6. ¢Cree usted que los accidentes de transito se deben a la escasa sefializacién
vial del casco central?
Si No No sé

7. ¢Cree usted, que es correcto que los vehiculos se estaciones en lugares no

permitidos y que ocupen espacios publicos?
Si No No sé
8. ¢lLas plazas y parques del centro histérico, segun su percepcién estan

correctamente iluminadas?
Si No No sé

9. ¢Considera que la iluminacion influye en la seguridad de los transelntes del

centro historico de la urbe?
Si No No sé

10. ¢Segun su criterio cédmo valora usted a los siguientes elementos del espacio

publico?

Escala
Buena | Regular | Mala

Elementos

Sefializacion

Escalinatas

Bulevares

Rampas para personas con discapacidad
Ciclo vias

Estacionamiento para bicicletas
Estacionamiento para motocicletas
Zonas de parqueo

Cruces e intersecciones

Glorietas

Parques

Escenarios deportivos

Seméforos

Luminarias peatonales

Bancas

Juegos para adultos e infantiles
Surtidores de agua

Casetas vendedores

Pasamanos

Senfializacién vial

11. ;Los predios urbanos destinados para parqueadero, son suficientes para cubrir
la demanda de vehiculos en el centro histérico de Cuenca?
Si No No sé

12. Considerando la siguiente escala, siendo 0 la menos importante y 5 la mas

importante, que usos cree que se deberian dar a los espacios publicos del

centro histoérico de la ciudad de Cuenca

Paseo | Recreaciéon | Vendedores | Socializacion | Ferias | Transito peatonal

Parque Lineal barranco

Parque Luis Cordero
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Parque Victor J. Cuesta

Parque Carlos Cueva

Parque Marie Corile

Parque de la UNE

Parque Calderén

Parque del Rollo

Parque Adrian Riera

Parque los Arupos

Plaza San Francisco

Plaza San Blas

Plaza la Merced

Plaza Santo Domingo

Plaza 9 de Octubre

Plaza San Sebastian

Plaza Maria auxiliadora

Plaza Cruz del Vado

Plaza de las Flores

Plaza del Otorongo

Plaza Pedro Toulop

Plaza del Farol

Plaza Santa Ana

Plaza Rotary

13.

14.

15.

¢Le gustaria conocer de los eventos, tipo de actividades que se realizan en los
espacios publicos del centro histérico de Cuenca?
Si No No sé

Si la respuesta anterior fue positiva ¢Por qué medio tecnoldégico o de

comunicacién le gustaria obtener este tipo de informacién?
Redes sociales:

Facebook:

Internet:

Correo electroénico:

Aplicacion web personalizada:
Oftra: ¢, Cual?

¢Por qué tipo de aparato tecnolégico se le facilitaria acceder a este tipo de

informacién?
Celular

Tablet

Portatil

Computadora de escritorio

Gracias por su colaboracion
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Anexo 3: Hoja de recoleccion de informacién equipamiento centro historico de Cuenca

UNIVERSIDAD DEL AZUAY

MAESTRIA EN TRANSITO, TRANSPORTE Y SEGURIDAD VIAL

EQUIPAMIENTOS

ILUMINACION

ACCESIBLIDAD

AREA VERDE

ESTADO

# PARQUES Y PLAZAS

B

R

M

EXISTENCIA

ESTADO

B

R

M

EXISTENCIA

ESTADO

B

R

M

EXISTENCIA
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Anexo 4: Hoja de recoleccion de informacién seguridad vial, sefializacion: vertical-horizontal

UNIVERSIDAD DEL AZUAY

MAESTRIA EN TRANSITO, TRANSPORTE Y SEGURIDAD VIAL

INTERSECCION

. . . 5 CONTROLADA
SEGURIDAD VIAL | sENALIZACION VERTICAL | SENALIZACION HORIZONTAL

ESTADO ESTADO
EXISTENCIA EXISTENCIA
# INTERSECCION |B|(R| M BIR[M




Anexo 5: Identificacién de siniestros 2016
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Segun los datos registrados por la Empresa de Movilidad los siniestros presentan las siguientes

caracteristicas.

Tabla 30: Siniestros registrados en el 2016

Cantidad de siniestros 2016

Descripcién

Cantidad

Choque Lateral

23

Choque frontal

Choque Posterior

Atropello

Estrellamiento

Rozamiento

Colision

Volcamiento

Perdida de pista

(N (k|01 |00 |N |-

Total

N
N

Fuente: EMOV, 2016

Elaborado por: Francisco Vélez
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Anexo 6: Muestra encuesta desarrollada

ENCUESTA TRANSEUNTES CENTRO HISTORICO DE CUENCA
Con el proposito de obtener informacion primaria que serviré como base para el desarrollo
de la Tesis intitulada: “Estudio de Recuperacion del Espacio Pablico por una movilidad
segura en el Centro Histérico de Cuenca", previa a la obtencion del titulo de Magister en
Transito, Transporte y seguridad Viel, sirvase responder al siguiente cuestionario:

Datos soclodemograficos:
Edad: ___ L __afios
Sexo: Femenino:  _____ Masculino: _ X __
Procedencia:
Costa; _____ Sierra: _>x_  Oriente: _ Region Insular: _____
Extranjeros: América del Sur: ______ AméricadelNorte: _ Europa: ___
Asia-Africa: Otro:
Residencia:
Norte de laciudad: _____ Surdelaciudad: ___ Centro Histérico: ____ Otro: _X__
Cuestionario:
1. ¢Cree Usted que los espacios plblicos en el centro histérico de Cuenca, son
suficientes?
Si ool No _X _ Nosé ____

2. (Considera que los espacios publicos existentes en el centro histérico de la
ciudad, son adecuados?

Si No _X__ No sé

3. iCree necesario que se debe recuperar los espacios publicos del centro de la
urbe?
Si X No No sé

Si su respuesta es negativa (Por qué?

4. ;Considera viable que los espacios publicos se recuperen mediante la
generacion de un sistema que contemple seguridad vial y buen manejo de los
espacios?

Si P No No sé

—_—

Si su respuesta es negativa ,Por qué?

5. j;Considera usted que los espacios verdes disponibles en el centro histérico
de Cuenca son suficientes?
Si No Pl No sé

—_—
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. ¢Cree usted que los accidentes de transito se deben a la escasa sefalizacion
vial del casco central?

si _xX_ No Nosé

. ¢Cree usted, que es correcto que los vehiculos se estaciones en lugares no
permitidos y que ocupen espacios pliblicos?

Si — No X Nosé

. ¢Las plazas y parques del centro historico, segin su percepcién estan
correctamente iluminadas?

Si e No: Nosé

. ¢Considera que la iluminacién influye en la seguridad de los transeuntes del
centro histérico de la urbe?

si X No No sé

10. ¢Segin su criterio cémo valora usted a los siguientes elementos del espacio

publico?

Escala
Elementos -
Buena | Regular | Mala

Escalinatas X
X

Bulevares

Rampas para personas con discapacidad
Ciclo vias

Estacionamiento para bicicletas
Estacionamiento para motocicletas
Zonas de parqueo

Cruces e Intersecciones

Glorietas

Parques

Escenarios deportivos ¥
Seméforos

Luminarias peatonales

Bancas

Juegos para adultos e infantiles
Surtidores de agua X
Casetas vendedores X
Pasamanos X
Sefializacion vial

4 B ol Bl P

7\)‘(><

x|

X
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11. ¢Los predios urbanos destinados para parqueadero, son suficientes para
cubrir la demanda de vehiculos en el centro histérico de Cuenca?
- No: .. Nosé

12. Considerando la siguiente escala, siendo 0 la menos importante y 5 la més
importante, que usos cree que se deberian dar a los espacios publicos del
centro histérico de la ciudad de Cuenca

Paseo | Recreacion

]

Trans#o peatonal

Parque Lineal barranco
Parque Luis Cordero
Parque Victor J. Cuesta
Parque Carlos Cueva
Parque Mane Corlie
"Parque de la UNE
Parque Calderon
Parque del Rello
Parque Adrian Riera
"Parque los Arupos
"Plaza San Francisco
"Plaza San Blas
"Plaza Ia Merced
"Flaza Santo Domingo
| Flaza O de Octubre
“Plaza San Sebastian
Plaza Maria auxiliadora
Plaza Cruz de! Vado
Plaza de las Flores
Plaza del Otorongo
Plaza Pedro Toulop

| Plaza del Farol

| Plaza Santa Ana
Plaza Rotary

RIC S fale ol _ [ o

oI_:-fU)__c.f_:—ﬁwIOWpI/\IWUU‘NWE
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2 (AP N [T [ AfA - A ksl e [ o L B2 b [ |2 [np
Lo [~ cJJJV\uNVamN—;— e L o o B (5] ")

S -
B e %2 i (o A 2 o e R P

13. ¢ Le gustaria conocer de los eventos, tipo de actividades que se realizan en los
espacios pablicos del centro histérico de Cuenca?

14.
8 X . No __ No sé e
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15.Si la respuesta anterior fue positiva ;Por qué medio tecnolégico o de
comunicacién le gustaria obtener este tipo de informacion?
Redes sociales:
Facebook:
Intemet:
Correo electrénico:
Aplicacién web personalizada:
Otra: ¢ Cual?

|1 K

16. ¢Por qué tipo de aparato tecnolégico se le facilitaria acceder a este tipo de
informacién?
Celular
Tablet
Portatil
Computadora de escritorio

1] K

Gracias por su colaboracion
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Anexo 7: Planos articulacion cicloviay paradas de bus centro histérico de Cuenca
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ESTACIONAMIENTO DE BICICLETAS TIPO




