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RESUMEN

El proyecto urbano arquitecténico planted una estra-
tegia de revitalizacion del margen del Rio Burgay a
fravés de la insercidén de espacio publico. El caso de
estudio es el nuevo Terminal Terrestre de Azogues vy el
pargue del migrante, cuya ubicacion es muy relevan-
te para la ciudad, pues se encuentran en el ingreso
de la misma. En cuanto al Terminal, se disend un es-
pacio acorde a las necesidades de la poblacidén con
una proyeccién de 25 anos; y, se pensd en que este
sed un equipamiento de comercios y servicios abier-
to a toda la poblacién, mejorando asi la calidad de
vida de las personas, como también incrementando
la produccién y comercio de la zona.

Palabras clave: Proyecto urbano arquitectdnico, mar-
gen del rio, espacio puUblico, Terminal Terrestre.
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ABSTRACT

Xl

This architectural urban project proposed a strategy
of revitalization of the Burgay River banks through the
addition of public areas. The case study is the new
bus terminal in Azogues and the Parque del Migrante
because of their highly visible location located in the
entrance to the city. As for the terminal, an area was
designed according to the needs of the population
with a projection of 25 years, taking into account that
this is a commercial and service facility open to the
entire population looking to improve the quality of life
of the people as well as increasing the production and
commerce in the areaq.

Keywords: architectural urban project, river banks, pu-
blic area, bus terminal
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La arquitectura no es mucho mdas que un arbdl. Los arboles crecen en concordancia con su entorno.
Pero algunos arquitectos construyen sin considerar su entorno, creando un orden particular. Yo no lo hago, por

7 . . "
qgue solo hacemos bien el trabajo cuando lo acomodamos al entorno.

Toyo lto
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PROBLEMATICA
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Orillas del Rio Burgay

Azogues se encuentra atravesado de norte a sur por
el rio Burgay, sin embargo, “el crecimiento de los es-
pacios urbanos en los Ultimos aios ha mantenido una
tendencia de consolidacién; ... los espacios para
dreas verdes fueron desapareciendo y descuiddn-
dose, las quebradas urbanas y las mdrgenes del rio
Burgay pasaron a un segundo plano...” (Municipal,
2013).

Actualmente en las orillas del rio se cuenta con mix-
ticidad de equipamientos; recreativos, centros edu-
cativos, de servicio y comerciales. Pero también se
encuentran lotes vacios y asentamientos informales
que no respetan las margenes del rio, quitando su
continuidad y ademds restan el valor paisajistico que
tienen sus orillas.

Por ofro lado, los equipamientos emplazados a lo lar-
go de la crilla del rio se encuentran desarticulados,
debido al mal estado o a la ausencia de elementos
que los conecten e incentiven a la movilidad alter-
nativa como; caminerias, ciclovias y puentes peato-
nales.

Azogues conexion entre el Norte y el Sur
de la Region Sierra y Costa.

Azogues, ciudad en constate crecimiento, que al mo-
mento cuenta con 37.156 habitantes, y se encuentra
a 32.5 km de Cuenca; debido a su cercania, por sus
actividades tanto econdmica, de educacién y co-
mercio, cientos de personas se trasladan diariamente
por via terrestre.

Actualmente existen dos vias rdpidas que sirven de
conexion con ofras ciudades se encuentra la autopis-
ta Cuenca-Azogues-Bilblian que fue inaugurada por
el presidente en Julio del 2018, Moreno aclard que
se convertird en el eje principal de transportacién de
bienes y personas, para dinamizar la economia y per-
mite una conexidn segura para las personas. (La Hora,
2018, sn). Por lo que se destaca el interés de conexidn
enfre estas dos ciudades.

Azogues se encuentra en el centro sur del pais, por
lo gue debido a su estratégica ubicacion el Terminal
Terrestre se utiliza como un terminal de conexién entre
la costa, sierra y el oriente. Debido a que se considera
solo como un terminal de transferencia, éste no cuen-
ta conlas comodidades y los servicios que se requiere
para un terminal y menos adn para una ciudad en
desarrollo como es Azogues.

Terminal Terrestre “Segundo Aguilar”

El Terminal Terrestre de Azogues fue inaugurado en
junio del 1998, originalmente el lugar donde se en-
cuentra el terminal terrestre no contaba con edifica-
ciones. Con el funcionamiento del terminal terrestre
y la Universidad Catdlica, se incrementé el drea re-
sidencial y aumenté significativamente el comercio,
transito y el tfransporte. (Clavijo, 2017, p&g. 14) Por lo
que se entiende que la presencia del terminal ha sido
de bastante influencia en el sector, ya que es un equi-
pamiento que atrae grandes flujos peatonales, el cual
sirve como una oportunidad para la reactivacién del
lugar.

Este sector importante para la ciudad actualmente
no cuenta con una planificacidén de movilidad para
los 4654 usuarios de las companias interprovincial e in-
traprovincial que circulan por el Terminal y ademds de
2200 estudiantes de la Universidad Catdélica que tran-
sitan diariamente en la zona. (Clavijo, 2017, pdg. 18)
Porlo que larelacién entre la Universidad Catdlicay el
Terminal es relevante por lo que debe ser considerado
para el diseno del terminal.

21



PROBLEMATICA

Orillas de rio Burgay marginadas

El rio Burgay es un elemento importante dentro de la
ciudad, sin embargo sus orillas se encuentran margi-
nadas, debido a la falta de planificaciéon que integre
este importante elemento y resalte su potencial pai-
saje.
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Azogues como punto de conexion entre las grandes
ciudades

Azogues se encuentra en un punto estratégico dentro
del pais, debido a su ubicacién central.

Por esta razén pasajeros del norte y sur recorren el
Terminal Terrestre de Azogues, sin embargo, debido a
la falta de comodidad y de servicios complementa-
rios los usuarios no se sienten a gusto y optan por solo
cumplir con tiempo destinado y partir.

Quito
8 horas
462,4 km
Guayaquil
3 h 30 min A
207,3 km Zogues
31 min

Cuenca 17 km

Un Terminal Terrestre de transferencia

Debido a la cercania de una ciudad grande como
Cuenca, Azogues cuenta con un terminal de trans-
ferencia.

Esta situacion se puede aprovechar como una opor-
funidad para generar un equipamiento clave en
cuanto ala afraccién de personas y ademds generar
una red con servicios complementarios para que los
visitantes puedan recorrer la ciudad.

Espacio publico sin disefio adecuado

Actualmente el espacio pUblico no cuenta con mo-
biliario adecuado y las caminerias no se adaptan a
las necesidades, pues su mal estado y diseno causan
grandes problemas de accesibilidad restringiendo el
paso a usuarios con movilidad reducida.

Equipamiento cerrado

Actualmente el equipamiento cuenta con problemas
formales, debido a que es un equipamiento cerrado
y sus materiales no son los adecuados, pues no se
adapta a su entorno y ademds existe una prioridad
de vehiculo sobre el peatdn.

Edificacion con problemas funcionales
El actual Terminal Terrestre también cuenta con pro-
blemas funcionales tanto al interior como exterior,

cuenta con barreras y obstdculos dando incomodi-
dad a los pasajeros.

01 Imagen propia
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OBJETIVOS General Especificos

Proponer un nuevo Terminal Terrestre para la ciudad  Analizar los problemas y oportunidades de las orillas
de Azogues, que revitaliza el margen del rio Burgay del rio Burgay y examinar el estado actual del Termi-
mediante la insercién de espacio puUblico y equipa- nal Terrestre.
mientos recreativos.
Generar una estrategia urbana que Integre el Termi-
nal Terrestre a una red de equipamientos para revita-
lizar las orillas del rio Burgay.

Disenar el Terminal Terrestre a base de los resultados
del andlisis y normas para que la forma sea el resul-
tado del lugar, la construccién y programa; ademds
de cumplir con todas las necesidades de quienes lo
ocupan.
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METODOLOGIA
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El siguiente proyecto de fin de carrera se realizard me-
diante tres etapas, las cuales ayudardn a obtener un
proyecto funcional para la ciudad de Azogues. Pri-
mero se analizard el sector mediante la observacién,
indicadores cuantitativos y fotografias, las cuales nos
servird para definir las oportunidades y problemas que
tiene el sector, las mismas que servirdn de informa-
cion base para proponer una red de equipamientos
que activen el margen del rio, ademds se analizard a
mayor detalle el actual Terminal Terrestre, mediante
observacion, fotografia, entrevistas y encuestas con
los usuarios y administradores del lugar, para conocer
las necesidades futuras del equipamiento y también
como justificacion  de la siguiente etapa. Posterior-
mente se resolverd una estrategia urbana, la cual
debe integrar el proyecto arquitecténico a las mar-
genes del rio Burga y mediante conexiones y estrate-
gias de accesibilidad. A su vez el proyecto se debe
integrar a la ciudad y las estrategias deben responder
alas necesidades de los usuarios e indicadores que se
realizaron en el andlisis del sitio. Finalmente se realizard
el diseno del proyecto urbano arquitecténico del Ter-
minal Terrestre, el cual serd el resultado de la sintesis
de las etapas antes mencionadas. El programa pro-
puesto conllevard a un modelo de revitalizacién de
los mdrgenes del rio Burgay.
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2.1 Lo Urbano

AZOGUES, INTERCAMBIO Y RELACION ENTRE LAS GRANDES CIUDADES

Azogues apuesta por una mejor economia, en donde
se fortalezca la comercializacién y la produccion de
productos con la integracién de equipamientos para
su disipacion, y buscando a su vez fortalecer el drea
turistica. Ademds, insiste en potenciar sus caracteristi-
cas biofisicas, ambientales, socioeconémicas y cultu-
rales. (PBOT, 2015)

Su gran fortaleza es su ubicacién, en el centro-sur del
Ecuador, se asienta sobre los andes ecuatorianos,
ddndole una caracteristica especial en su condicion
geogrdfica, por lo que se ve beneficiada de grandes
paisajes montanosos que rodean la ciudad, por lo
que es conocida también como la ciudad de los mi-
radores. (Viajandox) Los recursos geogrdficos de Azo-
gues pueden ser aprovechados y resaltar mediante
intervenciones urbanas, por lo que a través de una
propuesta urbana se pretende rescatar estos recur-
sos, beneficiando a la poblacién.

Desde épocas anteriores Azogues y Cuenca han
estado fuertemente ligadas, primero los Canaris se
asentaron en las provincias del Azuay y el Canar, des-
pués con la conquista de los espanoles que viajaban
desde Quito, en busca de tesoros, en 1558 encontra-
ron en lo que ahora es Cuenca y Azogues minas de
plata, por lo que se ordend fundar a los dos lugares
con distintas administraciones. Nombrando a Azogues
en honor al metal azogue que se encontrd en el lugar.
(Azoguenos, s.f.)

Actualmente Azogues se ha convertido en drea me-
tropolitana de Cuenca, debido a que su actividad
econdmica, educacional, y comercial estd estrecha-
mente ligada a Cuenca, porlo que se entiende como
una “ciudad dormitorio”, es decir los habitantes bus-
can trasladarse diariamente por via terrestre. “Cuen-
ca y Azogues -- dos capitales provinciales -- son hoy
dia una misma ciudad; parte de la Gran Cuenca, una
de las conurbaciones ecuatorianas de aparicion mds
o0 menos reciente.” (Carpio, 2015)

Azogues se encuentra en un punto estratégico de
ubicacidén dentro del pais, por lo que sirve de cone-
xién entre las grandes ciudades como son; Quito (a
440,1km) por la carretera Panamericana E35, Guayao-
quil (a 217,8km) por la via E40 y Cuenca (a 32,5km)
por Carr. Panamericana E35. Por lo que es importan-
te considerar su ubicacién geogrdfica e incentivar a
que los pasajeros no estén solo de paso, sino mds bien
sean visitantes e invitarles a conocer los singulares re-
cursos que le caracterizan a la ciudad.

01 Imagen propia
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equipamientos complementarios

equipamiento detonante

sistema estructurante

02 Grdfico conceptual eje estructurante.
Elaboracién propia

03 Imagen nocturna Parque Botdnico Rio Medellin.
https://bit.ly/2XRSXMc 05/05/19
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RECUPERANDO LA VIDA URBANA, MEDIANTE LA INTEGRACION DEL RIO COMO EJE

ESTRUCTURANTE.

Las fuentes hidricas juegan un importante rol dentro
de la ciudad, tanto en las condicionantes fisicas de
la ciudad como en la parte sociocultural. Los asenta-
mientos ancestrales se realizaban entorno a las fuen-
tes hidricas. Durdn utiliza el término ‘“vertebracion”
para explicar que la geografia del agua son piezas ur-
banas capaces de dar forma a la ciudad de manera
espacial, cultural y simbdlica. No obstante, en la ac-
tualidad las inversiones de los rios se han dirigido hacia
la gestién de esas fuentes hidricas, transformando el
entorno y no tanto hacia el ordenamiento territorial.
(Durdn, 2013)

Como resultado algunas ciudades latinoamericanas
han optado por retomar las fuentes hidricas como
parte del ordenamiento de las ciudades, tomando en
cuenta recursos paisajisticos y urbanos para recupe-
rar estos elementos dentro de la ciudad.

En Medellin, Colombia se realizd un concurso para el
Parque del Rio Medellin, en donde su propuesta prin-
cipal fue la integracién del rio y la creacion de espa-
cio puUblico, mediante la reorganizacién de la infraes-
tructura vial que ocupa las mdrgenes del mismo. Al
analizar la propuesta ganadora: “Parque Botdnico Rio
Medellin” de Latitud Taller, se rescata los puntos de
partida para el diseno del proyecto en donde toma
al rio como eje estructurante; ademds busca la repo-
tenciacién de vacios verdes urbanos, el reciclaje de

espacios subutilizados y la recuperacion e integracion
de las quebradas.

De esta manera se lograron cambios sociales, cultu-
rales, mejorando la movilidad y educaciéon; mediante
el espacio publico y las dreas verdes de calidad, ge-
nerando un sentido de apropiacién y pertenencia del
espacio.

Sinirmds alld, se puede tomar como referencia el plan
de recuperacion en las orillas del rio Tomebamba, ubi-
cado al borde sur de la ciudad histérica en Cuenca
con el “Plan especial el Barranco”, realizado en 2004,
ejecutan un plan con el fin de recuperar los bordes
del rio como un elemento urbano, la propuesta parte
de un estudio macro y micro, se emplazan “nodos”,
plazas y paseos a lo largo del corredor, teniendo en
cuenta el paisaje y priorizando la movilidad no moto-
rizada en sus orillas. (Albornoz, 2004). Con la integra-
cion del espacio publico a las orillas del rio se pudo
recuperar la imagen urbana que le caracteriza a la
ciudad, generando mayor calidad de vida a los ciu-
dadanos y recuperando el sentido de pertenencia.

conexiones peatonales

05 Camineria contemplativa.
shorturl.at/FJ129 05/05/2019

camineria contemplativa

Los rios son corredores entendidos como ejes lineales,
es importante que se recalque su geometria dentro
de la imagen urbana.

Kevin Lynch en su libro “The image of the city”, 1960;
explica sobre la importancia de la legibilidad en la
ciudad, es importante tener una ciudad ordenada
para la ubicacién de las personas, mejora la sensa-
cién de seguridad, realza y potencia la experiencia
humana. Para construir una buena legibilidad es im-
portante tomar en cuenta la identidad, en donde los
elementos ambientales juegan un importante rol, una
montana o los rios son fuertes influyentes en la memo-
ria del ser humano.

La perspectiva o reaccidon de cada persona es dife-
rente, por lo que Lynch se concentra en la funciéon de
la forma fisica que tiene la ciudad, por lo que para su
lectura los clasifica en diferentes elementos:

Las “sendas” son los componentes predominantes de
la imagen urbana, son elementos lineales que reco-
rre el observador que se recorre a través de ellos y se
unen otras piezas. Los bordes son elementos lineales,
que a diferencia de las sendas no pueden ser atrave-
sados, por lo que un rio se puede considerar tanto un
borde como una senda. (Lynch, 2008)

"Que las sendas una vez que son identificadas ten-

gan continuidad es una exigencia funcional obvia
(...). Cuando se experimenta la ruptura de esa conti-
nuidad a la gente se le hace dificil experimentar que
se trata de una misma senda”. (Lynch, 2008)

De esta manera, los rios deben considerarse tanto
su valor paisgjistico para realzar la imagen urbana,
como su funcién fisica dentro de la ciudad, enten-
diendo como elementos continuos, para asi garanti-
zar un equilibrio ambiental y preservar el papel que
ejercen dentro de la imagen urbana.

Es importante mencionar que el proyecto del Parque
Rio Medellin, en donde resuelven la continuidad vy las
conexiones de las mdrgenes del rio mediante sendas,
corredores, puentes elevados, que garantizan un re-
corrido fluido a lo largo de todo el eje. Ademds, redi-
senan las secciones viales, para garantizar la seguri-
dad peatonal. También, para realzar y conformar un
eje estructurante generan hitos y proyectos detonan-
tes a lo largo de todo el rio, por lo tanto, el proyecto
se vuelve mds agradable.
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06 Grafico conceptual eje con nodos.
elaboracién propia

07 Eje principal del Parque humedal Tibabuyes.
https://bit.ly/2vgPDLX 05/05/19

34

El espacio pUblico se entiende como un lugar de rela-
ciones entre los habitantes dentro de la ciudad, es un
espacio comuUn donde sucede el encuentro ciudada-
no; ya sean calles, plazas o infraestructuras como mu-
seos, equipamientos culturales, estaciones de buses,
entre otros. Es decir, son espacios de uso colectivo de
acuerdo a la apropiacién de la gente. Es un espacio
con diversidad social y cultural, un espacio fisico sim-
bdlico y politico. (Borja, 2000)

Federico Raggio explica que, a principios del siglo XX,
el espacio publico se entendia como los espacios re-
siduales o las dreas verdes externas de la ciudad. Por
lo que, en una ciudad a mds de solo espacios verdes,
deben considerarse el espacio publico. (Diaz, 2011)

El espacio publico se descompone en dos elementos:
naturales y construidos. Los elementos naturales se en-
fienden como los ecosistemas productores de agua
y oxigeno que conforman la estructura ecoldgica y
delimitan el territorio. A nivel ciudad, es importante
conservar los elementos naturales, para la proteccion
de lafloray la fauna, asi como para el control de inun-
daciones. (Comision Coordinadora del Simposio Na-
cional de Desarrollo Urbano Planificacién y Territorial,
2014)

De esta manera los rios urbanos se deben considerar
como un sistema verde continuo, en donde se inte-

gre el espacio publico considerando multiples usua-
rios y actividades que se relacionen con la flora y la
fauna. Promoviendo la biodiversidad de especies y la
recuperacidén ambiental que contribuye al desarrollo
urbano.

En el proyecto Humedal de Tibabuyes, Colectivo 720
integra la ciudad, el espacio publico y el ecosistema,
para recuperar el humedal en el Rio Juan Amarillo.
Para la conservacién de la flora y fauna se considera-
ron estrategias de intervencién:

1. Se busca una correcta relacion entre lo construido
y el rio, mediante estrategias de paisaje.

2. Se traza un eje y se identifican nodos, en sitios de
oportunidad, con lo que consiguen ramificar al eje y
potenciar su presencia en la ciudad.

3. Se utiliza una barrera vegetal que sirve de amor-
tiguamiento con la ciudad, utilizando estrategias de
paisaje a lo largo del gje.

4. Se generan diferentes actividades a lo largo del re-
corrido para garantizar la integracion de los ciudada-
nos.

08 Imagen dntes de intervencién Malecén 2000, mediados de siglo
XX.
https://bit.ly/31sYV8G

09 Imagen Malecdn 2000.
https://bit.ly/2XRSXMc 05/05/19

REDES Y EQUIPAMIENTOS URBANOS COMO HERRAMIENTA PARA IMPULSAR LA ECO-

NOMIA

“La regeneracion urbana ha sido una herramienta fun-
damental para la transformacién y desarrollo de las ciu-
dades de finales del siglo XX. Consiste en la remodela-
cion de dreas urbanas consolidadas en el centro de la
ciudad y se utiliza como un mecanismo para invertir un
proceso de decadencia econdmica, demogrdfica y so-
cial a través de una intervencidon que en muchos casos
viene marcada por una fuerte accion publica.” (ONU
HABITAT, 2016)

En la Ultima década el aumento de la inversion en es-
pacio publico en las ciudades latinoamericanas ha sido
notorio. La politica y los gobiernos municipales se han
enfocado en aumentar el espacio publico, esto se debe
a varias razones una de ellas es el "“marketing de la ciu-
dad”, al mostrar una ciudad agradable atrae al turismo
y sobre fodo ainversiones exiranjeras, o cual genera be-
neficios a los habitantes. (Arango, 2012)

La creacién de una imagen positiva, es una de las estra-
tegias para el marketing de la ciudad, y asi impulsar la
economia de la ciudad, esto sucedié con la ciudad de
Bilbao, situada al norte de Espana. El museo Guggen-
heim funciona como un equipamiento clave para la
imagen principal de la ciudad, ademds de los servicios
complementarios, es un punto de atraccién reconocido
internacionalmente, se fomentd el turismo un 85% con
1.169.4004 visitantes por ano en una ciudad que nunca
antes habia sido visitado. (Rodriguez, 2014)

De la misma manera se busca un impacto positivo en la

zona, en donde mediante el proyecto la gente se sienta
duena y beneficiaria del espacio urbano.

Sin embargo, éste cambio causd un contrapunto, de-
bido a la gran afluencia turistica que generd la imagen
renovada de la ciudad grandes inversores se vieron
atraidos a “regenerar” los espacios degradados en sitios
pUblico-privado, por lo que provocd un aumento en el
costo de estos lotes. (Zuzena, 2017)

Por lo que se debe tomar en cuenta una regulacién de
los lotes vacios cercanos al proyecto, para que los ciu-
dadanos no se vean afectadas por la privatizacion de
estos lotes y la sobre valoracion en los sitios regenerados.

Es importante mencionar un claro ejemplo nacional del
éxito generado por la revitalizacién urbana en Guayo-
quil. En 1998 se revitalizan las orillas del rio Guayas y su
entorno, con el proyecto conocido como el Malecédn
2000, ésta zona se encontraba en deterioro y generaba
varios conflictos de seguridad para la ciudad. Por lo que
se proponen paseos peatonales, una plaza nueva para
el mercado, edificios para museos, un teatro, entre otros.
El proyecto logré grandes cambios y beneficios para los
habitantes, como un punto de atraccién internacional.
(Arango, 2012)

Al generar planes de inversion en espacio publico de
calidad y equipamientos que brinden varios servicios, se
generan nuevas plazas de trabajo para los habitantes,
por lo tanto, se mejora la economia de la ciudad.
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2.2 Lo Volumétrico conceptual

UN TERMINAL PERMEABLE

Un equipamiento urbano es un espacio que permite
a los ciudadanos usar la ciudad de forma ordenada
y segura. El espacio publico, los elementos y espacios
de movilidad y equipamientos colectivos, aportan sig-
nificativamente al desarrollo de una ciudad, hacién-
dolos mds accesibles, equitativos y sostenibles. (Fran-
co Calderén & Zabala Corredor, 2012)

Los equipamientos deben serinclusivos, justos y demo-
crdticos, para que la ciudadania en general use de
manera mds directa, creando vida colectiva. Tam-
bién atienden a las necesidades bdsicas de los ciuda-
danos construyendo comunidades solidarias. (Franco
Calderdn & Zabala Corredor, 2012)

El equipamiento de transporte es el inicio de una ciu-
dad y debe tener un valor simbdlico. Por lo que en el
Terminal de LUleburgaz, la intencién fue crear un com-
plejo de transporte social y funcional en la ciudad, en-
focdndose en el entorno en el que se encuentra, de-
bido a su naturaleza adyacente considerada como
un hito. (Studio, 2016)

Este proyecto se emplazd en el mismo punto de entra-
da y salida de la antigua estacidon de buses, pero se
disena una ruta de circulacién diferente a la anterior.
También el edificio se ubicd en el eje este-oeste, sien-
do visible desde la via principal. (Studio, 20146)

El equipamiento de una terminal terrestre se divide en
dos plataformas de autobuses: en el lado sur del edi-

ficio estd la plataforma de autobuses interurbanos y
en el lado norte estdn los autobuses regionales. Con
esta separacion, los arquitectos quieren que el disefio
del interior sea un lugar sin ninguna separacion entre
las dreas de salida y llegada, ubicando las taquilleras
y comercios entre las salas de espera. (Studio, 2016)

También estd dividido en dos blogues por una gran
cubierta la cual separa sus usos. En el primer blogque se
encuentra todo lo relacionado con el terminal como
es: informacion, la taquillera, baterias sanitarias, cuar-
to de cuidado para bebés, sala de primeros auxilios,
sala de equipaje, cafeteria y un market. En el segun-
do bloque se encuentra todos los locales comerciales,
baterias sanitarias y locales de comida. (Studio, 2016)

Por lo que teniendo en cuenta lo anteriormente men-
cionado, un equipamiento urbano debe fortalecer a
la ciudad, dando un espacio publico que satisfaga
las necesidades de toda la ciudadania, convirtiéndo-
lo en un equipamiento inclusivo, permeable y acce-
sible para todos en donde se pueda crear una vida
colectiva. (Studio, 2016)

En cuanto a un equipamiento de transporte, se debe
tener en cuenta que es el inicio, paso o final de un
vigjero, por lo que debe ser funcional, cémodo y co-
herente. En nuestra propuesta, para integrar con su
entorno proximo se decide también separar en dos
blogues bajo una gran cubierta que permite tener
dos usos. Obtenemos un gran pasillo que, al ser per-

meable, permite conectar con el entorno inmediato
y también sirve de vestibulo para el ingreso de los dife-
rentes bloques. En nuestro proyecto en el un bloque se
encuentra todo lo relacionado con el Terminal (taqui-
llas, sala de espera, restaurantes, etc.), mientras que el
otro blogue disponemos para el uso de servicios com-
plementarios (locales comerciales y administracion);
con el fin de que este equipamiento no solo sirva para
los vigjeros, sino para la ciudadania en general.

cubierta contenedora

bloque 2

blogue 1

ee e e 00000000 o0

e e e 0000 00

e e 000 0 0 0

10 Grafico conceptual equipamiento permeable
elaboracién propia

11 imagen Estacion de Autobuses Lileburgaz
https://bit.ly/2ENILye 05/05/19
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2.3 Lo funcional

UN PROGRAMA PARA DIMENSIONAR UN TERMINAL

Conociendo los conceptos bdsicos de un Terminal
de Autobuses, es indispensable conocer su progra-
ma para tener un sistema integral de actividades de
organizacién, que aumente el nivel de beneficio del
servicio pUblico de transporte de pasajeros y a su vez
hacerlo compatible con las necesidades que exige el
servicio puUblico de esta categoria. (Cdrdenas, 63)

Para tener un buen resultado, debemos tener en
cuenta el programa general, ya que con su imple-
mentacion se obtendrd un sistema homogéneo. Exis-
ten fres elementos que se complementan entre si, que
son el vehiculo, la via y el terminal, “Cualquier plan
gue tienda a desarrollar uno de estos elementos sin
tener en cuenta los ofros dos, debe considerarse tan
sélo como un programa parcial gue no contribuird
en forma definitiva a la prestacion de un servicio de
fransporte de pasajeros que ofrezcan un alto nivel de
servicio.” (Cardenas,63).

Si los tres elementos estdn complementados correc-
tamente, existird un buen programa y tendremos un
resultado satisfactorio. Para las empresas que se de-
dican al fransporte, un terminal bien planificado, si-
guiendo una normativa y satisfaciendo las necesida-
des de los usuarios, tiene la oportunidad de competir
entre si con mejores servicios a los viajeros. También
contard con dreas grandes donde funcionen los ser-
vicios adicionales que genera el Terminal. (Cardenas,
63)
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Segun Cdrdenas un terminal se clasifica en tres zonas:

ZONA 1: &rea exterior + parqueos publicos
ZONA 2: &rea para viagjeros
ZONA 3: drea de autobuses.

ZONA 1: drea exterior + parqueos publicos

*Plaza de acceso: lugar en donde se enmarca la en-
trada principal al equipamiento, el cual debe ser c6-
modo y seguro para la concentracion de personas.
*Vias de entrada y salida: se debe tomar en cuenta
que exista una buena accesibilidad y salida del equi-
pamiento para evitar una gran congestion vehicular.
sEstacionamiento de vehiculos privados: dar al usua-
rio dreas comerciales para el uso exclusivo de ellos y
a su vez que cuenten con espacio seguro en donde
puedan aparcar su vehiculo, se considera un par-
queadero por cada 50 m2.

eEstacionamiento de taxis: se debe contar con un es-
pacio independiente y ordenado que este en cone-
xién directa con el usuario.

eEspacios verdes.

eAcera de desembarque: se ubica lugares de des-
censo y ascenso de personas, espera de autobuses
urbanos, taxis y camionetas de alquiler.

ZONA 2: drea para viajeros

Es la zona en donde ocurren todos lo movimientos de
los usuarios, la cual debe ser alejada del drea de los

autobuses, y en el cual se debe percibir un ambiente
cdlido, elegante, con materiales de gran durabilidad
y conservaciéon. Debe ser espaciosa y ordenada con
el fin de que el vigjero encuentre las instalaciones que
necesite. El usuario debe usar las instalaciones primor-
dialmente para transporte y otros como comunicarse,
informarse, gestionar y esperar. También es importan-
te poder dar otros usos como comercios y servicios de
comida para que el equipamiento sea totalmente
completo. (Cardenas, 63)

Por ofro lado, el edificio debe tener una buena ilumi-
nacién natural ya sea iluminacion cenital o ilumina-
cion lateral.

AREAS COMUNES:

*Vestibulo general: lugar en donde se reUne la mayor
parte de gente en el ingreso del equipamiento con el
fin de dirigirse hacia los puntos que deseen.
Circulaciones horizontales: pasillos que conectan los
diferentes espacios en el equipamiento, deben ser di-
rectas.

e Circulaciones verticales: Escaleras y ascensores para
gue sea accesible para todo tipo de persona, la cual
desee acceder a pisos superiores.

sInformacién: lugar en donde propicien la informa-
cion sobre las diferentes companias de transporte y
sobre los diferentes locales comerciales, debe ser ac-
cesible y visible desde el vestibulo general. El drea mi-
nima es de 6 m2.

Baterias sanitarias: debe ser para los usuarios y publi-
co. Se debe encontrar en un lugar visible y tener re-
lacién con la sala de espera, drea de llegada y drea
de comidas.

Circulacién de pasajeros: el drea de llegada y salida
de pasajeros debe estar separada de las circulacio-
nes de los autobuses.

AREA ADMINISTRATIVA

«Oficinas de administracion

*Gerencia

«Sala de reuniones

eSecretaria y sala de espera

«Oficinas técnicas: espacios necesarios para la ubi-
cacidén de equipos de control.

*Mantenimiento, aseo y vigilancia.

e Baterias sanitarias

«Oficina A.N.T: oficina de control de trdnsito de las uni-
dades.

AREA DE SERVICIO

* Area de taquillas: Deben estar ubicadas en el vesti-
bulo general.

e7onas de espera: deberd ser un espacio que propor-
cione comodidad y tranquilidad a los usuarios. Debe
tener una circulacién de 1.80 m. minimo entre las bu-
tacas, para mayor comodidad de los pasajeros al
momento de tener equipaje. Son espacios en donde
las companias comparten a sus clientes y debe ser un

lugar cédmodo en donde puedan estar franquilamen-
te con sus pertenencias.

eLocales comerciales: aproximadamente de 30 m2.
ePuesto de salud: farmacia o un lugar de primeros au-
xilios.

eRetén policial: lugar para representantes del orden
publico para la atencidn del publico.

eServicio de encomiendas: se debe prever espacios
necesarios para cada empresa que cuente con servi-
cio de encomiendas, en la cual puedan recibir, entre-
gar, clasificar y almacenar ordenadamente.

¢ Puntos de despacho de cada empresa: debe existir
una buena comunicacion visual con el drea de ande-
nes de salida para tener un mejor manejo ya se en los
autobuses de turno, equipajes, choferes, etc.
*Mantenimiento del terminal: Se debe utilizar un siste-
ma que puede ser manual o con equipos especiali-
zados y definir el lugar adecuado para su almacena-
miento.

ZONA 3: drea de autobuses.

En esta drea se encuentran, los andenes, las ddrsenas,
la zona de maniobra y aparcamientos. Usualmente se
ubica en la parte posterior del equipamiento.

Andén: espacio para el abordaje de vigjeros a los dis-
fintos autobuses, debe tener una comunicacion visual
directa con el drea de los autobuses. Debe estar cu-
bierto como minimo 1/3 del largo del autobuUs.

Las ddrsenas son el lugar en donde el autobuUs llega
para recoger a los pasajeros y se puede saber cudn-
tas se necesita, sabiendo las horas y el tiempo (inter-
mitencia) en las que las diferentes cooperativas de
transporte llegan para recoger a los usuarios.

La funcién de las ddrsenas de salida es estacionarse
dentro del tiempo establecido para que el usuario
pueda abordar el autobuUs.

N = #FHP / [60 min. / (Tesp)]

El tamano debe ser 3.5 m x 14.0 m y con una separa-
cibnde 0.9a1.5m.
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REFERENTE - TERMINAL DE BUSES LOS LAGOS

El proyecto se resuelve pensando en la comodidad
del pasajero tanto infernamente como externamen-
te, por lo que en las ddrsenas son cubiertas por un
alero, que protege al usuario de los factores externos.

13 planta baja

alero ddrsenas

.

o0 0000 0 0

12 Terminal de buses Los Lagos

https://bit.ly/2X2TUEB 03/06/2019

13 planta baja Terminal de buses los Lagos

14 planta de cubierta Terminal de buses los Lagos

14 planta cubierta 15 gréfico elaboracion propia
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TIPO DE BUSES

2,80

e —
2,80 !
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3.45

3,60

4,10

12,50

12,80

13,30

DIMENSION DE UN BUS TIPICO ADOPTADO: (Cdrdenas,

63)

Longitud:
Anchura:
Anchura con accesorios:

Altura vehiculo carrozado:

Altura vehiculo carrozado
con equipaje en el techo:
Altura vehiculo carrozado
con aire acondicionado:

Distancia entre ejes:

Distancia minima vehiculo
pavimento:

12.00 m
2.50m
2.62m
3.45m

4.00m

3.60m
6.00m

0.20 m

MEDIDAS BASICAS PARA PLATAFORMAS DENTADAS

Referentes para medidas

30° / metros

45° [ metros

60° / metros

90° / metros

A. Profundidad de plataforma 8.80 11.00 12.50 12.80
B. Profundidad tedrica de operaciones 12.80 18.50 23.50 29.00
C. Profundidad practica de operacion 14.00 20.00 26.00 32.00
D. Profundidad total 22.00 28.00 34.00 36.50
E. Ancho de carril de salida 3.50 3.50 3.50 3.50
F. Ancho de acera 1.00 1.00 1.00 1.00
G. Ancho de tolerancia para operacion 1.20 1.50 2.50 3.00
H. Distancia minima de seguridad 3.50 3.50 3.50 3.50
I. Distancia entre plataformas 8.00 5.65 4.60 4.20
J. Ancho de plataforma 3.00 3.00 3.00 3.00
K. Ancho de separador 1.00 1.00 1.00 1.20
L. Longitud del separador 9.00 9.00 9.00 9.00
M. Carril de estacionamiento operacional 3.50 3.50 3.50 3.50
AREA TOTAL POR BUS 176.00 158.20 156.40 160.00

tabla de plataformas en ddrsenas
fuente: ANT, UNIDAD DE TERMINAL TERRESTRES
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DARSENAS

PLATAFORMA ASCENSO 90°

PLATAFORMA ASCENSO 45°

44

36,50

[T

PLATAFORMA ASCENSO 60°

carril de salida —

4,20

carril de salida

madrgen de folerancia para

maniobras

32,00

26,00
12,50

4,20

E
N}
o

29,00

3,50 " T

carril de salida

s

1,50
2y

18,50

fipos de plataformas en ddrsenas
fuente: ANT, UNIDAD DE TERMINAL TERRESTRES

mdrgen de folerancia para maniobras

PLATAFORMA ASCENSO 30°

il

carril de salida

espacio de tolerancia para maniobras

N
v
S

;.

14,00

22,00

fipos de plataformas en ddrsenas
fuente: ANT, UNIDAD DE TERMINAL TERRESTRES
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/f;?y 2.4 Lo estructural

LA ESTRUCTURA COMO CONTENEDOR DE GRANDES ESPACIOS

Para que un terminal terrestre funcione correctamen-
te es indispensable pensar en el flujo peatonal que
existe dentro de él, por eso es de gran importancia
generar espacios sin obstdculos para que el peatdn
se pueda desplazar sin ninguna interrupcion. (Olalla,
2008) Por lo que en el diseno de estos equipamientos
se debe pensar en una estructura como generadores
de grandes dreas de espera, circulaciones, servicios,
puntos de venta, de manera que en estos espacios
no existan interrupciones.

Para lograr esta liberacion las estructuras metdlicas
son las mds favorables, debido a que son ligeras y per-
miten generar grandes luces, permiten flexibilidad y el
crecimiento mediante mddulos. Por otro lado, en un
equipamiento con éstas caracteristicas es importante
lograr una relacién con el espacio exterior, por lo que
es importante generar una transparencia, mediante
el uso de grandes ventanales en su fachada.

Los aeropuertos cuentan con caracteristicas funcio-
nales similares a los terminales, por lo que para resol-
ver una estructura de un terminal tomamos como re-
ferencia al aeropuerto Barajas, ubicado en Espana.

El proyecto tiene como objetivo “la creacién de es-
pacios flexibles, conectados y en donde la estructura
forme parte fundamental en el diseho del aeropuerto
y dé respuesta a las necesidades del mismo” (Plata-
forma arquitectura).

El objetivo del proyecto es mostrar la estructura como

pieza principal; ya que gracias a las grandes luces se
logra sostener una cubierta. Logrando un proyecto
mediante la estructura que resuelve la parte funcional
y formal del edificio.

Debido al contexto urbano que rodea nuestro pro-
yecto es importante generar una integracion tanto
con los equipamientos existentes como la Universi-
dad Catdlica, el Parque del Migrante y el rio Burgay,
por lo que para lograr mayor conexion entre éstos es
necesario generar de la misma manera una cubierta
“contenedora” de espacios y asi lograr una liberacion
y priorizar los flujos tanto internos como externos del
proyecto.

estructura pararte del disefo, liberacion
cubierta sinuosa  de espacios

|

10 imagen Aeropuerto Barajas
https://bit.ly/2F2pEzD 06/05/2019

11 grdfico explicativo
elaboracién propia
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ANALISIS DE SITIO




3.1 Civdad

UBICACION

Ecuador

La provincia del Canar conforma una de las veinte y
cuatro provincias de la repuUblica del Ecuador. Esta
se ubica en el centro sur del pais, en la regidn sierra.

Azogues es la capital de la provincia del Canar, con
una alfitud de 2518 msnm y con un clima promedio
de 16°C.

Segun el censo del 2010 tenia una poblacién de 33848
habitantes. Forma parte del drea metropolitana de
Cuenca, ya que su actividad econdmica, social y
comercial depende de la ciudad de Cuenca siendo
la “ciudad dormitorio” para miles de personas que se
trasladan a la ciudad por via terrestre diariamente.

50

B Azogues

Canar

Este proyecto es de cardcter urbano-arquitectdnico,
el sitio en el que se emplaza estd ubicado en el cen-
fro sur de la zona urbana de la ciudad de Azogues,
en una zona residencial, cuenta con varios equipa-
mientos importantes como la Universidad Catdlica,
la Empresa de Agua Potable de Azogues y varios co-
mercios, ademds se encuentra bordeado por el rio
Burgay y varias avenidas de gran importancia para
la ciudad.

Se ha escogido este sitio, en donde estd actualmente
el Terminal de Azogues, ya que, segun Vicente Olalla,
un terminal debe estar emplazado en una zona que
se encuentre cerca del centro de la ciudad, para dar
mayor facilidad de desplazamiento, ademds debe

W Sitio de intervencién

— Carretera  Panamericana
E35

— Rio Burgay

Azogues

estar cerca de las rutas de acceso, deben tener co-
municacién con los medios de transporte urbano vy se
debe tomar en cuenta los planes de desarrollo de la
ciudad. (Olalla, 2008) Debido a todas las necesidades
que requiere un Terminal Terrestre; se hace factible el
emplazamiento de este equipamiento en el terreno
propuesto.

Ademds, se usa el proyecto como oportunidad para
conectar la ciudad, debido a la cantidad de flujo de
personas que genera el terminal se considera como
un “equipamiento clave”, que dé inicio a un sistema
de red equipamientos de distintos usos y servicios si-
tuados a lo largo del rio Burgay, rehabilitando y co-
siendo asi la ciudad.

Estadio Federativo
Parque Infantil
Terminal Interparroquial

"Parque del Trabagjo"

Coliseo de Deportes Eduardo Rivas Ayora

Parque del Migrante
Estadio
Terminal Terrestre

Universidad catdlica

EQUIPAMIENTOS INFLUYENTES

Servicio de transporte
Deportivo

Cultural

Recreacién
Educativo

Viviendas

000000

A lo largo del margen del rio se encontrd varios equi-
pamientos que luego serdn considerados en la estra-
tegia urbana:

Servicio de transporte: Cerca de la plaza central se
encuentra el terminal de transferencia interparroquial.

Deportivo: Se enconfraron equipamientos con can-
chas de futbol, escuelas de gimnasia, las cuales ayu-
dan a generar mayor diversidad a lo largo del gje.

Cultural: Al norte de la ciudad se sitUa el centro cultu-
ral municipal.

Educativo: A lo largo de las orillas del rio se encontra-
ron varias escuelas como; la “Unidad Educativa Ro-
berto Rodas”, la escuela “Dolores Sucre” y la Univer-
sidad Catdlica.
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3.2 Area de Influencia

T — o — - __ === 7

DIIIWVNYd

T VYNV

-

ELEMENTOS INFLUYENTES
Rio
Panamericana E35

Universidad Catdlica

©ocoe

Paradas de Bus

! Sitio de intervencién

——  Linea de Bus

Dentro del drea influyente del sitio de intervencion se
encontré elementos influyentes, considerados en la es-
frategia urbana:

Rio Burgay: Elemento natural que atraviesa la ciudad,
de caudal bajo que presenta oportunidad de espacio
pUblico en sus orillas.

Panamericana: Es la carretera de llegada a la ciudad,
todos buses llegan por esa via desde el terminal terres-
fre de Cuenca.

Universidad Catélica: Es un equipamiento educativo
con un alto flujo peatonal, situado justo al frente del
terminal.

Parada de bus: El sector cuenta con dos paradas de
bus una en el ingreso del terminal con la linea 6 y en
EMAPAL con la linea 1. No existen mds paradas en el
limite analizado.

Linea de bus: Conecta con el centro de la ciudad.
Puente peatonal: Actualmente no es utilizado por los

usuarios, ya que se deben subir unas rampas que co-
nectan a un lote con una mecdnica.

USOS DE SUELO

Sitio

Educativo

Equipamientos de servicio
Comercio
Recreaciéon

Lotes vacios

OO0 0000

Vivienda

01 Parque del Migrante actual
02 Terminal Terrestre

03 EMPAL

04 Universidad Catdlica

05 Bomberos

06 Secretaria de Educacién Superior
Es evidente el impacto que tiene la Universidad Caté-
lica dentro del drea de estudio.
Los equipamientos de servicio tales como los bombe-

ros, EMAPAL, Secretaria de Educacion Superior son re-
presentativos en el sector.
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FOTOGRAFIAS DE ELEMENTOS INFLUYENTES FOTOGRAFIAS DE EQUIPAMIENTOS INFLUYENTES

" ’ 'AlT-I‘ll'l'.ll I

1. Empresa de agua pUblica EMAPAL 2. Ingreso Universidad Catdlica 3. Bomberos

1. Parada de bus 2. Puente peatonal

imagenes propias

imagenes propias
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FOTOGRAFIAS DE MANZANA
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Zona comercial frente al Parque del Migrante

ot

imagenes propias
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FLUJOS VEHICULARES

Flujo alto
Flujo medio

Flujo bajo

oooe

Sitio de intervenciéon

Los datos obtenidos se realizaron mediante conteos
de media hora, a diferentes horas del dia (7am, 12pm
y épm). Por lo que se determinaron los siguientes do-
fos:

Flujo alto: En la parte frontal del terreno de interven-
cion, ya que éstas son vias de ingreso a la ciudad y de
conexion con la plaza central.

Flujo medio: Son vias de conexién con diferentes equi-
pamientos de importancia para los habitantes.

Flujo bajo: Las vias de bajo frdnsito vehicular son vias
de conexidn con viviendas.

La velocidad permitida en la ciudad es de 50 km/h.
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FLUJOS PEATONALES

(o) Flujo alto
@) Flujo medio
O Flujo bajo

Los datos obtenidos se realizaron mediante conteos
de media hora, a diferentes horas del dia (7am, 12pm
y épm). Por lo que se determinaron los siguientes do-
fos:

Flujo alto: Es la via de conecta la Universidad Catdlica
con el Terminal.

Flujo medio: Son las vias que existen comercio y las
caminerias que conectan actividades dentro del par-
que.

Flujo bajo: Son las vias de alto trdfico vehicular y las
que se encuentran viviendas, denfro del parque las
caminerias sin continuidad son de escaso trafico pea-
fonal.
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3.3 “Parque del Migrante”

60

MINERAL / VEGETAL

Mineral
Vegetal
Edificacion

Sitio de intervenciéon

900

En la parte destacada del grdfico correspondiente all
sitio de intervencién en el Parque del Migrante lo lleno
estd compuesto por caminerias y canchas, en el ter-
minal terrestre se compone de parqueaderos y una
edificacién de un piso.

BORDES Y BARRERAS

(0) Bordes
O  Barreras

Sitio de intervencion

Borde: El rio Burgay funciona como un borde en el
proyecto por lo que es necesario considerar un puen-
te peatonal que nos conecte con el lado este del rio.

Barrera: Las vias que bordean el proyecto son consi-
deradas barreras, sin embargo, con el debido trata-
miento se pretende minimizar el impacto y dar per-
meabilidad al proyecto. El cuerpo de bomberos estd
sifuado en extiremo del parque lineal, inferrumpiendo
la continuidad del mismo, por lo que es necesario ex-
propiarlo.
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CIRCULACIONES

Circulaciéon peatonal
Circulacién vehicular
Circulacién de buses

Puente peatonal

0| 0@

Sitio de intervencién

Circulacién peatonal: Senderos existentes en el Par-
que del Migrante.

Circulacién vehicular: La avenida Ernesto Che Gue-
vara y la avenida Andrés F. Cérdova son vias que co-
nectan al centro de la ciudad.

Circulacion de buses: El ingreso de los buses se realiza
por la avenida Che Guevara interrumpiendo el ingre-
so peatonal de la Universidad Catdlica.

Puente peatonal: Conecta un lofe actualmente utili-
zado por una mecdnica.

PUNTOS DE CONFLICTO

(0) Conflictos vehiculares
(] Conflictos peatonales

Sitio de intervencion

Conflictos vehiculares: En el ingreso de buses causan
problemas con el tréfico en la avenida Che Gueva-
ra, ademds la salida de buses actualmente también
causa congestién vehicular en el redondel debido a
suU cercania.

Conflictos peatonales: Las caminerias existentes no
fienen confinuidad, no cuentan con un diseno ade-
cuado debido a su sinuosidad y a la falta de conexion
con puntos de interés.
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RESUMEN DE INDICADORES

/// 12% servicio
[ 45% 7% educativo
L\ vivienda 16% comercial
7% recreativo
T 13% lotes vacios e informal

USOS

A lo largo del rio Burgay se observd una gran diversi-
dad de usos, en donde predominan el tipo recreativo
y educativo. Sin embargo, sus orillas se encuentran
marginadas debido a la falta de planificacién e inte-
gracién de espacio publico. Ademds, los asentamien-
tos informales de mecdnicas y lotes vacios disminuyen
la relacién entre los equipamientos y los valores paisa-

jisticos que posee el rio.
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PARQUES

Una de las principales ventajas que se encontrd es la
presencia de importantes parques urbanos ubicados
al principio y al final de este eje, El “Parque Infantil”
ubicado al norte de la ciudad y el “Parque del Mi-
grante”, es de mayor superficie, ubicado al sur en el
ingreso de la ciudad, junto al terminal terrestre.

CONEXIONES Y CONTINUIDAD

Para generar dinamismo a lo largo del eje es necesa-
rio mejorar la conexién entre los equipamientos; me-
diante la construccién de puentes que conecten los
diferentes puntos de interés.

Actualmente la ubicacién de construcciones en las
orillas interrumpe la continuidad de un recorrido fluido
a lo largo del rio, por lo que es necesario reubicar es-
tos equipamientos y respetar las normativas de retiros
en el margen del rio.

20% peatdbn m?

80%

vehiculo
m2

AREA DE CIRCULACION

El terminal terrestre se encuentra en el ingreso de la
ciudad desde la Panamericana, actualmente los bu-
ses ingresan desde la Av. Che Guevara, una avenida
de alto flujo vehicular, esto genera conflictos e inse-
guridad al flujo peatonal de la universidad Catdlica.

‘/;\‘ lugar
N
fransiciéon
N
W lugar
fransicién

NODOS

Se encontraron puntos de encuentro o “nodos” en el
sitio como; el ingreso de la Universidad Catdlica y del
Terminal, en intersecciones e ingresos del parque y en
el puente peatonal. Es importante generar conexio-
nes directas entfre estos puntos.

45% drea verde
55% 5% vegetacion

construido

AREA VERDE Y VEGETACION

Se realizd un levantamiento de la vegetacién actual,
en donde se encontrd la presencia de pequeias ma-
sas arboéreas en el parque y en la orilla del rio princi-
palmente de sauce, dlamo y eucdlipto, también se
destaca la presencia de un eje arbdreo en el parter
de la Av. Che Guevara.

Es importante preservar la vegetacion actual y mds

aun aumentar mediante estrategias que resalten el
valor paisajistico del parque y el rio.
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3.4 “Terminal Terrestre Segundo Aguilar”

CIRCULACION DE BUSES DARSENAS Y ESTACIONAMIENTOS

(0) Terminal Terrestre de Azogues Terminal Terrestre

Ingreso y salida de buses Estacionamiento buses internacionales

ﬁ

Ddrsenas buses Centinela; Panamericano

PARQUE
"DE.MIGRANTE'

Ddrsenas buses interprovinciales

Ddrsena bus Rircay

Ddrsena bus Cafar
Ddrsenas buses CITCA

Estacionamiento CITCA

Estacionamiento Centinela

C0@000000e

En la actualidad los buses entran por la Av. Che Gue-
vara pasando por la Universidad Catdlica de Azo-
gues, por tal motivo esta circulaciéon crea grandes
conflictos vehiculares, poniendo en peligro a la gran
cantidad de personas que circulan por la zona.

Actualmente existen una gran cantidad de ddrsenas,
las cuales no son ocupadas en su totalidad, desperdi-
ciando espacio.

También existe un exceso de estacionamiento de bu-
ses los cuales no son considerados necesarios por las
frecuencias que tienen dichas companias de trans-
porte.
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ESTACIONAMIENTO PUBLICO Y DE TAXIS

(0) Terminal de Azogues
(@) Estacionamiento privado
(@) Estacionamiento de taxis y camionetas de

alquiler

En la actualidad existe un estacionamiento privado
para uso del Terminal, los cuales son usados para per-
sonas ajenas a este uso como la Universidad Catdlica
de Azogues, este estacionamiento se encuentra en la
parte lateral derecha del equipamiento y adyacente
a la Av. Che Guevara, la cual crea una mala visual
por la vista directa de los autos desde la calle princi-
pal, a su vez se crea un conflicto por estar también
cerca del redondel.

También existe un lugar exclusivo para taxis y ca-
mionetas de alquiler, las cuales como anteriormente
también mencionamos, estdn en la parte frontal del
equipamiento, sin ninguna barrera visual. Por o que
obstruye la vista al paisaje posterior del equipamiento.
como es el margen del rio Burgay.

EE L

INGRESOS Y CONEXIONES

~, Conexién secundaria
— Conexién principal

Ingreso principal

Ingreso y salida lateral

Ingreso y salida a ddrsenas interprovincial
Salida a ddrsenas intercantonales

Ingreso informal a ddérsenas interprovinciales

Existen diferentes ingresos y salidas del equipamiento,
el cual crea una confusién a los usuarios que van por
primera vez.

Debido a esto, los vigjeros no saben por donde ingre-
sar y a que zona ir, sin tener tampoco una salida e
ingreso a los andenes, dejando al usuario con libertad
de ir por donde él quiera.
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ZONIFICACION

Boleterias
Comercios
Administracion

Bodega

coooe

Restaurante

El equipamiento cuenta con una planta, con admi-
nistracion, comercios, boleterias, bodega, banos, res-
taurante.

Existen locales comerciales adyacentes a los cons-
fruidos que dan un aspecto informal y desordenado
en el interior, por lo que se considera que el equipa-
miento ya no abastece las necesidades de los actua-
les habitantes y usuarios por tener ya cumplido sus 25
anos de vida Util.

También las boleterias cuentan sin un diseno apropia-
do que ayude al mejoramiento de servicio.
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SALAS DE ESPERA

. Sala de espera interprovincial

@  Sdlade esperaintercantonal

Se divide las salas de espera en interprovincial e inter-
cantonal.

La sala de espera interprovincial debe tener mayor
cantidad de asientos debido que la gente que usa, es
aqguella que vigja a otras ciudades como Guayaquil,
Quito, efc; sin embargo, existen apenas 51 asientos,
los cuales no abastecen en horas pico.

Mientras que la sala de espera intfercantonal, no ne-
cesita de muchos asientos porque buses como CITCA,
CENTINELA, efc. salen cada 10 minutos. Actualmente
cuentan con 54 asientos, los cuales pasan la mayor
parte de fiempo sin uso.

71



ANALISIS DE ORGANIGRAMA DE PASAJEROS

pasajero de salida

a pie bus urbano  auto particular  taxi / camioneta

| | | |
informacion taquillas comercios administracion

sala de restaurante comercios S.S.HH
espera y patio de
comidas
andén
autobus
destino

72

pasajero de llegada

autobus
equipaje
andén
[ I I 1 [ |
sala de restaurante comercios  S.S.H.H comercios administracién
espera y patio de
comidas |
a pie bus urbano  auto particular  taxi / camioneta

ANALISIS DE NUMERO DE DARSENAS NECESARIAS

En el actual Terminal de Azogues, existen dos horarios picos, los cuales se explican a continuacion:
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(Al ] i x | W i |

Segun la ANT, para determinar el nimero de ddrsenas se debe utilizar la siguiente férmula:

N = #FHP / [60 min. / (Tesp)]

N: nUmero de ddrsenas necesarias
#Fhp: nUmero de frecuencias en hora pico

Tesp: tiempo de espera del autobuUs en la ddrsena

Segun la férmula para tener el nimero de ddrsenas, con los valores que tenemos actualmente en el terminal,

daria un resultado como el siguiente:

N=7/[60/10]
N=1.16= 2 andén.

Las empresas con salida de origen del terminal son: CITCA,
CENTINELA, PANAMERICANO, RUTAS CANARIS, RIRCAY. De
las cuales no todas fienen frecuencias consecutivas.

Existen cooperativas interprovinciales, entfre ellas: FLOTA
IMBABURA; EXPRESS SUCRE; EJECUTIVO SAN LUIS; SANTA; SU-
PERTAXIS CUENCA; JAHUAY; TURISMO ORIENTAL; SUPER SEME-
RIA; PATRIA Y CANAR. Estas cooperativas tienen origen en el
Terminal de Cuenca y recogen pasajeros en el Terminal de
Azogues.

En cuanto a las frecuencias de los autobuses interprovincia-
les y de origen, varia el horario y con un estudio de horarios
con frecuencias dio un resultado de salidas al mismo tiempo
de 7 cooperativas, por lo que se necesitan 7 ddrsenas como
mdximo. Esto ocurre debido a que el Terminal de Azogues es
un terminal de fransferencia, mds no de origen.

El tamano debe ser 3.5 m x 14.0 m y con una separacién de
0.9a1.5m.
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ELEVACIONES ELEVACIONES

¥|. | TEAMIKAL TERRESTRE
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vista frontal

vista oeste

imagen propia elevacién oeste imagen propia

75



FOTOGRAFIAS DEL ESTADO ACTUAL DEL “PARQUE DEL MIGRANTE” FOTOGRAFIAS DEL ESTADO ACTUAL DEL “TERMINAL TERRESTRE”

1. Barrera: Cuerpo de bomberos 2. Borde: Rio Burgay 1. Ingreso de buses 2. Ingreso peatonal

imagenes propias
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RESUMEN DEL EQUIPAMIENTO

INTERIOR COMERCIOS EDIFICACION

Ceemes] e

Subutilizacion de ddrsenas Falta de espacio Comercios informales Muchos ingresos

Falta de mobiliario Falta de comercios Desorganizacién dentro del

Ingreso de buses = caos vehicular ; .
equipamiento

Comercios pegquenos
Pea Cumplié su vida Gl de 25 afios




ESTRATEGIA URBANA




4.1 Conformacion de un Sistema

SINTESIS DE ASPECTOS POR SOLUCIONAR:

Para la conformar un eje a lo largo del rio se apli-
can las estrategias establecidas en el proyecto
“Parque Botdnico Rio Medellin”.

1. Se toma al rio como un eje natural, en donde
se integre el rio a los equipamientos relevantes
de la ciudad.

2. Dinamizar el eje mediante la diversidad de
usos, integrar las mdrgenes del rio a los equipa-
mientos existentes.

Burgay mediante la expropiacién de terrenos,
generando retiros puUblicos hacia las orillas. Es
de vital importancia la continuidad del corredor
verde para su revitalizacién y a su vez permitir su
futura prolongacién en base al crecimiento de
la ciudad.

- -'-'.' A = e, b - T = — e e I ) ! A } = 3. Establecer nodos en equipamientos de gran-
e L Ry e T T ; { o o = X des flujos como; educativos, recreativos y el ter-
minal terrestre.

e

e )" T H
e AR Tl

4. Integrar la movilidad en las dos mdrgenes, me-
diante ciclovias y senderos de paseo, deportivos
y contemplativos.

5. |dentificar y trabajar con amenazas, reem-
plazar los asentamientos informales por equipa-
mientos educativo-recreacional o espacio pu-
blico.

6. Establecer la continuidad del margen del rio imagen propia
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Estadio

Colegio Roberto Rodas

Cenfro cultural

Parque Infantil

Parque Biblioteca

Equipamiento juvenil

Parque lineal

Parque del Migrante

Centro de entretenimiento

Terminal Terrestre

Universidad Catdlica

REFUNCIONALIZACION DE ESPACIOS SU-
BUTILIZADOS

‘ Equipamientos existentes
' Equipamientos propuestos
. Espacio publico

(] Sitio de intervencién

En el andlisis de sitio se encontraron tanto problemas
como oportunidades, entre estas estdn la presencia
de espacios subutilizados ya sea por equipamientos
que rompen con la confinuidad de las orillas o de me-
cdanicas situadas en lotes con oportunidad de mejor la
calidad del as orillas, por lo que se propone intervenir
en estos lotes generando una red dindmica y ademas
aumentando la seguridad.

INTERCAMBIO DE USOS

Equipamientos educativos
Equipamientos culturales
Equipamientos deportivo
Equipamiento entretenimiento

Equipamientos recreativos

Q0000

Sitio de intervenciéon
01 Parque del Migrante
02 Parque Infantl

Diversidad de usos: Se toma como referente el Par-
que del rio Medellin, en el que el rio se conecte conla
ciudad formando una articulacion del verde urbano.
Mediante la diversidad de usos se forma una cohesién
social y dinamismo dentro de la ciudad.

01 Parque del Migrante: Se considera como inicio de
lared ya que se encuentra en el ingreso de la ciudad,
junto a el se encuentra el terminal terrestre por lo que
proponemos como un equipamiento ancla en el que
incentive a que los visitantes se queden en la ciudad
y recorran las orillas del rio Burgay.

02 Parque Infantil: Se encuentra en el extremo de la
red propuesta por lo que deberia servir como un equi-
pamiento de cierre.
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CONTINUIDAD Y CONEXIONES

= Pyentes propuestos
= Puentes existentes

Conexiones fransversales

Sendas continuas en las orillas

O Sitio de intervencién

Puentes peatonales: Este elemento que secciona a la
ciudad en dos terrazas, por lo que se tiene la idea de
coser la ciudad y construir un circuito entre equipa-
mientos se necesitan ciertos ejes de fortaleciomiento.
Estos ejes que conectan en varios puntos al eje del rio
Burgay deben permitir una flexibilidad y combinacion
de flujos entre el peatdn y el vehiculo manteniendo
una escala humana.

Al conformar estos ejes se forma un sistema de flujos
que activa el circuito entre las dos partes de la ciu-
dad.

Sendas continuas: Permite recorrer las orillas del rio for-
taleciendo a este elemento como un eje estructuran-
te, para resaltar su paisaje se propone una camineria
continua con puntos de descanso y miradores hacia
el rio.




4.2 Espacio publico

SINTESIS DE ASPECTOS POR SOLUCIONAR

Eliminar edificaciones y caminerias en mal estado Conectar el equipamiento con la Universidad catdli-  Priorizar flujos peatonales sobre los motorizados
cay las orillas del rio; establecer nodos

imagenes elaboracion propia
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FOTOGRAFIAS UNIDADES DE PAISAJE

UNIDADES DE PAISAJE

Andlisis Propuesta

@® Nodos —_— ingresos

[ ) Explanadas —_— actividades

o Rio Burgay % camineria contemplativa
Via % plataforma Unica
01 monumento 05 juegos mecdnicos

02 juegos infantiles
03 canchas deportivas

04 Terminal terrestre

1. Nodo 2. Explanadas 3. Rio 4. Via

Nodos: Segun el andlisis realizado anteriormente en-
contramos distintos puntos de concentracion de pea-
tonales como; en las intersecciones viales, en el puen-
te peatonal y el ingreso de la universidad y el Terminal
Terrestre. Por lo que como estrategia proponemos
darle mayor permeabilidad al proyecto generando
plazas en los puntos mencionados.

Explanadas: Enconframos como oportunidad para
ubicar espacios de actividad como; zona recreativa,

L l:u— J b, deportiva, lUdica y plazas de estancia y contemplao-
ZONA COMERCIAL \ —PL “ o cién.

. e INGRESO ' ' r
=Y v F Ay INGRESO SIDAD i
PROPUESTA

ATATORMAUNICA —
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SECCIONES GENERALES

ona recreativa: plaza con
mdquinas de ejercicio Zona deportiva: canchas multiusos Zona ludica: juegos infantiles barrera vegetal Terminal Terrestre de Azogues parque lineal

ingreso y salida de buses blogque terminal terrestre acceso/ conexion con
. Parque del Migrante
. .

i ]
[ ]
) i- ]
- ey h m o T ]
= L= # 1
Nodo: plaza de ingreso Zona ludica: juegos infatiles Nodo: puente peatonal camineria  contemplatival Nuevo ingreso peatonallAv. Emesto Che Guevaral Terminal Terrestre de Azogues barrera vegetal|camineria con-
con mirador Universidad Catdlica templativa

1)
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PROPUESTA
94
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VEGETACION
% Arupo sombra y ubicacion
@ Alamo marcar ejes / enmarcar visuales
@ Sauce Sombra
@ Arbustos restringir paso y visuales

Vegetaciéon existente: Actualmente se encontrd la
presencia de Sauces y Alamos en las mdrgenes del
rio y los parteres.

Marcar ejes y visuales: Se proponen Sauces y Alamos
en las caminerias y bordes para dirigir visuales y mar-
car recorroridos.

Sombra y ubicacién: Proponemos Arupos en las pla-
zas de ingreso, los cuales nos ayudan a dar una distin-
cion y ubicacion.

Restriccidn de paso y visual: Se proponen arbustos
para restringir y limitar el paso hacia los parqueaderos
y ddrsenas.

VEGETACION TIPO

Arupo

6m - 8m

4m - 6m |

6m - 8m

Alamo

10m -

20m

Sauce

10m - 15m

Eugenias

0,50m - 15m

O
()]



ZONA RECREATIVA: PLAZA CON MAQUINAS DE EJERCICIO
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ZONA DEPORTIVA: CANCHAS MULTIUSOS

- |3 o

T 8

=

5,00 0,70 0,70 0,20 1,70 0,40

Alamo

0,00

-0,50

0,85

-1,20

ey — . [t -1.60
19,00 5,00 1,40 1,90 0,40
i b r ¥ g

canchas multiusos camineria graderio drea verde camineria drea verde
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ZONA LUDICA: JUEGOS INFANTILES

1 e&==L12

16

,40--5,00 0,

@ . Alamo

e
=R
.
040 500 0,40 0,500,50
" camineria” " juegos infatiles mobiliario
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MOBILIARIO TIPO

Tablones de madera eucalipto 7 x 3 x 15 cm

placas metdlicas 2x 3x 15 cm

tubo metdlico 3x 3 cm

placas metdlicas 2x 30 x 15cm

Hormigodn

Hormigdn

Perno metdlico de anclaje d=2cm

Tablones de madera eucalipto 7 x 3 x 15cm

Tubo metdlico 3x 3 cm
| —

ST I l I l l I l I l Platina de anclaje metdlico e= 1lcm

NODOS: PLAZA DE INGRESO

Para el ingreso del proyecto se generan plazas con
Arupos para mejorar el sentido de orientacién y som-
bra. Se proponen dos tipos de bancas, las que salen
de la frama generada en los pisos y ofra de borde.

Se marcan los ingresos mediante plazas triingulares,
el cual gracias a su geometria se genera una apertu-
ra, marcando asi los ingresos hacia el parque.
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4.3 RECORRIDOS Y SENDEROS TIPO

PROPUESTA
104

RECORRIDOS Y CONEXIONES

O Plataforma Unica

i Eje principal

e Sederos fransversales
m— Camineria contfemplativa
= Senderos secundarios

« « « « Recorrido de buses

2\ ingreso y salida de buses

Para una mejor comprension en los recorridos del pro-
yecto se tfrabajan con diferentes secciones para dar
gerarquia a los senderos, los cuales se explicaran a
detalle mds adelante.

Eje principal: Conecta el ingreso de la universidad
con el terminal y continda su recorrido por el “Parque
del Migrante”.

Senderos principales: Conectan los nodos encontra-
dos anteriormente.

Camineria contemplativa: Se traza una camineria
continua con ciclovia alo largo de la orilla del rio para
resaltar su valor paisgjistico.

Senderos secundarios: Son los que recorren los dife-
rentes puntos de actividades del proyecto.

Plataforma Unica: se propone una plataforma Unica
en la avenida Che Guevara, con el fin reducir la ve-
locidad de los vehiculos y generar mayor seguridad
al alto flujo peatonal generado por la Universidad y
el Terminal.

PISOS Y TEXTURAS

Recorrido / conexion Vial Estancia

canaleta 40x60cm adoquin bicolor 15x30cm canaleta 40x60cm adoquin holandes 10x20cm adoguin 30x60xm adoquin ecolégico 15x30cm / 15x15cm
e=10cm e=8cm e=10cm e=10cm e=10cm e=8cm

p12% P 12%

SZS S 7 4 7 IS 7 S IS S SIS IS S S S S s IS IS IS TS IS IS TS TS ST
SIS D S STSTS STSTS S SUSTST ST S STSTSTS TS S TS TS TSZS
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SECCION VIAL AV. ERNESTO CHE GUEVARA

el

2,25 0,20 2,25 0,20~ 270 040 3,00

vereda parada de bus bahia bus urbano carril doble via
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CIRCULACION DE CONTEMPLACION CON MOBILIARIO DE ESTANCIA

L

D 1,25 |1,250,20

0120 5,00 0,
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g e Sauce
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0,20 5,00 0,10°1.25  1,250,20 5,00 0,50
4 - - 4 i .
rio Burgay camineria de contemplacién  ciclovia estancia
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CIRCULACION DE CONTEMPLACION CON MIRADOR

5,00 0,20 4,70 0,101,25 1,25/0/20 -

T T 1
u 0,20 5,00
Lista de materiales:

b u 1. Viga IPE 300

2. Pasamanos de acero
3. Tiras de madera eucalipto 3x3cm
4. Correas metdlicas 5x5 cm - 15x5 cm
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SINTESIS DE LA ESTRATEGIA URBANA

Para sintetizar todo lo resuelto anteriormente el pro-
yecto se resume a lo siguiente: generar mayor dina-
mismo en las orillas del rio Burgay mediante una red
con distintas actividades alo largo del mismo. Conec-
tar las dos mdrgenes del rio mediante puentes pea-
fonales.

En cuanto a el caso puntual del Parque del Migrante
primero se foma en cuenta al contexto que le rodea
por lo que se proponen conexiones con las manzanas
aledanas y los equipamientos logrando asi para ge-
nerar una mayor permeabilidad.

Dentro del parque se realiza una esfrategia para me-
jorar los recorridos, se trazan caminerias continuas y
con diferentes tipos de recorridos para crear diferen-
tes tipos de sensaciones a lo largo.

Para generar un mayor uso del parque se generan di-
ferentes actividades para todas las edades, ademds
se proponen miradores y plazas de estancia y con-
templacion para resaltar el paisajismo que le carac-
teriza a la ciudad.

Se genera una permeabilidad enfre los equipamien-
tos mds influyentes como son; el “Parque del Migran-
te”, el “Terminal Terrestre Segundo Aguilar” y la Univer-
sidad Catdlica”.

En cuanto a las decisiones mds puntuales del equipa-
miento se explicard a mayor detalle en la propuesta

arquitecténica.

Las decisiones en el proyecto se deben tomar en
cuenta en todo el recorrido propuesto para se genere
uniformidad y se entienda como un conjunto las orillas
del rio Burgay.
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PROGRAMA ARQUITECTONICO
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5.1 Emplazamiento

O Equipamiento educativo

. Equipamiento de servicio

. Equipamiento recreativo

. Equipamiento de enfretenimiento
== == Eje de conexion con equipamientos
« « o « Recorrido de buses

. ingreso y salida de buses

El emplazamiento se resuelve pensando primero en
generar una conexion directa con los diferentes equi-
pamientos que lo rodean, generando asi una mixtisi-
dad de usos en el proyecto.

También se piensa en dar una prioridad al peatdn, ya
que actualmente existen varios conflictos vehiculares,
sobre todo en la Av. Che Guevara (calle de conexiéon
entre la Universidad Catdlica y el Terminal Terrestre),
por lo que se fraslada el ingreso de los buses, evitando
gue se genere una congestiéon vehicular en el ingreso
de la universidad.

En cuanto al blogueamiento del equipamiento se re-
suelve mediante una barra alargada, el cual permite
resolver de mejor manera la funciéon interna y externa

del terminal. Gracias a su forma rectangular también
permite una mayor liberacién en planta baja, incre-
mentando asi el drea verde.

El bloque esta dividido en por un eje conector, el cual

separa los servicios del terminal y los usos complemen-
tarios
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5.2 Programa arquitecténico

Espacio Actividad Mobiliario CANT. Circulacién Area (m2) Area fotal
SERVICIO TERMINAL interior
Vestibulo 1 10% 255,87 281,457
Circulacion 448,35 448,35
TERM'NAL TER RESTR E Taquillas Vender escritorio 22 1,5x2,5 82,5
Salas de espera Esperar bancas 250 30% 0,66 166,294
Encomiendas Retirar y entregar  escritorio 21 2x2 84

1062,601

Pafio de comidas ADMINISTRACION

Recepcién muebles 1 20% 1,8x2 3,6

Oficina administrador escritorio/silla 1 20% 4X4 16

oficina Secretaria escritorio/silla 1 20% 4X3 12

Escaleras < —— Vesh"bu|o ——— Informaciéon  ——— Taquillas — — > Escaleras Sala de reuniones Mesa/sillas 25 20% 2.5 62,5
\ 94,1
|

r— - - SERVICIOS AUXILIARES E INSTALACIONES

‘ Informacién escritorio/silla 1 20% 2,5x2,5 7.5

Sala de espera - 7> encomiendas > ANT - % Sala de espera Primeros auxilios equipos medicos 1 20% 7,20x5 43,2
interprovincial intercantonal Instalaciones y bodega 1 20% 3x2 7.2
| | Seguridad 1 20% 2,70x3 8,1

} } 66
i > bafios {————————- : AREAS PARA SERVICIOS COMPLEMENTARIOS - =
Restaurantes 7 20% 3,75mesa+2,70x3 34,35

Locales comerciales 6 20% 2,70x3 48,6

Farmacia 1 20% 2,70x3 8.1

CENTRO COMERC|AL Casa de cambios 1 20% 2,70x3 8.1

Tienda de artesanias 1 20% 2,70x3 8,1

Cajeros bancarios 3 20% 0.5x0,75 1,125

. . . Cabinas telefonicas e internet 1 20% 1,70x2 3.4

Vestibulo -——> CYBER - — — —> local comercial ———> Farmacia Servicios Higienicos Hawl2o 3,340.90 119592
| -

|
% SERVICIO TERMINAL exterior

Escalera < 7777777 Banos Andenes 10 5x12 600

| Estacionamiento buses 10 5x12 864

‘ Taxis 45 12,5 562,5

\1‘/ Estacionamiento vehiculos 60 3x15 2700

Sal de reuniones < — — Contablidad - — —>  Administracion o oedeier | a7

Areatotal 7288916
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ORGANIGRAMA DE EDIFICIO PLANTA SUBSUELO N -3,10

© 090000000060 060060

darsenas darsenas
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cuarto de ﬁﬁ@ﬁﬁ@ﬁﬁ@ﬁﬁ@ﬁﬁ@@ﬁﬁ ﬁﬁﬁﬁ@ﬁ
sala de espera interprovincial taquillas  magquinas ANT sala de espera intercantonal comercio 1 comercio 1 comercio 1 — =E=i=iEi=si=ISiEI=iEi=i=a=I==l=AE = EEREE = L e e )
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circulacion circulacién circulacién

vertical comercio taquillas S.S.H.H informacion comercio

vertical ¢ N vertical S.S.H.H

Om 5m 10m 15m
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PLANTA BAJA N 0,00
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Circulacion vertical
Comercios pequenos
Boleterias

Cuarto de maquinas
ANT

Salas de espera
Informacién

S.S.H.H

0C00000@00

Comercios grandes

~~~~~ Circulacion horizontal

Listado de espacios:

1. Sala de espera interprovincial

2. Puestos de taquillas para cooperativas con enco-

miendas

3. Cuarto de mdaquinas
4. ANT

5. Cuarto policial

6. Sala de espera intercantonal
7. Comercios pequenos
8. Puestos de taquillas
9.S.S.HH

10. Informacién

11. Ciber café

12. Local comercial

13. Farmacia
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SALA DE ESPERA INTERPROVINCIAL

SALA DE ESPERA INTERCANTONAL

|
~ . (]
= )
le=
1,80 i 1,80 1,80

Actualmente sala de espera interprovincial: 51 asientos

Actualmente sala de espera intercantonal: 54 asientos
Propuesta sala de espera interprovincial: 96 asientos Propuesta sala de espera intercantonal: 48 asientos
1.20 m x # pasajeros h/pico 1.20 m x # pasajeros h/pico
1.20 * 52 = 62,40 = 63 pax. 1.20 * 52 = 62,40 = 63 pax.
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DARSENAS

6.00

numero de ddrsenas: 13
dngulo de plataforma: 60°
alero cubre 1/3 del bus
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PLANTA ALTA N +4,60
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Circulacion vertical
Patio de comida
Locales de comida
S.S.HH

Secretaria
Gerencia

Oficinas administrativas

0C00@0@00

Sala de juntas

"""" Circulacién horizontal

Listado de espacios:

1. restaurante

2. patio de comida
3.S.S.H.H

4. bodega

5. secretaria administracién
6. gerencia

7. contabilidad

8. frecuencias

9. sala de juntas

17 7 707 W% S W0 N T W T TS Y'Y\ YS S \TSZ."Y.STSTw. e e rm™>mmo—0/¢inn 0 — /> —/—m —/ — 1

\ |
I o e e e e e o —] %““ L

B T o o o B o T - e i |

== i oo o o o D D o sl i ’ {
@ E@j@j@j@j@j@j ‘ ooooooooooooooo I ooooo T S— E@j@j@j@j@j@j j @

P e — =l

| & +4,60 @ +4,60 - @ +4,60 |
R B e e e b —+— O

| |

L - 4 - - - - - - - - - - - - - - - - - 4 AdATEEmEEIE e == — _

Om 5m 10m 15m

135



PLANTA DE CUBIERTAS
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MODULOS DE TAQUILLAS MODULOS DE RESTAURANTE

1

| in C u E—

B (- ‘

“ 5

B

| | i : L ;
" D)
. 2 ] B
0.60 2,20 1,50 | 1Y

= = Ll L 6

H : ‘ 1 |t
1.05 1,70 0.50 j ‘ ‘ HH— ?

Listado de materiales:

N+1,20 . . 1. Granito e= 3 cm 6. Tablones de madera de pino de 35 x 240 e= 3cm
N+0,90 Histado de materiales: E N+T.10 2. OSB de 120x240 e= 0,18 cm 7. Pie de amigo de 15x20 cm
- 7 . S L : 3. Tubos metdlicos de 5x 5 cm e= 0,03 cm 8. Tornillo milimétrico de acero inoxidable, cabeza avellanada 0,03
: 1. Duelas de eucalipto de 10 x 0,18 x 240 cm i.mTormllo milimétrico de acero inoxidable, cabeza avellanada 0,03 I 3 Planchas de madera mdf 45 x 210 x 3 em em
&tali | = 9. Panel de fiborocemento 120 x 240 x 0,12 cm
— N+0,00 2.Tubo métalico 5x 5 x 0,03 cm 6. Vigas metdlicas de 5 x10 cm e= 0,03 cm N40.00 4. Correas G 150 x 50 x15 X 3 e= 0,03 cm e ,
= = = ’ ’ 1 = 10. P d 6x25mm
3. Plancha de OSB 120 x 240 cm e=0,12cm 7 Duelas de madera fundidas 5. Correas G 60 x 30 x10x 2 e= 0,02 cm erno de expancion é x

4. Tablero de MDF enchapado 120 x 240 cm e=0,12cm
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TAQUILLAS

Las taquillas son espacios de venta de boletos para
las diferentes cooperativas, como se explicd anterior-
mente estas cuentan con un escritorio para la secre-
taria, espacio para la computadora y un mueble de
almacenamiento. Los mdédulos propuestos para cada
taquilla son de 2,25 x3,50m.
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PATIO DE COMIDAS

El proyecto incluye un patio de comidas en la segun-
da planta del bloque del terminal terrestre. Este sirve
como un servicio complementario tanto como para
los usuarios del terminal y para los visitantes de los
equipamientos complementarios.
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ey — Para las fachadas se utilizan materiales como el hor-

migdén, madera y vidrio, que debido a su textura y
0 5 10 15 color que los caracterizan hacen que se adapte con
armonia al contexto.

Para los muros exteriores se utiliza hormigon, lo que re-
sulta fécil su constuccidn, ya que en la ciudad se des-
taca por la produccion de este material por lo que es
muy utilizado en las construcciones del mismo.

En la estructura se utiliza el metal, ya que es un mate-
rial que permite grandes luces y es flexible por lo que
se puede trabajar con mdédulos.

N11.40 En el cielo raso se utiliza tiras de madera, para contras-
tar con el hormigdn y a su vez es un material que se

Fri
1]

N 8,20 adapta al contexto como es el parque y rio Burgay.
%@égj = e e e e et s 4 Lo b LE H‘H"%f{f;: & Ll @ E 1108 logE E Tl Kk —H il R ‘L it dard b Y por Ulfimo utilizamos grandes ventanales de vidrio
— N400 para darle transparencia desde adentro hacia afuera
I M M M }T M I M M M y que sea permeable con el entorno.
B
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SOLEAMIENTO

12.00 pm

11.00 am 13.00 am

10.00 am 14.00 am

9.00 am 15.00 am

4 e iy

Y i 4 x
of -wht
e -“'-:H?T"--" 8.00 am 16.00 am

7.00 am 17.00 am

6.00am 18.00 am

El sol incide directamente con la fachada frontal y posterior por lo que se hace un estudio de soleamiento para

analizar la influencia del sol en el edificio.
Las horas en donde entra directamente el sol son a las 7:00, 8:00, 16:00 y 17:00; por lo que descartamos que

conflictos con la incidencia solar dentro del edificio.
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SISTEMA CONSTRUCTIVO




HNNN s am
— f—f = II:I:lf =

§ o0




TR
I ¥ i
N N Y S OV R S - | \
C? 9,15 C? 9,15 | (1] e e || ==
‘ ‘ SC-01 ‘ = mm - oor oo o e e S S e
L N 11,40 ‘ : —
‘ ‘ \ L e S S | !
2 N 8,20 5 ‘
} } - %, //v el | B | L
! | " _ T A AT T T NN
1 | A EAORTRER N 4,60
I S (D N N N D P N 4,00 V4
| ~ / 6.1 LIBERACION DE ESPACIO
: [i} il L /
1 = ' N 0,0
T N-0.60 En un equipamiento como el terminal terrestre es im-
portante lograr liberaciones de espacio debido al flujo
N-3,40 que se genera dentro del mismo, por lo que la estruc-
tura debe estar pensada para lograr grandes luces.
Para resolver la estructura se utiliza una cercha me-
tdlica que logra salvar una luz de 18m, éstas se asien-
— S tan en sus extremos sobre columnas metdlicas, que se
om o om Lo sC-03 SC-04 encargan de fransmitir las cargas hacia los cimientos.
N S N -

| | Por lo que se entiende al edificio como una gran cu-

@ 17,50 7.50 @ 7.50 @ 7,50 @ 7.50 @ 7.50 @ 7.50 @ 7.50 @ 7.50 @ 7,50 @ @ 7.50 @ 7.50 @ 7.50 @ 7.50 @ bierta contenedora de los espacios interiores.
I ! ! [
A

i i j : I j I I I I I I I I I I I I N 11,40
A H = H H = H = H | = H = F Ademds, la cubierta se ex’nepde 1/3 dela qu.,,es decir
; S — L L L L L L : L L ' N 820 ém generando aleros que sirven de proteccién tanto
| | | ! . T — ] para generar sombra en el inferior y para el exterior
| | | ﬂ - | T T T T 1T T Y 1T 71T 717717 ﬂ | T 1 T T T 1 Wj N 4,60 permitiendo que los ingresos de los buses se encuen-
: T T OT T T T T T 17 I S I N D B B 11 N [ [H € ——— T11 1 I v [T T T —— N 4,00 H 1 .
| I T A T fren bajo cubierta
1 1 o N 0,0

...... N 26,60

N -3,40

Oom 5m 10m 15m
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DESPLIEGUE ESTRUCTURAL

cubierta

cielo raso con firas
de madera

cercha metdlica

muros de hormigdn

columnas metdlicas
encajonadas

paneles de vidrio

158

Cubierta: Se resuelve con planchas de pino de 122x244
cm recubiertas con una capa de impermeabilizante.

Cielo raso: Se utiliza tiras de madera alo largo de todo
el proyecto, este cubre la estructura metdlica para
obtener un espacio interior mds limpio.

Cercha metdlica: Para liberar los espacios interiores se
pensd en una estructura que permita generar gran-
des luces, por lo que se resuelve una cercha con un
peralte minimo de 70 cm.

Muros de hormigén: Para los cierres del edificio se
pensd en un material que se adapte al entorno y sea
resistente, por lo que se optd por utilizar muros de hor-
migdn con vetas verticales. Se resuelve con médulos
de 400x200cm con espesor de 30cm.

Columnas metdlicas: Se resuelven columnas tipo cer-
cha de seccidn variable con una base de 50cm vy
un remate de 150cm x 40cm, estas se recubren con
planchas metdlicas para generar un mejor aspecto
formal.

Paneles de vidrio: En el proyecto se busca que exista
una transparencia entre el espacio interior y exterior,
debido a que este cuenta con buenas visuales.

Para generar grandes paneles de vidrio se optd por
utilizar perfiles | verticales cada 250 cm, los cuales tam-
bién refuerzan toda la estructura del edificio.

6.2 SECCION CONSTRUCTIVA CANAL

o O A=

—
—

22
23
24
25

ESCALA 1:100

12

13

16

17

(f

L

19

20

) S D {15 1 o

== =

L

Lista de materiales:

NV ONONO MNWN —

. Impermeabilizante con capa asfdltica e= Tcm

. Planchas de madera de pino 122x244 cm e=12mm
. Perfil C metdlico h= 50 cm

. Canal metdlico de 50x90 cm

. Cercha metdlica h,, = 70cm

.Tubo PVC 110

. Estructura de aluminio para cielo raso
. Cielo raso con tiras de madera de eucalipto 3x3cm

Perfil metdlico h=70cm

. Muro de hormigdén e=30cm

. Revestimiento con fiborocemento

. Piso de hormigdn pulido 250x250 cm

. Placa colaborante con hormigdén e= 12cm
. IPE 400

. HEB 400

. Losa de cimentacion

. Impermeabilizante capa asfdltica
. Arena

. Grava

. Tuberia PVC 110 mm

. Terreno

. Placa metdlica e=3mm

. Mortero autonivelante
. Varillas
. Zapata de hormigdn
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6.3 SECCION CONSTRUCTIVA DE FACHADA
D-01
N 11,20 o

N 10,90 |

N 8,20

N 7,60

L N460

N 4,00

N 0,50

N 0,00
N -0,20

N -1,20

N -3,40

ESCALA 1:100
160

10

11
12

14
15

D-02
- 1
e e —— 7
\ Q \ 8
i \
- 13
[ B _
B
H | =——=
= I — § 29
30

‘ TT T T T T T T T T 7T

Lista de materiales:

1. Impermeabilizante con capa asféltica e= Tcm
2. Planchas de madera de pino 122x244 cm
e=12mm

3. Perfil C metdlico h=50 cm

4. Cercha metdlica h,, = 70cm

5. Estructura de aluminio para cielo raso

6. Perfil metdlico 60x20 cm e=2mm

7.Cielo raso con tiras de eucalito 3x3cm

8. Perfil metdlico h= 70cm e= 2mm

9. Perfileria de aluminio 8x10cm

10. Vidrio laminado claro e=é6mm

11. Columna metdlica b= 50cm remate= 150cm
e=3mm

12. Muro de hormigdén e= 30cm

13. Pasamanos de vidrio laminado e= 4mm

14. Perfileria de aluminio 8x10cm

15. IPE 400

16. Muro de hormigén e=30cm

17. Madera pino e= 5cm

18. Perfil metdlico e= Tmm

19. Piso de hormigdn pulido 250x250 cm

20. Grava

21. Placa colaborante con hormigdén e= 12cm
22. Perfil C metdlico h=20cm

23. Perfil C metdlico h=15cm

24. Rejilla metdlica para ventilacion

25. Césped

26. Impermeabilizante con capa asfdltica e= 1cm
27. Tierra compacta

28. Muro de contencion e= 30cm

29. Losa de cimentaciéon

30. Zapata de hormigdn

Detalle 01

Detalle 02

Detalle 03

Impermebilizante con capa asfdltica e= 1cm
Planchas de pino 122x244 cm e=1,2mm
Perfil C metdlico h= 50 cm e=1mm

Cercha metdlica e= 3mm

Perfil C metdlico h= 50 cm e=Tmm

Perfil C metdlico h=8 cm e=1mm

Cielo raso tiras de eucalipto 3x3cm

Cercha metdlica e= 3mm
Perfil C metdlico h=8 cm e=1mm
Estructura de aluminio para cielo raso

Cielo raso tfiras de eucalipto 3x3cm

Perfil metdlico 60x20 cm e=2mm

Perfileria de aluminio 15x15cm con chirlata

Vidrio laminado claro e=émm
Columna encajonada metdlica

Muro de hormigdn e= 30cm

Tiras de eucalipto 5x5x50cm

Tubo metdlico 2x2cm e=1.5mm

Tubo metdlico 4x8x60cm e=2mm
Perfileria de acero 8x8cm con chirlata
Columna metdlica

Rastrera metdlica 10x5cm e=2mm
Acabado de hormigdn pulido
Hormigdn f=210kg/m?® e=12cm

Placa colaborante

Vigas secundarias IPE 200

Perfil C h=20cm e=2mm
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6.4 SECCION CONSTRUCTIVA COLUMNA -
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Lista de materiales:

i
BN
Yy
L
v
\

|

Detalle 04

1. Impermeabilizante con capa asfdltica e= 1cm

2. Planchas de madera de pino 122x244 cm e=12mm
3. Perfil C metdlico h= 50 cm

4. Cielo raso con firas de eucalipto 3x3 cm

5. Perfil metdlico C h=8cm

6. Cercha metdlica h,,,= 70cm e= 3mm

7. Estructura de aluminio para cielo raso

8. Columna metdlica b= 50cm remate= 150cm e=3mm
9. Pasamanos de vidrio

10. Placa colaborante e= 12cm

11. IPE 400

12. Muro de hormigdén e= 30cm

13. Platina metdlica e=3mm

14. Adoquin 15x30 cm e=5cm

15. Bordillo de piedra artificial 50x25

16. Asfalto e=15cm betalle 05
17. Canal 40x20x60cm

18. Zapata corrida hormigdn
19. Zapata de hormigdn

|

i—T
|

O 00 NONOr AN

ESCALA 1:100 Detalle 06
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Cercha metdlica h,, = 70cm e= 3mm

Perfil metdlico C h=8cm
Cielo raso tiras de ecudalipto 3x3cm

Columna metdlica b= 50cm remate= 150cm e=3mm

Estructura de aluminio para cielo raso
Perfil metdlico 60x20 cm e=2mm

Muro de hormigdn e= 30cm

Columna metdlica b= 50cm remate= 150cm e=3mm
Mortero autonivelante

Platina metdlica

Adogquin 15x30x0,5cm

capa de arena fina 5cm

subbase de grava 15cm

Tierra compacta

Acabado de hormigdn pulido
Hormigdn f=210kg/m?® e=12cm
Placa colaborante

Zapata de hormigdn

Adoquin
capa de arena fina 5cm
subbase de grava 15cm

bordillo de hormigdn

canal de hormigdn
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Lista de materiales:

0
1

. Canal metdlico de 50x90 cm

. Impermeabilizante con capa asfdltica e= Tcm

. Planchas de madera de pino 122x244 cm e=12mm
. Cercha metdlicah , =70cm

Canal metdlico de'\%‘x?O cm

Plancha metdlica e= 0,015 cm

. Tubos metdlicos 5x5 cm

. Cielo raso de madera de eucalipto e=3cm
. Viga metdlica h= 70cm

. Muro de hormigdén e= 30cm

. Pasamanos de vidrio

. Hormigdn pulido con placa colaborante e= 12cm
. IPE 400

. Estructura de aluminio para cielo raso

. Cielo raso de madera de eucadlipto e=3cm

. Tablones de madera 15x 120 cm e= 5cm

. Doble G soldada h= 60cm e=2mm

. Pasamanos de vidrio

. Placa colaborante

. IPE 400

. Vigas de cimentacioén

. Muro de contencién e= 30 cm

. Losa de cimentacion

. Impermeabilizante con capa asfdltica e= 1lcm
. Grava

. Tierra compacta

. Zapata de hormigdn
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Lista de materiales:

. Canal metdlico de 50x90 cm

. Impermeabilizante con capa asfdltica e= Tcm

. Planchas de madera de pino 122x244 cm e=12mm
Cercha metdlica h,, ,=70cm

Canal metdlico de 50x90 cm

Tubos metdlicos 5x5 cm

. Cielo raso de madera de eucalipto e=3cm

. Pasamanos de vidrio

. Hormigdn pulido con placa colaborante e= 12cm
. C metdlica h= 60cm

. Estructura de aluminio para cielo raso

. Cielo raso de madera de eucadlipto e=3cm

. Mdédulos de taquillas

. Placa colaborante con hormigdén e= 12cm

. C metdlica h=40 cm

. Columna HEB 400

. Losa de cimentacién

. Impermeabilizante con capa asfdltica e= 1cm

. Grava

. Zapata de hormigdn
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ASPECTOS GENERALES RESUELTOS:

El proyecto desarrollado consiste en una propuesta
urbanistica y arquitecténica, que genera cambios
positivos en el sector y brinda mayores comodidades
para los visitantes.

El “Terminal Terrestre Segundo Aguilar”, que por la ubi-
cacién central de la ciudad de Azogues, es un termi-
nal de fransferencia que genera grandes flujos de dis-
tintos puntos del pais, lo que se genera la necesidad
de un proyecto integral que beneficie a la zona en
donde se emplaza.

Uno de los planteamientos de esta tesis es la inclusiéon
de unared de espacios deportivos, culturales, recrea-
tivos, y contemplativos que integren al Rio Burgay
como un gje estructurante dentro de la ciudad.

Ademds, se tomaron otfras acciones como:

- Un parque lineal en las orillas del rio Burgay, con sen-
deros peatonales, camineria contemplativa, ciclovia,
puentes peatonales que conecten las dos orillas.

- Se disend una secciéon vial de la Av. Ernesto Che
Guevara con prioridad al peatdn sobre el vehicular,
mediante una plataforma Unica.

- Se generd mds espacio publico con disefio de mo-
biliario.

- Se dio mds permeabilidad al proyecto, dando prio-
ridad al peatén.
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- La accesibilidad peatonal se aumentd de un 30% a
un 100% mediante el desarrollo vial del sector y sende-
ros de conexidén con puntos importantes.

- Se generd 10 taquillas y 6 con bodegas para enco-
miendas, el cudl cumple con los requerimientos ne-
cesarios para el Terminal de Azogues, segun los datos
estudiados.

- Se redised las salas de espera segun los requeri-
mientos actuales, actualmente la sala interprovincial
cuenta con 96 puestos y la sala infercantonal con 48
puestos.

- El edificio cuenta con un drea total de 7288 m2, que
ademds brinda servicios extras como un patio de co-
midas, locales comerciales, y una farmacia.

A continuacién, se menciona los objetivos consegui-
dos en los diferentes aspectos propuestos.

REVITALIZACION DE LAS ORILLAS DEL RIO COMO EJES ESTRUCTURANTES DE ESPA-

CIOS PUBLICOS

En la actualidad

Actualmente las orillas del rio Burgay no cuentan con
un diseno apropiado en las sendas y espacios de con-
templacion, ademds existen barreras arquitectonicas,
que generan una discontinuidad a lo largo de su eje.

Propuesta

Se propone una camineria compartida con ciclovia, la cual recorre todo el margen del rio, creando continui-
dad, lugares de estancia y miradores, los cuales resaltan el valor paisgjistico que tiene el rio Burgay.

Para crear una red se utilizan conexiones entre las dos orillas, mediante puentes existen y propuestas, los cuales
ayudan a coser la plataforma baja y alta de la ciudad.

Se genera mayor dinamismo y usos, mediante diferentes herramientas de diseno como; unidades de paisaje,

se crean espacios para ninos como juegos ludicos, zonas para jovenes y adultos mediante equipamientos cul-
turales y espacio para mayores como plazas de estancia y contemplacion.
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REDES Y EQUIPAMIENTOS A LO LARGO DEL MARGEN RiO PARA MEJORAR LA IMA-

GEN URBANA

TERMINAL TERRESTRE Y SU UBICACION

En la actualidad

En la actualidad no existe una interaccién de equipa-
mientos a lo largo del rio, debido a la falta de relacio-
nes enfre los equipamientos existentes y la subufiliza-
cion de terrenos. Por lo que este eje lineal carece de
movimiento turistico, cultural y social.
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Propuesta

El Terminal Terrestre estd ubicado en el ingreso de la ciudad, por lo que se propone como un equipamiento
clave para dar inicio a la red de equipamientos que integran las dos orillas del rio, las mismas que incentivan el
ambito cultural, social y turistico de la ciudad.

Siendo el Unico eje lineal se potencidliza la plataforma baja de la misma, para que esta zona olvidada y mar-
ginada por los ciudadanos sea un atractivo de usos con la finalidad de fomentar la economia y turismo de
Azogues.

Teniendo en cuenta que el rio Burgay cruza toda la ciudad, se determina al Parque Infantil Marco Romero He-
redia como el Ultimo equipamiento de la red.

En la actualidad

La ubicacién del actual terminal es la idénea, ya que
se encuentra en el ingreso de la ciudad, por lo que el
flujo de los buses no compromete la urbe,

Sin embargo, su emplazamiento no es el adecuado
ya que no se integra al contexto inmediato (las orillas
del rio y la Universidad Catdlica).

Propuesta

Debido a que su ubicacién es un punto estratégico tanto para el ingreso de los buses y usuarios, hemos con-
siderado que su ubicacion cumple con los elementos requeridos para el buen funcionamiento del este equi-
pamiento. Por lo que su emplazamiento es el resultado del andlisis realizado, el cual crea un equipamiento
generador de movimiento para su entorno.

Se genera un equipamiento permeable que ayuda con mayor facilidad a integrar el edificio con el contexto
inmediato, siendo este un entorno natural e importante de la ciudad.

171



TERMINAL TERRESTRE Y SU FUNCION

SISTEMA ESTRUCTURAL, GENERADOR DE FORMA'Y ESPACIO

En la actualidad

El actual terminal terrestre ya cumplié con su vida Util
de 25 anos de construccién por lo que ya no es un
equipamiento que safisface las necesidades de los
usuarios y de las companias de fransporte.

También cuenta con problemas funcionales que no
concuerdan con una ciudad en crecimiento, siendo
este equipamiento desordenado y a su vez pequeno
para la actualidad.
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Propuesta

El equipamiento se resuelve mediante mddulos, los cuales permiten un crecimiento a futuro. El edificio se divide
en dos bloques para separar sus funciones y que a su vez sea un equipamiento que brinde mayores servicios y
no solo de fransporte.

El un blogue es destinado para la zona de transporte y drea de comida, mientras que al ofro bloque se dis-
puso la implementacion de comercios y la zona administrativa. Estos espacios son disenados para satisfacer
las necesidades que presenta el actual terminal terrestre, y ademds cumple con las normativas nacionales,
analizadas anteriormente.

También se disena mdédulos para el mobiliario de las taquillas, pretendiendo unificar a un solo lenguaje y que
funcione correctamente.

En la actualidad

Actualmente el edificio se resuelve mediante podrticos
de hormigdn, por lo que sus luces son pequenas e in-
terrumpen los flujos dentro del ferminal.

Debido a la estructura utilizada no se obtiene un buen
resultado formal, en donde no se adapta a su entor-
no.

Propuesta

Se genera una estructura mediante cerchas metdlicas, el perite grandes luces para liberar los espacios interio-

res y dar prioridad al flujo que es necesario en un terminal.

Siendo el sistema constructivo el generador de la forma y funcidn del edificio.
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RED DE EQUIPAMIENTOS EN LAS ORILLAS DEL RIO

+ servicios
+ economia
+ turismo

Rio Burgay como Unico eje natural Creacién de nuevos usos para dinamizar ~ Conexién mediante puentes para inte- El parque del Migrante y el Terminal
estructurante de la ciudad las orillas del rio Burgay grar las orillas del rio Burgay
vitalizacion de lared

REVITALIZACION DE LAS ORILLAS DEL RIO BURGAY
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como equipamientos clave para la re-

TERMINAL TERRESTRE DE AZOGUES

equipamiento permeable

Usuario como prioridad Hormigén y madera como materiales  Disefo interior para brindar calidad y Estructura metdlica como liberaciéon

que identifican a la ciudad. comodidad. de espacios.

LA FORMA ES EL RESULTADO DEL LUGAR, LA CONSTRUCCION Y EL PROGRAMA
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RECOMENDACIONES

Urbano: Pensar primero en el usuario, conocer sus ne-
cesidades y costumbres, integrar los elementos na-
turales a las actividades que se realizan dentro de la
ciudad, por lo que es importante integrar diferentes
actividades con espacio publico de calidad y que la
gente sienta una pertenencia hacia estos elementos
como son las orillas del rio.

Proyecto: Es importante pensar en donde se va a em-
plazar ya que es un equipamiento que genera gran-
des flujos, por lo que su emplazamiento debe frabajar
con eficiencia para no generar conflictos, ademds
debe adaptarse a su contexto, ya sea con materiales,
altura, forma, etc.

Constructivo: Pensar en la liberacién de los espacios
es indispensable para que funcione bien un termi-
nal, ademds de un crecimiento a futuro por lo que
trabajar con estructuras metdlicas es recomendable,
ya que logra facilitar todas las caracteristicas que re-
quiere un terminal.
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