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RESUMEN

La vivienda social en el canton Cuenca es ejecutada por la empresa municipal EMUVI,
existen cuatro proyectos terminados, uno central y tres en zonas periurbanas. Este
documento visualiza los problemas sociales y ambientales que surgen del crecimiento
urbano de vivienda. Por medio de encuestas sobre preferencias habitacionales, se
midié la opinidn de ciudadanos. Posteriormente se comparé dos de los proyectos con
diferente ubicacion y servicios aledafios. Los encuestados prefieren habitar en sitios
compactos, con mayor numero de servicios y no manifiestan preferencia de ubicacién
central o periférica. Generando vivienda social con participacion de profesionales de
varias areas y sumando la vision de los ciudadanos se puede llegar a generar mejores
programas habitacionales.

Palabras Clave: Zonas periurbanas, expansion urbana, vivienda social, preferencias

ciudadanas, planificacion territorial, servicios.
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ABSTRACT

Social housing in Cuenca is executed by the municipal company EMUVI. There are
four completed projects, one central and three in peri-urban areas. This document
visualizes the social and environmental problems that arise from urban housing
growth. The opinion of citizens was measured through surveys on housing preferences.
Subsequently, two of the projects with different locations and neighboring services
were compared. Respondents prefer to live in compact sites, with a greater number of
services and do not show a preference for a central or peripheral location. By
generating social housing with the participation of professionals from various areas
and adding the vision of citizens, it is possible to generate better housing programs.

Key Words: Peri-urban areas, urban expansion, social housing, citizen preferences,
territorial planning, services.
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INTRODUCCION

Los proyectos sociales habitacionales buscan solventar necesidades de vivienda no
satisfechas enfocadas a poblacion vulnerable, situacion gque se ve respaldada dentro de
la constitucion del Ecuador de 2008 y el COOTAD. En el articulo 375 se establece que
el estado, en todos sus niveles de gobierno, debe garantizar el derecho al habitat y a la
vivienda digna. El articulo 376 da facultad a los municipios para poder expropiar,
reservar y controlar areas para el desarrollo futuro (Constitucion del Ecuador, 2008).
Dentro del articulo 55 del COOTAD, literal a) las municipalidades deben planificar
con otras instituciones publicas y actores de la sociedad, los planes de ordenamiento
territorial para regular el uso y la ocupacién del suelo urbano y rural; literal b) designa
control municipal sobre el uso y ocupacién del suelo en el cantén; literal d), los
municipios brindaran servicios de agua potable, alcantarillado, depuracion de aguas
residuales, manejo de desechos solidos, actividades de saneamiento ambiental, etc; y,
en el literal i) Los municipios elaboraran y administraran los catastros inmobiliarios
urbanos y rurales (COOTAD, 2010).

En la ciudad de Cuenca se cred el 8 de octubre de 2001 la empresa municipal EMUVI
EP, con el fin de facilitar el acceso a la vivienda y al suelo para vivienda, a través de
la urbanizacion del suelo y la oferta de soluciones habitacionales. La empresa ha
realizado 4 programas: el proyecto “Miraflores”, ubicado en la via Miraflores, (camino
a Sinincay); Vista al Rio, frente al Hospital del Seguro Social (sector autopista); Casa
del Sombrero, construido en el centro historico, en las Calles Rafael Maria Arizaga y
Luis Cordero, y, Los Capulies colindante a las parroquias rurales Sidcay y Ricaurte
(emuvi.gob.ec). A pesar de esta perspectiva legal y operativa (empresa) de mejorar las
condiciones de vida, todavia no existe una politica clara que determine hasta donde o
como debe crecer la ciudad. Adicionalmente no se considera la perspectiva ciudadana,
ni se analiza si las soluciones presentadas han brindado un buen nivel de vida, o por el
contrario han generado situaciones que afectan al diario vivir.

Varios andlisis respaldan que las ciudades deben tener una planificacion coherente a
la realidad ciudadana y que las mismas deben ser eficientes y preferentemente

compactas, a nivel mundial, més de 5,87 millones de km? pueden llegar a convertirse



en areas urbanas para 2030, y un total de 1,2 millones de km? tiene altas probabilidades
de cambiar por expansién urbana (Seto et al. 2012).

Actualmente la expansion urbana es uno de los mayores problemas que enfrentan las
ciudades y por consiguiente el uso descontrolado de vehiculos privados. La expansion
impide el desarrollo de la ciudad sostenible. Evitar su crecimiento desordenado pasa por
la imperante necesidad de proteger el medioambiente y a la poblacion, ademas de un uso
adecuado de los recursos econdmicos (Brace, O. 2018).

Segun un informe de la FAO, el cudl alberga 200 estudios cientificos de 60 paises,
revela que a nivel mundial la degradacion de suelos es muy alta. Los principales
cambios se ven impulsados principalmente por el crecimiento demogréfico y el
crecimiento econdmico, factores que persistiran en las proximas décadas. Como
resultado los suelos han sido despejados de vegetacion natural para cultivos o para el
mantenimiento del ganado lo que genera erosion y grandes pérdidas de carbono del
suelo, nutrientes y biodiversidad. Ademas, el rapido crecimiento de las ciudades y las
industrias ha degradado &reas cada vez més amplias, con la contaminacion de suelos
con exceso de sal, acidez y metales pesados; compactacién con maquinaria pesada; y
sellado de forma permanente bajo el asfalto y el cemento (fao.org. 2015).

En la ciudad de Cuenca algo adicional a tomar en cuenta es la topografia. Al estar
rodeado por la cordillera Occidental, Oriental y por nudos montafiosos al Norte y al
Sur, el suelo periurbano y rural es un conjunto de montafias menores que envuelve la
ciudad, situacion que condiciona la expansion urbana (Orellana, D. 2012). Es evidente
que el espacio en la parte urbana de la ciudad cada vez es mas reducido y que algunas
parroquias rurales estan ya insertas dentro del mismo.

Por tanto, el interés por hacer este andlisis surge del tratar de conocer lo qué prefieren
los ciudadanos para vivir y segun esas preferencias determinar si alguno de estos
proyectos posee las condiciones esperadas que respalden su emplazamiento en las
zonas que se encuentran, ademas teniendo en cuenta que 3 de los 4 proyectos de
EMUVI EP estan en zonas periféricas y solo uno en el centro de la ciudad. Para esto
se llevaron a cabo encuestas para determinar las preferencias ciudadanas, luego se
compard dos proyectos muy diferentes en cuanto a ubicacion y condiciones, para
establecer si estos poseen lo minimo para generar un mejor nivel de vida. Se observo
que servicios externos privados y publicos presentan cada uno, lo que se asume como
un mejor desenvolvimiento en el dia a dia de las personas y por ende lo que evitaria

desplazamientos grandes e innecesarios para acceder a los mismos.



CAPITULO |

La problematica ambiental y social que genera la expansion urbana:

1.1 Una situacion igual en toda América Latina y el Mundo:

Las ciudades sin duda son un gran fenémeno de la modernidad, muestran una realidad
muy clara. Probablemente son el efecto humano mas grande de todos los tiempos
porque ademas de incluir dindmicas muy complejas generan efectos muy grandes a

sus alrededores.

Segun Stephen M Wheeler, en el siglo 20 las ciudades poseian estructuras mas
compactas, situacion que cambia totalmente en el siglo 21, probablemente por el
acceso a nuevas tecnologias, en las que destaca los vehiculos motorizados,
generandose dispersion habitacional y mayor desarrollo. Nuevos tipos de
construcciones se generan y con ello nuevas dindmicas sociales y econdmicas
(Wheeler S, 2015).

Entonces tras la revolucion industrial surge un gran crecimiento demogréfico lo que
[levo a un gran crecimiento de las ciudades como nunca antes se habia visto, surgiendo
lo que se conoce como urbanizacion. Inicialmente hubo un orden estructurado
constructivo en las ciudades, pero con ese agigantado paso, se llegé a la construccion
de urbes desorganizadas, discontinuas, con gran uso de espacio y sin una correcta
planificacion. La migracién desde el campo a las ciudades sobre todo en Latino
América ha sido un enorme fenémeno, que ha acarreado grandes problemas, con un
aumento de poblacién que llega a vivir por lo general en condiciones muy complejas.
(Lahoz, E. 2010). En Ecuador, a lo largo de la segunda mitad del siglo XX estos
diversos fendmenos determinaron el urbanismo y su distribucién en cuanto a densidad.
La ciudad de Cuenca pasO por esta misma transformacion urbana resultado
principalmente del cambio de modelo econdémico que provocd una fuerte migracion

poblacional (Hermida, M. A et al).



Actualmente en muchos paises desarrollados se ha tenido que regresar a un modo
compacto, debido a que el espacio para extenderse se ha terminado, ademas de nuevas
tendencias de vivienda, una gran cantidad de poblacion o por un interés de caracter
ambiental, se ha cambiado su estructura, en cambio en la mayoria de paises en

desarrollo se esta dando recién este fendmeno de expansion.

Existen diferentes posiciones sobre los pros y contras de vivir en una ciudad dispersa
0 compacta; aungque hay mayor inclinacion por una ciudad compacta, se puede decir
que uno de los mayores problemas con ellas es que a pesar de contar con distancias
cortas y con viajes en automovil disminuidos, se da mayor concentracion en un espacio
pequefio de movimiento vehicular generando mayor cantidad de emision de gases, por
lo que es imprescindible tener alternativas de movilidad eficientes publicas y privadas,
refiriéndose en el &mbito privado a mejor infraestructura en cuanto a rutas de ciclo vias
por ejemplo. Sin embargo, se considera que la “elasticidad” sobre el aumento o
disminucion del vehiculo esta ligado a varios escenarios, entre l0s que se encuentran
las tendencias sociales y sus dinamicas. En si no hay un estudio que revele claramente
cémo serd el comportamiento de una comunidad de una ciudad que regrese a una vida
en espacios compactos (Melia, et al, 2010), por lo que siempre debe ir acompariado de
otras herramientas, las ya mencionadas movilidades alternas, pero un menor ndmero

de sitios de parqueo también surgen como opcion.

1.2 Los problemas del Crecimiento Urbano:

1.2.1 Problemas Ambientales

e Perdida de suelos caracter ambiental: El crecimiento disperso vy
desordenado pone en riesgo a los territorios de valor natural, tengan estos
aptitud agricola, forestal o por ser hogar de especies endémicas. Los principales
actores con respecto al crecimiento urbano son principalmente personas
particulares propietarios del suelo o de ciertos sectores del mercado. En la
constitucion del Ecuador son las municipalidades las encargadas de mantener
el patrimonio natural y de llevar a cabo correctas politicas que delimiten el

suelo urbano, incluyendo zonas verdes y areas comunales (Orellana, D. 2012).



Perdida de suelos para agricultura: La escasez de tierras agricolas es un
problema que afecta a todo el mundo, debido principalmente a una progresiva
ocupacion del espacio rural por la expansion urbana e industrial (Ormefio, M y Viloria,
J. 2005). Diferentes estudios realizados en varias partes del mundo muestran que

existen significativas pérdidas a lo largo de los afios y muchas veces de tierras
excelentes para cultivo, en el Ecuador la perdida de espacio agricola se debe
principalmente a la deforestacion, a la remocién de vegetacion y a practicas de
sobrepastoreo que afecta a la productividad del suelo. Con respecto a la
urbanizacion, el principal problema es la falta de medidas de ordenamiento y
planificacion territorial, esto ha contribuido a un crecimiento desordenado,
comprometiendo tierras con alto potencial agricola (fao.org. 2018).
Eliminacion de carbono del suelo por cambio de uso: la deforestacion y la
degradacion de los bosques significan un enorme aportante antropogenico de
CO:2 a la atmosfera. Dentro del estudio Pronostico Global sobre expansion
urbana al 2030, se llega a estimar que el 75% de la pérdida de carbono de los
suelos esta asociada a los nuevos emplazamientos habitacionales (Seto et al.
2012).

Efecto en la Biodiversidad: con el cambio de uso de suelo, la biodiversidad
se ve severamente afectada. Se cree que en América un cuarto de las especies

totales se vera afectada por este crecimiento de las ciudades (Seto et al. 2012).

1.2.2 Problemas sociales:

La Segregacion social: La distribucion residencial sigue las leyes generales de
la distribucion de los productos, es decir que, en funcién de la capacidad social
de los sujetos, sus ingresos, su profesion o su nivel de instruccion, es lo que
determina su capacidad de acceder a un mejor o peor sitio de residencia y lo
lejano o cercano que se pueda encontrar. Se genera una estratificacion social
(Castells, M 2004). En el estudio de Orellana y Osorio sobre segregacion
espacial en Cuenca, se encontrd que es un fenémeno muy marcado sobre todo
en la gente con menos recursos y en los que tienen mas recursos, indicando que
la gente con mas recursos busca un “alejamiento selectivo” por vivir en ciertos
sitios con definidas condiciones o en urbanizaciones privadas que

principalmente por seguridad, los aleja del resto de la urbe. En cambio, con las



personas de menos recursos es un aislamiento por su falta de recursos, siendo
en zonas especificas (Orellana, D y Osorio P. 2014).

Suelo Rural a Urbano: el mayor inconveniente con esto, es el uso de suelo
con gran valor agricola o ecoldgico que pasa a ser de uso habitacional. Esto
ademas conlleva a una revalorizacion de su precio, siendo que muchas veces
llega a multiplicarse el valor de un metro por 5000 o 1000 al convertirse en
urbano (Lahoz, E. 2010). Se convierten en suelos también inaccesibles para
muchos ciudadanos.

Desplazamiento de la vivienda a las afueras: generandose un aumento de
espacio habitacional, pero muchas veces con viviendas muy alejadas no solo
del centro urbano sino de otras casas, se crea lo denominado fenémeno de la
Ciudad Jardin, cuya principal caracteristica es la baja densidad de casas con
gran cantidad de terreno. (Lahoz, E. 2010). El desplazamiento hacia zonas
periféricas confortables, hacia viviendas nuevas y barrios alejados, exige
capacidades de movilidad individuales (Castells, M 2004).

Abandono de viviendas Centrales: Con la bldsqueda de nuevos espacios de
vivienda surge el abandono del centro de las ciudades, quedando siempre estos
espacios con muy pocos habitantes, transformandose en sitios netamente
comerciales (Lahoz, E. 2010). Aqui se genera un aumento de la delincuencia
por su caracter comercial, inclusive muchas casas suelen quedar abandonadas.
Division de casas centrales en varios cuartos de vivienda: los duefios de
algunos inmuebles aprovechan la situacion y dividen sus viviendas con un
interés econdmico, asi cada habitacion serd ocupada, muchas de las veces por
una familia entera o incluso mas. La situacion dentro de estas propiedades llega
aser grave, llegando a situaciones de hacinamiento. Aqui por lo general habitan
emigrantes rurales o de otros paises y de los estratos con mas bajo nivel de
renta, ademas de victimas de discriminacion étnica (Castells, M 2004).
Programas de recuperacion mal encaminados: Los duefios de los predios
centrales se aprovechan de la condicion constante de nuevos arrendatarios que
buscan un sitio econdémico, dejan de realizar mejoras a sus inmuebles pues se
crea un gran beneficio el poseer un terreno con valoracion alta, mientras que el
bien baja de precio por su antigliedad, ademas de contar con la probabilidad de
acceder a programas de entidades publicas, tanto de compra o de recuperacion

de estos espacios con grandes facilidades (Castells, M 2004), situacion que

6



deberia ser valorada y reglamentada. El valor de metraje se ve sumamente
aumentado debido sobre todo al emplazamiento de las nuevas actividades del
sector terciario de la economia, lo que propicia el incremento de las rentas de
suelo diferenciales de comercio y a través de éstas terminan asociadas a la
vivienda (Pauta, F 2019).

Mayores distancias, mayores movilizaciones: El incremento de la movilidad
no solo esta presente en un mayor nimero de desplazamientos, sino también
de sus distancias y del tiempo de viaje. Sin embargo, sucede una contradiccion,
pues hay una relacion decreciente de la distancia y la movilidad pues las
personas tratan de desplazarse a lugares cercanos y no a aquellos mas alejados,
pero los espacios, los cambios en el territorio y en la sociedad obligan a que
los individuos deban desplazarse por grandes distancias a sitios que les ofrecen
mayor numero de actividades (Garcia, J. 2008).

Maés Gastos para la Ciudad: En un estudio realizado por el BID, se pudo
determinar que debe existir una densidad poblacional éptima de alrededor de
9000hab/km? para que los costos municipales se puedan amortizar, pues en
ciudades dispersas los costos serian altos, sin embargo, el aumento poblacional
en un sitio siempre estara marcado por varios aspectos, es decir cada ciudad
dependerad de sus propias condiciones sociales, culturales, entre otras para
poder llegar a un correcto crecimiento. Ademas, la densificacion debe tener un
limite, pues en ciudades bastante densas los costos aumentan, ya que los
servicios llegan a tener mayor demanda lo que implica una mejora en los
mismos implicando mayores costos. Pero para las ciudades intermedias como
Cuenca con un nivel de 4395hab/km?, la densificacion seria algo que genere
condiciones éptimas (Libertun, N y Guerrero, R. 2017).

De las personas a la ciudad del automovil: sin duda el impacto mas grande
que ha generado el automdvil es sobre la estructura espacial de las ciudades,
con esto surgieron los suburbios, con ello carreteras circundantes generando
una extension mayor de las areas urbanas llegando a las areas periurbanas, las
que estan ubicadas fuera del ndcleo urbano y de los suburbios, pero con una
cierta distancia a areas con transporte. Mientras las formas urbanas dispersas y
poco densas de las ciudades norteamericanas y muchas de las latinoamericanas
fomentan el incremento de la movilidad y la dependencia del automovil por el

incremento de las distancias, en la metrdpolis europeas, japonesas o chinas las
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formas mas densas fomentan desplazamientos de menor distancia, hasta el
punto de que permiten que entre el 30 y el 60% de los desplazamientos de sus
residentes se realicen a pie o en bicicleta (Rodrigue, J 2020).

e Aumento del Uso de Vehiculo: En un estudio realizado en Espafia por Olta
Brace, en el que se analizd la predileccion del uso del vehiculo, se pudo
observar que ha existido un mayor uso del automavil al pasar de los afios, 1o
que ha conllevado a que haya mayores distancias, nuevos espacios de vivienda
y que el auto se convierta en un bien de mas facil acceso. Las facilidades tanto
en costos como en infraestructura para los vehiculos han generado una
dependencia total del mismo muy a pesar de la existencia de medios masivos
de transporte publico, como es el caso de Madrid con el metro, siendo que aun
asi la gente sigue prefiriendo un uso mayoritario del vehiculo particular,
probablemente porque este medio de transporte publico no brinda o cubra las

necesidades particulares (Brage, O. 2018).

1.2.3 Vision de varios autores sobre la expansion urbanay sus posibles soluciones:

El primer inconveniente surge con las autoridades, que al buscar solucionar de manera
rapida las carencias habitacionales modifican el uso de suelo, suelos que estaban
destinados para otros fines, afirmando que no hay espacio para generar vivienda social
y que es necesario expandir el &rea urbana justamente para aumentar la oferta de suelo
con fines habitacionales, asi que la Gnica opcidn es la periferia lejana para este tipo de
proyectos (Forray, R. y Castillo, M J. 2014).

El desarrollo humano ubica a las personas como centro del desarrollo, con una
ampliacién de sus libertades, con el fin de que cada persona pueda contar con un
conjunto de capacidades y oportunidades que le garanticen un nivel de vida digno. El
crecimiento de un pais o ciudad depende de pilares como la participacion, la equidad,
el crecimiento econémico, la sostenibilidad y la seguridad, incluyendo la tecnologia,

la educacidn, la salud y la ecologia (Buzai, G. & Carias, M. 2007).

La solucion al actual modelo de expansién urbana estd enmarcada en el desarrollo de
instrumentos institucionales y de mercado y el consenso de los ciudadanos para

encontrar una salida a los problemas que recaen sobre una ciudad y sobre su zona de
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influencia, que adicionalmente generan una mejora del medio ambiente global. La
sostenibilidad no es una alternativa, es una necesidad (Lahoz, E. 2010). Es necesario
que se estudie a través de modelos interdisciplinarios en donde intervengan
profesionales de diferentes especialidades que permitan enriquecer las propuestas de
la vivienda social y econdémica (Hernandez, G. & Velasquez, S. 2014). La sinergia
requiere politicas holisticas que integren lo urbano tradicional incluyendo los sectores
de transporte, energia, saneamiento, construccion con un correcto uso y conservacion
del suelo (Seto et al. 2012).

Desde la parte técnica se debe tener presente que los espacios construidos afectan todos
los dias a las personas, generando impacto en su experiencia subjetiva del lugar. Que
los mismos intervienen en la facilidad o dificultad de viajar a pie, en bicicleta,
automovil o en transporte publico, también en la eleccion de formas de vivienda,
compras o actividades recreativas; su participacion en la vida civica; y su proximidad
a elementos naturales y espacios abiertos (Wheeler, S. 2015). Las interacciones
psicologicas que tienen los individuos con su vivienda, y que guardan relacion con el
vecindario-ciudad se ven afectadas por distintos parametros, entre los que destacan la
estructura y la secuencia. La Estructura se refiere a los aspectos vinculados con la
organizacion del espacio publico urbano y a las relaciones que la determinan, mediante
una jerarquia: “continuidad, unidad, claridad, diversidad y la accesibilidad”; todas
refiriéndose a la facilidad de acceder a ellas y cuales pueden poseer mayor importancia.
En cambio, la Secuencia describe los temas asociados al movimiento a traves del
espacio publico urbano (Herndndez, G. & Velasquez, S. 2014). Por lo tanto, la
vivienda no es tan solo un bien material transable y de consumo, es un espacio que se
relaciona con su entorno y que evoluciona en el tiempo. Esta sometida a una ley de
crecimiento, transformacion, declinacién y extincién. Es decir, la vivienda no es un
objeto estatico, sino que es un sistema y ademas un proceso que busca

permanentemente la armonia y equilibrio estético y fisico. (Sepulveda, O 1986)

Actualmente existen varias formas de plasmar una ciudad mayormente armonica,
responsable ambientalmente y socialmente. Por ejemplo, existe la teoria de la
localizacion asignacion que contempla encontrar la localizacion optima de los
proyectos y servicios y que permiten determinar la asignacion de demanda a dichos

puntos. Estos modelos son meso-espaciales ya que los aspectos a resolver se
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encuentran claramente delimitados en un territorio, y son normativos pues buscan la
mejor solucion a un determinado problema. En sintesis, estos modelos brindan
alternativas para lograr una distribucion espacial més eficiente y equitativa. Ademas,
buscan las ubicaciones 6ptimas de localizacion y determinan las mejores vinculaciones
de la demanda, entendida en términos de asignacion. Se genera un centroide de cada
area, y a una red de transporte que las vincula. Lo ideal serd la determinacion de

posibles sitios candidatos, con la finalidad de elegir los mejores (Buzai, G. 2011).

En cuanto a la movilidad lo ideal es implementar planes de transporte urbano
sostenible, potenciacion de las zonas verdes y la implementacion de corredores
ecoldgicos periféricos. Vincular la urbanizacion y servicios al desplazamiento
preferente a pie, en bicicleta y en transporte pablico. En si disefiar una ciudad para el
peatdn y no para el conductor. Buscar la conservacion, mejora y uso eficiente del suelo
ya calificado como urbano, para evitar que la recalificacion de suelo conlleve al
deterioro del patrimonio inmobiliario ya existente. Cambiar las tendencias actuales de
construccion masiva hacia la rehabilitacion y reutilizacion del patrimonio ya
construido, utilizando por ejemplo para este fin las viviendas desocupadas existentes,

con objeto de evitar el consumo de mas territorio (Lahoz, E. 2010).

En el plano ambiental, se debe tener en cuenta que cuando se urbaniza una determinada
zona, ya sea agricola o rural, el impacto persiste durante siglos o incluso nunca llega a
desaparecer, el suelo como espacio vital pasa a ser un recurso no renovable. La
influencia de las ciudades sobrepasa sus limites geograficos y deja impactos a toda
escala, incluso a nivel mundial. La huella ecoldgica de las urbes puede ser méas de cien
veces superior al area que ocupa, esto principalmente por la demanda de recursos
naturales, la generacion de residuos y las emisiones al suelo, al agua y al aire (Lahoz,
E. 2010).

En conclusion, varios autores respaldan el dar una negativa a la expansion urbana pues
no es lo méas deseado y beneficioso tanto socialmente como ambientalmente. Lo Unico
negativo encontrado en cuanto a lo la concentracion ciudadana, es que siempre se
destaca el efecto social global dominante, pero nunca se analiza que sucederia con
grupos especificos, en la individualidad, probablemente existan personas que con

cortas distancias no dejen de usar su vehiculo y se reusen a usar otros tipos de
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transporte 0 a caminar, pero ;Qué ocurriria si estos espacios de recuperacion se
prestaran para gente de menores recursos y con maximo un vehiculo por familia? esas
personas que necesariamente tienen que recurrir a medios de transporte publico o
alternativo para movilizarse para sus actividades diarias, probablemente ahi la

dindmica seria distinta.

Una ciudad compacta contribuiria a un aumento de los desplazamientos no
mecanizados, a pie 0 en bicicleta, y una mejor provisién del transporte publico, que
con altas densidades es capaz de ofrecer servicios eficientes. De producirse pues un
mayor volumen de desplazamientos en las ciudades densas y compactas, estos seran
en modos de transporte no mecanizados o en su defecto en transporte pablico, en un
modelo de movilidad claramente més sostenible (Garcia, J. 2008). Si las personas
poseen lo necesario en cuanto a servicios, es mas facil que se movilicen de forma

alternativa o peatonal.
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CAPITULO I

Metodologia:

2.1 Area de Estudio:

El estudio se llevo a cabo en la ciudad de Cuenca y se tomd en cuenta dos proyectos
sociales municipales, el proyecto “Los Capulies” que esta ubicado en el limite de la
parroquia urbana Machangara, colindando con las parroquias rurales Sidcay y
Ricaurte; y el proyecto “Casa del Sombrero” que esta situado en el centro de la ciudad,

dentro de la parroguia urbana Bellavista.

Fotografia 2. Proyecto Casa del Sombrero.
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PROYEC TOS MUNICIPALES LOS CAPULIES Y CASA DEL SOMBRERO

PROYECTO CASA DL SCMBRERD

'Leyenda

a?royec(o Casa del Sombrero
'Proyeclo Los Capulies
DParvoqu:as Urbanas
DParroquna Bellavista
DPan'oquna Sudcay
DPanoquna Ricaurte

DParroquna Machangara

Figura 1. Mapa de la parte Urbana de Cuenca. Proyectos Municipales.

PROYECTO MUNICIPAL LOS CAPULIES
W"'%‘E

PROYECTO LOS CAPULIES

PARROQUIA SIDCAY

PROYECTO [0S CAPUL]

Leyenda

Proyecto Los Capulies
I:IParroquia Sidcay
DParroquia Ricaurte
DParroquia Machangara

Figura 2. Proyecto los Capulies. Parroquia Machangara.



El Proyecto “Los Capulies” se encuentra ubicado en el sector de Ochoa Leon;

consta de 546 viviendas construidas, divididas en Viviendas de Interés Social y

Viviendas de Interés Prioritario, tienen un area de construccion desde 78.80m2

hasta 85.80 m2 respectivamente (EMUVI, s.f).

N PROYECTO MUNICIPAL CASA DEL SOMBRERO

Casa del Sombrero

PARROQUIA BELLAVISTA

Leyenda

PROYECTO CASA DEL SOMBRERO

Proyecto Casa del Sombrero

DParroquia Bellavista

Figura 3. Proyecto Casa del Sombrero. Parroquia Bellavista.

El proyecto casa del sombrero, estad ubicado en el centro histérico, en las Calles

Rafael Maria Arizaga y Luis Cordero. Se construyeron 15 departamentos divididos

en 10 departamentos de dos habitaciones, cuatro de tres habitaciones y una Suite

de acuerdo a su emplazamiento y al trazado vial existente en el sector. Este

proyecto se encuentra ejecutado y adjudicado a los beneficiarios en su totalidad

(EMUVL, s.9).
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2.2 Procedimiento:
2.2.1 Encuesta:

Se realiz6 una pre-encuesta con un cuestionario de 21 preguntas y un universo de 24
personas, la finalidad de la misma fue determinar si las preguntas eran comprensibles,
si presentaban errores y si debian ser modificadas o no. Posteriormente, se llevo a cabo
la encuesta final con 19 preguntas cerradas y de opcion multiple, para esta se pretendia
un universo de 50 personas, pero se obtuvieron 57 respuestas finalmente. Las encuestas
fueron enviadas por redes sociales a ciudadanos que residen actualmente en la ciudad
de Cuenca. La plataforma para la aplicacion de las dos encuestas fue Google forms.
Se midio los intereses y percepciones de personas de varias edades (comprendidos
entre los 21 hasta los 70 afios y divididos en rangos), ademas sus ingresos y si son
duefios de un bien mueble o no. Cabe destacar que aquellos que poseen casa propia,
no tienen una casa que haya sido parte de alguno de los proyectos municipales. Los
entrevistados que no poseen un bien propio contestaron 3 secciones, la primera seccion
de datos informativos, la segunda de preferencias y una tercera con preguntas de
percepcién. Los propietarios en cambio contestaron solo la primera y la tercera
seccion. El cuestionario completo se puede observar en anexos en la pagina 59 hasta
la 65.

Aunque las preguntas tienen que ver con aspectos de interés en cuanto a vivienda, se
busc6 que tanto el contexto de las preguntas, como la cantidad y dificultad, no sea alto.
Segun Lorenz Graf, es sumamente importante que al realizar una encuesta en internet
se tome en cuenta varios parametros, como la falta del encuestador lo que genera que
el encuestado sea quien enfrente solo la misma, por tanto, las preguntas deben ser
cortas, comprensibles, de preferencia sin matrices 0 muy pocas y con pocas preguntas.
(Gréf, L. 2002).
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2.2.2 Descripcion de proyectos de vivienda:

Se hizo una visita a cada proyecto con la finalidad de determinar de manera visual los
servicios que poseen cerca, servicios que sugirieron en la encuesta, no se excluy6
ninguno pues porcentualmente todos muestran un nivel importancia mayor al 50%. Si
bien muchos estudios muestran distintas propuestas para medir proyectos de
zonificacion, se considero importante, por el tipo de estudio y por poseer una propuesta
desde otra perspectiva, tomar en cuenta lo plateado por Stephen Wheler y Gustavo
Buzai. Wheler manifiesta que lo ideal es realizar de ser posible visitas presenciales
para determinar de mejor manera sus caracteristicas y peculiaridades (Wheeler S,
2015). Gustavo Buzai explica que el analisis socio espacial, presenta variables
sociales, demograficas, economicas, entre otras y por tanto debe intentar medirse de
manera Unica para cada caso, pues los aspectos humanos suelen apartarse de un analisis
empirico (Buzai, G. & Carias, M. 2007).

Al observar los servicios se llevd a cabo un registro para determinar cuantos y a que
distancia se encuentran del proyecto. Se midié su distancia en cuadras, pues una de las
preguntas de la encuesta establece cual es la distancia maxima que los encuestados
caminarian para acercarse a sus sitios de interés (de 1 a 3,4 a 7 y 8 a 10 cuadras). Se
us6 como apoy6 también la aplicacion google maps. Se debe tener presente que,
aunque algunas veces las cuadras pueden ser mas grandes o pequefias de igual forma
se tomd como tal sin importar su tamafio y que es una forma de “medida” de facil uso

para cualquier persona.

A continuacion, se presentan los servicios presentes en cada proyecto. Dentro de los
Servicios que se propusieron como opcion estan: Tiendas, Buses, Unidades Policiales
Comunitarias (Upcs), Parques, Farmacias, Hospitales, Mercados, Supermercados,
Instituciones Educativas, Bancos, Entretenimiento/Gimnasios, Oficinas Pubicas y
Centros Comerciales. El orden mostrado aqui es de acuerdo a la cantidad de votos

como muy importantes y medianamente importantes que recibieron dentro de la
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encuesta. Ademas, hubo la opcion de otros, pero esta solo consiguid votos como poco

importante.

2.2.2 Analisis Estadisticos:

Con respecto a los andlisis de estadistica descriptiva realizados por la herramienta
Google forms, desde la pregunta 8 hasta la pregunta 15, las respuestas pertenecen solo
al grupo de personas que no poseen vivienda propia, mientras que el resto de preguntas,
esdecirdelalala?7ydelal6alal9, son contestadas por el universo completo, o
sea 57 personas. Posteriormente se realizd pruebas mas especificas utilizando el test
de Fhisher, ya que es la mejor opcion para muestras pequefias y con datos cualitativos.
El test de Fisher plantea los resultados con una disposicion de tablas de dos vias (tabla
2 x 2), con variables dicotomicas. Evalla la probabilidad asociada a cada una de las
tablas 2 x 2 que se pueden formar manteniendo los mismos totales de filas y columnas
que los de la tabla observada. Cada opcion o probabilidad surge de la hipétesis nula de
independencia, es decir asumiendo que los valores no son iguales (Pértaga, S y Pita,
S. 2004).

17



CAPITULO Il

Resultados:

a) Servicios presentes en los proyectos:

Como se puede observar en la tabla 1 y 2, alrededor del proyecto Casa del Sombrero

existen casi todos los servicios propuestos dentro de la encuesta, a excepcion de los

malls, esto por encontrase en el centro de la ciudad. Mientras que en el Proyecto Los

Capulies, la ausencia de servicios es casi completa, esto muestra que para acceder a la

mayoria de entidades deben salir de la zona y muy probablemente recurrir a la parte

central o por lo menos a una distancia considerable de sus hogares.

Tabla 1. Servicios Colindantes. Proyecto Casa del Sombrero.

PROYECTO CASA DEL SOMBRERO

DISTAN

TIEN BUS UPC PARQ FAR HOSP MER SUPER EDUCA BAN PAGO GYM O.PUB

MALL

1-3 4 6 0 1 2 2 0 0 4 0 0 0 1 0
4-7 3 3 1 5 6 4 1 3 10 6 3 0 2 0
8-10 4 5 0 2 5 0 0 1 5 4 3 1 4 0
TOTAL 11 14 1 8 13 6 1 4 19 10 6 1 7 0

Tabla 2. Servicios Colindantes. Proyecto Casa Los Capulies.

PROYECTO LOS CAPULIES

DISTAN

TIEN BUS UPC PARQ FAR HOSP MER SUPER @ EDUCA BAN PAGO GYM 0.PUB

MALL

1-3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4-7 4 1 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0
8-10 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 7 1 0 0 4 0 0 0 1 0 0 0 0 0
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En cuanto al transporte (tabla 3), se contd la cantidad de lineas de buses que pasan por
el sector, por lo que las lineas se repiten, pues algunas pasan en calles paralelas en sus
recorridos de “ida y regreso”. Entre 1 a 10 cuadras alrededor del proyecto Casa del
Sombrero, se pueden conseguir buses tanto en sentido norte, este, oeste o sur de la
ciudad, con distintos tiempos de espera segun la linea; mientras que para el Proyecto
los Capulies se cuenta con una sola linea, la cual pasa por la via principal cada 20

minutos.

Tabla 3. Lineas de Buses colindantes a los Proyectos

PROYECTOS CANTIDAD LINEAS
DE BUSES

Casa del 13 Linea 1B
Sombrero Linea 3
Linea 5
Linea8
Linea 12
Linea 16
Linea 17
Linea 18
Linea19
Linea20
Linea22
Linea27
Linea50
Los Capulies 1 Linea 10
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b) Resultados de las Encuestas:

Google presenta algunos resultados gréaficos de la encuesta que presentan una
importante visidn a ser tomada en cuenta. Algunos se muestran a continuacion. (Todos

los gréaficos realizados por la herramienta Google forms se pueden observar en anexos
en la pagina 66 a la 73).

7.SIUN PROYECTO EN EL QUE USTED TIENE INTERES DE ADQUIRIR UNA VIVIENDA ESTA EN
LAS AFUERAS DE LA CIUDAD (ZONAS PERI-URBANAS), ; SIGNIFICA PARA USTED UN
INCONVENIENTE QUE LO HARIA DESISTIR DE ADQUIRIR EL BIEN MUEBLE?

40 respuestas

® si
@ No (pase a la pregunta 9).

Figura 4. ¢ Tiene Inconveniente de vivir en un sector Periurbano?

Con esta figura se puede observar que de los encuestados que no poseen vivienda
propia (40 personas), la mayoria (aunque no con mucha diferencia) no considera un

problema vivir en zonas periurbanas con un 57,5% frente a un 42,5% que si.

8. CON RESPECTO A LA PREGUNTA ANTERIOR, ;POR QUE ES UN INCONVENIENTE LA
UBICACION PERI-URBANA DE UNA VIVIENDA PARA USTED? MARQUE TODAS LAS QUE
CONSIDERE MAS IMPORTANTES.

17 respuestas

Falta de Movilidad/ Transporte 10 (58,8 %)

Por Ausencia de Servicios 5(29.4 %)

Prefiere Vivir en una Zona dentro

L o
dell... 6(35.3 %)

Seguridad 10 (58,8 %)

Falta de equipamientos

Figura 5. Problemas Periurbanos
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Esta pregunta fue dirigida al 42,5% que consideran en la pregunta anterior que si es un
problema vivir fuera del limite urbano. Lo que perciben como mas problematico, es la
falta de movilidad y transporte y la falta de seguridad.

10. ; A QUE DISTANCIA MAXIMA PREFERIRIA QUE ESTEN LOS SITIOS DE SERVICIOS
PRIMORDIALES (NUMEROS 1 DE LA PREGUNTA ANTERIOR), PARA ACERCARSE A ELLOS DE
MANERA PEATONAL? SENALE.

40 respuestas

@® 1 A3 Cuadras
@® 4 A7 Cuadras
@ 8 A 10 Cuadras

Figura 6. Distancia en cuadras que caminarian los encuestados para acceder a
un servicio.

Entre las 40 personas sin vivienda propia, se observa que un 45% caminarian hasta 7

cuadras para acercarse a algin tipo de sitio o servicio que requieran y un 35%
caminarian hasta 3 cuadras.

11. ;USTED ADQUIRIRIA UN BIEN MUEBLE DE UN PROYECTO SOCIAL MUNICIPAL, SI ESTE
ESTUVIERA EN EL CENTRO DE LA CIUDAD?

40 respuestas

@ si
® No

Figura 7. Adquirir un bien ubicado en el centro histérico.
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De las 40 personas un 60% si adquiria una propiedad ubicada en el centro de la ciudad,

frente a un 40% que no.

12. ;QUE COSAS O SITUACIONES NO LE AGRADAN DE LOS SITIOS DENTRO DEL LIMITE
URBANO Y QUE CONSIDERA PODRIAN AFECTAR SU CALIDAD DE VIDA?

40 respuestas

Ruido —27 (67,5 %)
Contaminacion %)
Tréfico 26 (65 %)
Inseguridad —25 (62,5 %)

Falta de servicios basicos

30

Figura 8. Problemas Urbanos.

Para esta pregunta con respecto a los “problemas” existentes en las zonas dentro del
limite urbano, dentro del grafico se muestra que todas son consideradas para los
encuestados con un porcentaje bastante similar como no agradables, todas van desde
el 60% o més.

15. Si un proyecto municipal es construido en un sector de su agrado y usted puede
adquirirlo, pero solo se dispone de departamentos, ;Lo compraria?

40 respuesias

@S
® No

Figura 9. Adquirir un departamento.
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Un 60% de los encuestados sin vivienda propia si adquirian un departamento de un
proyecto municipal, frente a un 40 % que no. Si bien la muestra es pequeria, es algo

que podria ser tomado en cuenta al realizar los proyectos.

19. ;CREE QUE SERIA FACTIBLE QUE EL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD SE RECUPERE O
READECUE PARA QUE SEA UN SITIO NUEVAMENTE DE VIVIENDA A PARTE DE SER UN AREA
COMERCIAL?

57 respuestas

® Si
® No

Figura 10. Readecuar el centro historico para vivienda.

En esta pregunta contestan el universo total de encuestados, es decir 57 personas, de
las cuales el 59,6 % consideran que, si se deberia recuperar el centro historico para

vivienda, frente al 40,4% que considera que no es lo mejor.

Segun las respuestas presentadas se podrian concluir que los ciudadanos estan
dispuestos a adquirir en su mayoria una vivienda sin importar el sitio de ubicacion,
esto podria ser debido al afan de poseer un bien y mas adn si es con los precios y

facilidades de pago de un proyecto municipal.

Recordemos que estos graficos muestran una perspectiva general de los datos, es por
tal motivo que posteriormente se realizé un analisis mas profundo de algunos de ellos

para sobre todo observar si hay una representatividad frente a su posibilidad contraria.
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c) Analisis Estadisticos:

Mediante el software R se realizaron analisis de significancia estadistica sobre los

datos obtenidos de las encuestas.

e Muestra:

Femenino Masculino

20-

15-

Nudmero
=
:

' ' ' ' ! ! ! !
Veinte Treinta Cuarenta Cincuenta Veinte Treinta  Cuarenta Cincuenta
Edad

Figura 11. Division de Género por Edad

Dentro del universo de encuestados, se puede observar que existe un grupo
mayoritario con una edad de entre 31 a 40 afios. El género mayormente

presente es el femenino.
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Femenino Masculino

50 | | I II|

1000 1000
Ingresos

Figura 12. Divisién Género por Ingresos.

Numero

Algo apreciable es que los ingresos en el grupo femenino resultan estar concentrado
en los valores mas bajos, desde no percibir un sueldo hasta el minimo o basico. Entre
los hombres hay una mayor distribucion en cuanto al sueldo que perciben, pero con
mayores posibilidades monetarias.

Veinte Treinta Cuarenta Cincuenta

1000 1000 500 1000 500 1000
Ingresos

Figura 13. Edad vs Ingresos.

Numero
&

Los mayores ingresos se ven presentes en el grupo de 31 a 40 afios, en cambio entre
los veintes su nivel es menor.
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e Servicios con respecto a Ingresos o Género.

1) Tiendas:

Tiendas vs Ingresos

| Ie Da HA Ao MedioBajo A Al WedioBajo re Ba A mIJ dio B HA Jlle LBTll
Tlendas

(a)

Mumero

Tiendas vs Género

Femenino Masculino

| He i a- Al rc ||ea|¢ a;
Tlendas

()

Numero

Figura 14. Importancia de Tiendas por (a) Ingresos, (b) Género.

(a) En cuanto a Ingresos se puede observar que las tiendas representan un servicio

importante, pues sin distincion de rango estd mayoritariamente dentro de la
importancia alta.

(b) Tanto para hombres como para mujeres es importante la presencia de tiendas
aledarias al sector en el que viven.
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2) Buses:

Buses vs Ing resos

Alty Medic B

-\.I Me EB& | JZ Mg E?t | .‘-'_‘.'.IEJIC‘E?C NA nll M Ea ':i Alto MedioBaje NA
Buses

(@)
Buses vs Género Buses vs Prop]etarios de Vehiculos
Femenino Masculing

I-: He i E Io M ecm Bajo [2E Al Ic He o as MNA rc IeUc Ba;
Buses Buses

(b) (e
Figura 15. Importancia de Buses vs (a) Ingresos, (b) Género, (c) Propietarios de vehiculos.

Numera

NUmero
NL'lmero

(a) Se evidencia mayor interés en las personas que tienen Ingresos menores,
probablemente debido a que no poseen vehiculos propios 0 maximo uno por lo
que la mayoria deberia movilizarse recurriendo a los servicios publicos.

(b) Tanto para hombres como para mujeres el contar con un servicio de transporte
publico es importante.

(c) Adicionalmente para la “variable” Buses se observé si hay una influencia en
poseer un vehiculo o no con respecto a la preferencia de tener transporte
publico cercano. En este grafico tanto los encuestados que poseen automovil
como los que no, consideran importante que exista servicio de transporte

urbano aledafio al sitio de vivienda.
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3) Unidades Policiales Comunitarias (UPC):

UPC vs Ingmws

700 00 1200
g | ‘
E4-
3
2 ‘ ‘ |
Ao Ie n,; M Ao | ,,,:,:,_ MA Ao MedioBaje  MA Amo MedioBaje MA ..;u din [m ;,ue La-)l
UPC
(a)
UPC vs Género
Femenina Masculing
[=]
51
E
=
=

.
Ic I"Ie"n:l a_l tc IIEUIC a 0 MNA
UF’C

(b)
Figura 16. Unidades Policiales Comunitarios (UPC) vs (a) Ingresos, (b) Género.

(@) En cuanto a Ingresos, se observa que sin importar el valor que perciben los
encuestados, consideran importante la existencia de UPCs aledarios al sector
donde viven.

(b) No hay una diferencia significativa dentro de cada Género, pero la mayoria de

encuestados clasifican entre Importante y medianamente importante.
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4) Parques:

Parques vs Ingresos
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Figura 17. Parques vs (a) Ingresos, (b) Género.
(a) En cuanto a Ingresos, se ve preferencias en cuanto a rangos bastante parecidos,

siendo que los parques son en su mayoria considerados altamente importantes.

Sin embargo, para las personas que no perciben ingresos, se registra una
divisién entre alto y medio.

(b) Por Género, tanto para hombres como para mujeres revela mayoritariamente
alta importancia.
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5) Farmacias:

Farmacias vs Ingrasos
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Figura 18. Farmacias vs (a) Ingresos, (b) Género.

Nu’mero

(a) Por Ingresos, hay diferencias en cuanto a la presencia de este servicio, aunque no
tan marcadas; sobre todo en los rangos de 300$ y 500$ consideran todos los
encuestados de ese grupo que deben existir farmacias en donde residen.

(b) En cuanto al Género, no hay diferencia para ambos se presenta muy similar
condicion sobre la importancia del servicio.
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6) Hospitales:

Hospnales Vs Ingresos
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Figura 19. Hospitales vs (a) Ingresos, (b) Género.
(a) Segun los Ingresos, existen diferencias de acuerdo al valor, aunque minimas;
sin embargo, sigue siendo un servicio que se considera importante.
(b) Por Género si se ve una diferencia, la mayoria de hombres lo consideran

importante, mientras que en las mujeres se divide entre importante y
medianamente importante.

31



7) Mercados:

Mercados vs Ingresos
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Figura 20. Mercados vs (a) Ingresos, (b) Género.

(a) En los rangos de Ingresos hay diferencias sin embargo se refleja como un
servicio altamente importante y medianamente importante mayoritariamente.
(b) Por Género, igualmente considerado como servicio de alta y mediana

importancia, siendo que en las mujeres hay mas una diferencia en el nivel de
jerarquia.
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8) Supermercados:

Supermercados vs Ingresos
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Figura 21. Supermercados vs (a) Ingresos, (b) Género.

(a) Por Ingresos, los Supermercados igual revelan importancia alta y media, con
ciertas diferencias entre un mismo rango o valor, pero no significativo.

(b) Para Género, en los hombres hay una decision dividida entre alto y medio, en
cuanto a las mujeres se ve un mayor numero de personas que lo consideran

importante y la mitad medianamente importante.
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9) Instituciones Educativas:

Instituciones Educativas vs Insgrasns
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Figura 22. Instituciones Educativas vs (a) Ingresos, (b) Género.
(a) Por Ingresos, en el rango de los 300$ se ve un total interés por la cercania de
este servicio, para los otros rangos se ve mas divido el nivel de importancia.

(b) Para Género, es bastante parecido e nivel de importancia de este servicio,
entre alto medio o bajo.
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10) Instituciones Financieras:

Instituciones Financieras vs Ingresos
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Figura 23. Instituciones Financieras vs (a) Ingresos, (b) Género.

(@) En cuanto a Ingresos estdn muy divididas las opiniones de los encuestados
entre alto, medio y bajo tan solo para el grupo de 300$ se presenta como un
servicio altamente importante.

(b) Por Género no se presenta una diferencia significativa entre hombres y

mujeres.
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11) Puntos de Pago:

Puntos de Pago vs lngresas
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Figura 24. Puntos de Pago vs (a) Ingresos, (b) Género.

(a) Para Ingresos, todos los encuestados muestran diferencias en cuanto al nivel

de importancia del servicio. Para los que perciben un valor de 3008, se observa
mayor interés por este servicio.

(b) En cuanto a Género, tanto para hombres y mujeres se registra mayormente una

preferencia alta y en menor grado un interés medio o bajo.
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12) Entretenimiento:

Entretenimiento vs Ingram
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Figura 25. Entretenimiento vs (a) Ingresos, (b) Género.
(a) Por Ingresos se ve un similar interés, con una mayor inclinacién a medio. Ya
es un tipo de servicio que no tienen tanta importancia.
(b) En Género, para las mujeres representa un servicio de mediana importancia

preferentemente, para los hombres en cambio se ve mas dividido el nivel de
importancia.
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13) Oficinas Publicas:

Oficinas Publicas vs lngmsos
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Figura 26. Oficinas Publicas vs (a) Ingresos, (b) Género.

(a) Para Ingresos se ve muy dividida la decisién sobre la importancia de servicio.
Para los encuestados en el rango de los 300$ muestran un mayor interés por
tener cerca este servicio al contrario de los otros rangos.

(b) Para Género, las mujeres en su mayoria no lo consideran u tipo de servicio

muy importante, en cambio los hombres, consideran que si es importante.
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14) Malls:

Malls vs Ingresos
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Figura 27. Malls vs (a) Ingresos, (b) Género.

Murmero

(a) Por Ingresos, hay division sobre el nivel de importancia de este servicio.
(b) En Género, para las mujeres es servicio sin mucha importancia, mientras que

para los hombres muestra una mayor aceptacion.
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d) Pruebas Estadisticas:

Se analiz6 tan solo con las variables que tienen que ver con respecto a preferencias de
vivienda; es decir, si los encuestados comprarian casas en zonas periurbanas, en el
centro, departamentos y un andlisis adicional sobre si quienes comprarian o no en el

centro estan de acuerdo no con que se rehabilite el centro para vivienda.

Se determino como variables dependientes a Edad, Género e Ingresos. En cuanto a las
hipotesis se toma a la Hipdtesis Nula (Ho) como que no habria una diferencia y como

Hipotesis alterna (H1) cuando si hay una diferencia significativa.

Si un proyecto en el que usted tiene interés de adquirir una vivienda esta a las
afueras de la ciudad (zonas peri-urbanas) ¢Significa para usted un inconveniente

que lo haria desistir de adquirir el bien mueble? (Pregunta 7).

e Género

Tabla 4. Compraria una vivienda en una Zona Periurbana VS Género.

GENERO
Compraria una vivienda en zona Femenino Masculino Total
Periurbana
Si 13 4 17
76.471% 23.529% 100%
No 7 16 23
30.435% 69.565% 100%
Total 20 20 40

Con respecto a género en esta pregunta, se encuentra que para hombres y mujeres hay
una diferencia significativa (p=0.009530109), es decir que en tema de género el
adquirir un bien mueble en una zona periurbana si tiene diferencia, siendo que los

hombres tienen mayor problema con esa posibilidad.
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¢ Edad

Tabla 5. Compraria una vivienda en una Zona Periurbana vs Edad.

EDAD

Comprariaunavivienda ~ VEINTE ~ TREINTA CUARENTA  CINCUENTA  TOTAL
en zona Periurbana

S 3 11 1 2 17
17.64% 64.706% 5.882% 11.765%

NO 8 13 2 0 23
34.783% | 56.522% 8.696% 0%

TOTAL 11 24 3 2 40

Segun la edad no existe una diferencia significativa (p=0.3142861) en cuanto a

comprar una casa en zonas periurbanas.

e Ingresos:

Tabla 6. Compraria una vivienda en una Zona Periurbana vs Ingresos.

INGRESOS
Compraria una 0 300 500 700 900 1200 TOTAL
vivienda en zona
Periurbana
Sl 4 4 3 1 4 1 17
23.529 | 23.529% 17.647% 5.882% 23.529% 5.882%
%
NO 3 4 3 6 4 3 23
13.043  17.391% 13.043% 26.087% 7.391% 13.043
% %
TOTAL 7 8 6 7 8 4 40

En cuanto a los ingresos de los encuestados no interfiere que vean como un problema
0 no el comprar una casa en zonas periurbanas, no existe una diferencia significativa
(p=0.6019507), sin embargo, en los encuestados con ingresos entre 700$ la mayoria

no compraria.

a Con respecto a las variables, edad e ingresos, se puede observar que las
diferencias no son significativas de forma estadistica, pero, en cuanto a género

si se muestra una diferencia
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¢Usted adquiria un bien mueble de un proyecto municipal si este estuviera en el centro

de la ciudad? (Pregunta 11).

e Género:

Tabla 7. Compraria una vivienda en el Centro vs Género.

GENERO
COMPRARIA VIVIENDA EN EL CENTRO FEMENINO MASCULINO TOTAL
Sl 15 9 24
62.5% 37.5%
NO 5 11 16
31,250% 68.750%
TOTAL 20 20 40

No existe una diferencia significativa (p=0.1053403) entre geénero, pero entre las

mujeres la mayoria compraria vivienda en el centro.

e FEdad:

Tabla 8. Compraria una vivienda en el Centro vs Edad.

EDAD

COMPRARIA VEINTE TREINTA CUARENTA CINCUENTA TOTAL
VIVIENDA EN EL
CENTRO
Sl 6 14 2 2 24

25% 58.3% 8.3% 8.3% 100%
NO 5 10 1 0 16

31.25% 62.5% 6.25% 0% 100%
TOTAL 11 24 3 2 40

No hay una diferencia significativa estadistica (p=0.8805499). Entre edades no existe

un contraste en cuanto a la preferencia de comprar una vivienda en el centro de la

ciudad.
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e Ingresos:

Tabla 9. Compraria una vivienda en el Centro vs Ingresos.

INGRESOS

COMPRARIA 0 300 500 700 900 1200 TOTAL
VIVIENDA EN
EL CENTRO
Sl 6 5 4 3 4 2 24

25% 20.83% 16.66% 12.5% 16.6% 8.3% 100%
NO 1 3 2 4 4 2 16

6.25% 18.75% 12.5% 25% 25% 12.5% 100%
TOTAL 7 8 6 7 8 4 40

No existe una diferencia estadistica (p=0.6653053) entre los encuestados por sus
ingresos en cuanto a su preferencia sobre comprar en el centro. Ademas, se puede
observar que entre las personas que no tienen ingresos, existe un mayor interés por

comprar en el centro.

a Entre las tres variables se ve que no hay una diferencia estadistica. La compra
de un bien mueble en el centro no presente ni una menor 0 mayor aceptacion

marcada.

Si un proyecto municipal es construido en un sector de su agrado y usted puede

adquirirlo, pero solo dispone de departamentos ¢ Lo compraria? (Pregunta 15).

e Género:

Tabla 10. Compraria un Departamento vs Género.

GENERO
COMPRARIA DEPARTAMENTO FEMENINO MASCULINO TOTAL
Sl 12 12 24
50% 50% 100%
NO 8 8 16
50% 50% 100%
TOTAL 20 20 40
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No existe una diferencia estadistica (p=1) y no hay mayor preferencia o diferencia de

compra para un Sexo u otro.

e FEdad

Tabla 11Tabla 11. Compraria un Departamento vs Edad.

EDAD
COMPRARIA VEINTE  TREINTA | CUARENTA CINCUENTA TOTAL
DEPARTAMENTO
Sl 8 12 3 1 24
33.3% 50% 12.5% 4.16% 100%
NO 3 12 0 1 16
18.75% 75% 0% 6.25% 100%
TOTAL 11 24 3 2 40

Con respecto a la Edad, no existe significancia estadistica (p=0.3014238). Algo que
se puede observar en la tabla es que hay mayor interés o diferencia en comprar

departamentos entre los 20 afios.
e Ingresos

Tabla 12. Compraria un Departamento vs Ingresos

INGRESOS
COMPRARIA 0 300 500 700 900 1200 TOTAL
DEPARTAMEN
TO
Sl 5 6 2 4 4 3 24
20.83% 25% 8.33% 16.6% 16.6% 12.5% 100%
NO 2 2 4 3 4 1 16
12.5% 12.5% 25% 18.75% 25% 6.25% 100%
TOTAL 7 8 6 7 8 4 40

No se presenta una diferencia significativa estadistica (p=0.6653053) con respeto a

Ingresos. En cada rango existe un contraste.

a Los encuestados, sin importar género edad o ingresos, no revelan una
diferencia estadistica de importancia. Se nota mayor 0 menor interés entre los
rangos de cada variable.
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Se realiz6 un cruce entre las preguntas 11y 19, las cuales preguntan sobre si los
encuestados comprarian un bien mueble en el centro y si estdn de acuerdo que se
readecue el centro histérico para que sea un sitio nuevamente de vivienda.

Tabla 13. Compraria en el Centro vs Esta de acuerdo con readecuar el centro
para vivienda.

Compraria en el Centro vs Readecuacion del Centro Histérico

Compraria en el Centro Si No Total

Si 16 8 24
66.67% 33.33% 100%

No 9 7 16
56.25% 43.75% 100%
25 15 40

Aqui se muestra un cruce de las preguntas 11 y 19. De las 40 personas que contestaron
la pregunta 15, se puede observar que en relacion a la pregunta 19 no se presenta una
significancia estadistica (p=0.5267347). 16 personas que si comprarian en el centro,
estan de acuerdo con la readecuacién, mientras que 8 que si comprarian no estan de
acuerdo con readecuar; 9 que no comprarian en el centro si estan de acuerdo con la
restauracion y 7 que no comprarian en el centro no estan de acuerdo con recuperar el

centro para vivienda.

Después de los andlisis realizados se puede afirmar que no existen diferencias
significativas entre preferencias con respecto a vivir en el centro, en zonas periurbanas
0 comprar un departamento. Ni rangos, ni edades, ni género, ni ingresos tiene
diferencias marcadas, por tanto, se asumiria que al momento de buscar un lugar donde
residir, siempre la decision es muy personal. En cuanto a los servicios, hay una
aceptacion amplia de los mismos, por tanto, las personas no se hacen problema donde
vivir, siempre y cuando tengan accesos a varios tipos de lugares, sean negocios,

oficinas publicas o mobiliario de la ciudad.
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CAPITULO IV

Discusion:

Dentro de este estudio se ha pretendido buscar una nueva perspectiva sobre los efectos
de la expansion urbana, sustentando principalmente las implicaciones negativas de la
misma, con apoyo de material bibliografico que abarque varias areas. Adicionalmente
se penso en la aplicacién de una encuesta a varios ciudadanos, pero principalmente a
quienes no poseen vivienda propia, esto con la finalidad de conocer que piensa la gente
y asi tratar de establecer que busca o que considera mejor o mas cobmodo en temas de
vivienda, esto completamente en contraste a lo que se suele hacerse en los estudios
sociales, en los que se entrevista a los promotores de vivienda o a los beneficiarios de
un proyecto. Aqui principalmente se penso en percibir los conceptos o preferencias de
la gente antes de poseer una propiedad y no cuando ya la poseen y no pueden cambiar
su realidad, la cual les puede agradar o no.

Segun los resultados, se puede visualizar que en cuanto a los Servicios hay una
preferencia mayoritariamente alta para que los mismos estén en zonas aledafas a los
sitios de vivienda. Lugares como instituciones bancarias, oficinas publicas, centros
comerciales y entretenimiento se presentan con un interés dividido entre alto, medio o
bajo. Ademas, con lo observado en los dos proyectos municipales, es evidente que
“Los Capulies” (proyecto periurbano) no posee gran cantidad de los servicios
mencionados y los pocos que posee, gran parte de ellos estan distantes de los hogares;
con el proyecto “Casa del Sombrero” (centro), la presencia se servicios es sumamente

alta, existiendo casi todos y muy cercanos o con cierta distancia.

Todo esto mostraria la importancia de plasmar una perspectiva social en los programas
de vivienda y especialmente cuando es enfocada a grupos vulnerables. Con un alto
nivel técnico tanto en personal como en decisiones dentro de la construccion de los
programas, se brinda infraestructura mas no un hogar, nunca se considera otras

perspectivas que influyen en el diario vivir de un ciudadano.
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Promover espacios residenciales con servicios es importante, lo que coincide con lo
que encontraron J. Jacome y X. Jacome (2015) en su estudio “Preferencias de Vivienda
de los Consumidores Guayaquilefios”, donde de 410 encuestados, indistintamente de
su nivel de ingresos, edad o estado civil y del tipo de vivienda que escogen o su tamafio,
todos esperan tener un sitio bien comunicado, es decir, que tengan cerca centros de
salud, supermercados y centros comerciales principalmente. Adicionalmente el grupo

de personas solteras prefieren o buscan sitios cercanos a sus trabajos.

Entonces para muchos ciudadanos es prioritario el tener una vivienda con conexiones
y servicios. Javier Tamarit (1999), en su estudio “La calidad de vida en los entornos
residenciales y de vivienda” demuestra que la construccion diaria un hogar no solo
depende de la vida dentro de la casa sino de la vida en el entorno cercano, afirma que
con una nueva casa surge un modelo de vida incluido en un entorno comunitario, la
que debe promover la participacion, la accion, el dinamismo propio de toda red social
y proporcionar los apoyos necesarios para que las personas tenga una vida de
verdadera relacion e inclusion en la comunidad, con acceso a los servicios y recursos
normalizados. Orlando Sepulveda (1986) argumenta con su estudio denominado “El
espacio en la vivienda social y calidad de vida”, que los programas habitacionales
deben incluir un criterio que se amplié fuera de los limites de la propiedad individual,
que considere el uso y destino de las areas publicas inmediatas de caracter vecinal,
donde se produce la transicion entre la propiedad privada y el area publica, ademas de
los otros espacios privados que conforman el barrio y la ciudad. Los programas deben
contemplar, los pasajes, las plazas, las calles, entre otras, definiendo todas sus
caracteristicas ambientales y mobiliario urbano, a partir de una concepcion clara y
programada de su utilizacion, mantencién e implementacion. Gustavo Buzai (2011),
manifiesta que el acceso a servicios es primordial y esto estd ligado a la adecuada
ubicacion de los mismos, los servicios publicos brindan equidad espacial, los privados
buscan mejorar su efectividad y ambos generan mayor calidad de vida. La toma de
decisiones al momento de instalar, reubicar o ampliar un nimero de determinados
servicios debe ser pensado de manera geografica, considerando la suma total de
desplazamientos y valores de accesibilidad. Adicionalmente, ambos pueden generar
externalidades positivas y negativas y una buena planificacion buscara que existan de

los primeros en espacios geogréaficos residenciales.
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Dominguez, Morejon y Rodas, en su estudio sobre el conjunto habitacional cuencano
“Las Praderas de Bemani”, pudieron encontrar una seria segregacion para los
habitantes del conjunto, desde aislamiento espacial, problemas de accesibilidad y
fragmentacion de la ciudad, congruente con su ubicacién periurbana, con un gran
detrimento de la calidad de vida de sus moradores, esto a pesar de que posee algunos
servicios internos. (Dominguez K, et al. 2019). Esto evidencia que la separacion o
discontinuidad del espacio deja efectos negativos para quienes habitan y para quienes
colindan el sector. En el estudio realizado por Nora Libertun para el BID se evidencia
de igual manera, que los programas llevados a cabo en las periferias en otros paises
tienen un efecto igualmente negativo para los habitantes y que solo los promotores se
favorecen econdmicamente, constructores que se ven apoyados en una normativa
incipiente y en la cantidad de terreno que pueden conseguir para implementar un gran
namero de viviendas; aqui se determin6 ademas que los costos al realizar un proyecto
en un lugar lejano con terrenos mas econémicos, se ven menguados con el costo de los
servicios basicos que deben de abastecer, por tanto si hubiera un mayor control y si
probablemente existieran incentivos, la parte privada podria buscar recuperar otros
espacios que les otorgue de igual forma ganancias pero que también les permita brindar
un mejor nivel de vida para los ciudadanos (Libertun, N. 2017). Ambos estudios
demuestran que el efecto de aislamiento no es efectivo ni para la ciudad ni para los

moradores.

Algo notable dentro de los resultados de este estudio, es que el servicio de bus tuvo
mucha aceptacion para los encuestados indistintamente de si poseen vehiculos o no.
Esto podria revelar que si el transporte urbano fuera mas eficiente, mayor cantidad de
poblacion podria tener interés en usarlo, pero resulta contrario a lo encontrado por
Miguel Ruiz (2016) en su andlisis “Un nuevo medio de transporte para Santo
Domingo”, en donde llega la conclusion de que los duefios de vehiculos propios,
perciben al transporte pablico como ineficiente en cuanto al tiempo de espera y de
recorrido, también lo consideran inseguro, ademas hay dos factores que juegan
decisivamente a favor del automdvil y en contra del resto de modos de transporte,
primero la imagen o estatus social que aporta al usuario y segundo, la libertad
individual. Se suma a esto el que las ciudades animan o incluso obligan a la utilizacién

de este medio, siendo que la planificacion urbanistica, es uno de los grandes
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condicionantes de la movilidad urbana y de su mayor o menor grado de sostenibilidad
y lamentablemente en la actualidad los planes urbanisticos promueven un modelo
urbano caracterizado por la dispersion. Probablemente superando esa imagen negativa
y planificando mejor los espacios podria pasar a ser un servicio méas cotizado.

Para las pruebas estadisticas, no se muestran mayormente diferencias entre rangos, a
excepcion de grupos especificos en el adquirir un tipo de bien u otro. Se pudo observar
que en cuanto al adquirir bienes en zonas periurbanas, Los encuestados que ganan
entre un rango de 700% a 900$ tiene mas inconveniente en comparar en esta zona; en
Género, los hombres presentan menor interés, probablemente porque son los que mas
deben recorrer distancias para realizar varias actividades o ir a sus trabajos; en la Edad,
el grupo comprendido entre 21 a 29, presenta mayor problema, lo que podria responder

a que en su mayoria no poseen movilizacion propia.

Pedro Ramos y Valentina Vargas en su estudio “Factores que valoran los compradores
de vivienda: casa o villas, segun grupos etarios en la ciudad de Cuenca”, encontraron
que existe mayor interés de los ciudadanos por vivir en las afueras de la ciudad, esto
concentrado principalmente en gente con mayores ingresos, pero en cuanto a rangos
de edad, entre los 25 a 39 (10,93%) y entre los 55 a 59 (8.33%) afios de 384

encuestados, estos prefieren vivir dentro de la ciudad (Ramos, P. y Vargas, V. 2019).

Para la pregunta sobre adquirir viviendas en centro, las personas que no poseen
Ingresos consideran que resulta una buena opcion, lo que podria responder al tener
acceso a varias cosas sin depender de la movilizacion y el gasto que acarrea; en cuanto
al Género las mujeres preferirian adquirir en esta zona; para la Edad no se presenta

mayor diferencia.

Con respecto a los departamentos, los encuestados de menos Ingresos también
prefieren la compra de estos, posiblemente porque estos bienes suelen tener menor
costo de mercado que una casa; En el Género no se ve una diferencia; en la Edad, el
grupo de los veinte prefiere mayoritariamente departamentos, que también podria ser

por su menor costo.

Por altimo, para la readecuacion del centro versus los que comprarian o no en el centro,

se da una aceptacion grande a la readecuacion sea que se prefiera vivir ahi o no. Esto
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tal vez se deba a que los ciudadanos tienen presente que hay mucho espacio

desaprovechado en este sector.

Estos analisis mostrarian la importancia de una construccion integral de hogares,
contemplando la vida de futuros beneficiarios dentro y fuera de las viviendas en las
que las personas deberian poseer acceso a la mayor cantidad de espacios y servicios,
pues esto les otorgaria una mejor calidad de vida, el cual finalmente siempre ha sido

el objetivo principal o inicial por el que se emplazan los proyectos de vivienda social.
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CAPITULO V

Conclusiones y Recomendaciones:

5.1 Conclusiones:

Después de los analisis realizados se puede afirmar que la gente busca principalmente
poseer una vivienda propia sin dar mucha importancia a sus caracteristicas o ubicacion,
en las encuestas se ven opiniones divididas sobre la preferencia de vivir en zonas
periféricas o consolidadas, en el centro de la ciudad, en casas o departamentos, incluso
no se evidencia que temas como la edad, ingresos 0 género tengan relevancia en su
opinién, a la larga se puede entrever que la decision siempre es completamente
personal, sin enmarcarse en parametros especificos y que probablemente sus
respuestas responderian a que no perciben la realidad que enfrentarian al vivir en un
lugar distante o central. Adicionalmente, en cuanto a los servicios privados y publicos
los resultados muestran que todos esos servicios son importantes y que en los
proyectos periféricos el acceso a los mismos es limitado o inexistente, esto fue
comprobado visualmente en el proyecto Los Capulies, por lo que al residir en sitios
asi, se debe salir del area circundante de la vivienda 0 mucho mas lejos para poder
obtenerlos, teniendo que depender ya de movilizacion y en esta zona el transporte
publico es bastante restringido. Junto al proyecto Los Capulies se cuenta con una sola
linea de bus que tiene rangos altos de tiempo entre unidad y unidad y que no posee
cobertura hasta la noche. Esto demuestra que la reestructuracion de espacios ya
consolidados definitivamente seria una opcién para brindar una mejor integracion y

desenvolvimiento de todos los ciudadanos en su diario vivir.

Sin embargo, para la gente que prefiere vivir en zonas alejadas se podria especular que
con una x cantidad de servicios, podrian vivir bien, pero siempre y cuando el sitio
posea también una adecuada conexion de movilidad publica, privada y ambiental, con
el resto de barrios o parroquias a su alrededor y con la naturaleza o areas verdes, es

decir sin un alejamiento fisico como cerramientos o alguna otra barrera.
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Actualmente las soluciones habitacionales se piensan de manera no integral, solo como
una rapida opcion para que los personas tengan un sitio en donde vivir, pero nunca se
Ilega més alla, luego de que una persona o familia adquiere un bien, no se sabe, ni se
evalUa a que se enfrentan las mismas. Por tanto, se puede pensar en una restructuracion
de la ciudad, comenzando con la vision de los profesionales encargados de plasmar
estos proyectos o incluyendo profesionales de ramas sociales y ambientales. Lo ideal
sera la construccion y la rehabilitacion que integre otros ambitos, pensando en una
ciudad para los ciudadanos y no para los vehiculos. Vivir en sitios con condiciones
periféricas, muchas veces significa o acarrea mayor cantidad de problemas y si los
proyectos estan enfocados para personas de escasos recursos, no se considera si tienen
algun medio de trasporte y acceso en la zona a las lineas publicas, ademas si pueden

tener facil acceso a servicios imprescindibles e importantes.

En el ambito bibliogréafico, es facil discernir una rotunda negativa a seguir
expandiendo las ciudades, pues los efectos ambientales y sociales son nefastos. Estos
han sido ampliamente analizados y estudiados, incluso existen un sin numero de
propuestas para mitigar los problemas causados; por tanto, se debe plantear soluciones
para frenar ese crecimiento sin control, incluso también en el ambito privado. Es
evidente que la posibilidad de cambio no esta en las manos de los ciudadanos, sino en
la decision de las autoridades y sus técnicos para generar una buena planificacion y
ejecucion que frene ese crecimiento desordenado, inefectivo, contaminante y poco
equitativo. Los proyectos inmobiliarios ubicados en los limites de la ciudad generan
conflictos con los vecinos colindantes, es necesario proponer nuevas politicas de
vivienda que satisfagan las necesidades de los moradores y que eviten la expansion de
la ciudad con un control del emplazamiento de nuevos proyectos de vivienda y que
ademas se generen normativas que aseguren la accesibilidad de servicios para

aumentar la calidad de vida de los habitantes.

El mayor argumento utilizando por las autoridades para la construccion de obras
sociales en las zonas periféricas es el bajo costo del metro cuadrado, sin embargo, se
pudo observar dentro de la bibliografia citada en el documento, que, con el valor de
las obras de infraestructura sanitaria, el valor queda bastante equiparado.
Adicionalmente suelen determinar que una ventaja es la gran cantidad de espacio, que

permite construir mas unidades de vivienda, pero existen la posibilidad del crecimiento
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vertical y segin lo mostrado en las encuestas en este estudio, existe un buen nimero

de personas que consideran una buena opcidn vivir en departamentos.

Queda aqui abierto un pequefio analisis como un inicio para nuevos estudios, que
incluyan un mayor universo de ciudadanos, para que se aporte informacién que sirva
como base para hacer planificacion pensando en los requerimientos de quienes podrian
ser beneficiarios, que se cambie ese paradigma de solo construir espacios y que se
tome en cuenta que una solucion habitacional implica generar no solo una vivienda,

sino un hogar.

5.2 Recomendaciones:

Se recomienda para otros estudios que se utilice un universo mayor y que se analicen
otros parametros que muestren de mejor manera algunos criterios, como por ejemplo
cada cuanto usan los encuestados su vehiculo y para que especificamente, entre otras

cosas que aporten a definir si existen patrones de comportamiento o no.

Dentro de las preguntas de preferencias se podria incluir a los encuestados que ya
poseen vivienda propia, pues de igual forma pueden aportar desde su vision que es lo
que prefiereny si tienen y pueden acceder desde su ubicacion actual a esas preferencias

y que cambiarian de ellas.

Es importante que se sigan haciendo este tipo de estudios para asi generar una ciudad
mas armonica y ordenada y no solo en el &mbito de infraestructura, sino en el area
ambiental y social, recordando que, si hay una mejor insercion social, por ende, se

desarrolla una mejor ciudad enmarcada en la sustentabilidad.

Se debe tener presente que el municipio con ningun proyecto ha tomado en cuenta el
efecto a posteriori para determinar que han causado, tanto en el aspecto social,
ambiental, entre otros, y, deberia ser tomado como un parametro de medicion
constante que permita ir mejorando este tipo de intervenciones, por lo tanto, este tipo

de estudios resultan ser un buen medio de informacion.
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ANEXOS:

1. Encuesta

ENCUESTA SOBRE VIVIENDA SOCIAL

ENCUESTA SOBRE VIVIENDA SOCIAL

A continuacion se realizaran algunas preguntas para conocer sus interés con respecto a
vivienda, suponiendo que usted adquiere una casa de un proyecto social del municipio;
adicionalmente, imaginaremos que temas: Como tamafio de la vivienda, materiales,
acabados, costo y cantidad de casas del proyecto son los ideales, o aceptables para usted.
*Obligatorio

Direccion de correo electronico *

SECCION UNO: DATOS PERSONALES Y SITUACION ACTUAL

1. EDAD *
Marca solo un évalo.

' 21 - 30 afios
31 -40 afios
41 - 50 afios
) 51-60 afios

1 61-70 afios

2. SEXO: *
Marca solo un évalo.

Femenino

Masculino

https://docs.google.com/forms/d/10cPUBdYwcOpM_f41bALteZUxNePNjsuJ2Jns_33c0bY/edit 1
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ENCUESTA SOBRE VIVIENDA SOCIAL

3. ;POSEE VEHICULO PROPIO? *
Marca solo un évalo.

) Si
~ JNo

4. ; ACTUALMENTE USTED SE DESEMPENA EN/COMO? *

Marca solo un évalo.

) Sector Publico

() Sector Privado

;‘ ; Independiente
) Negocio propio

) Estudiante

_ ) otro:

5. ;CUAL ES SU NIVEL DE INGRESOS, SENALE: *
Marca solo un dvalo.

() 300$-500$

) 5008 - 7008

) 7008 - 900$
~1900$ - 12008
) 1200$ o Mas

") No tiene ingresos actualmente

https://docs.google.com/forms/d/10cPUBdYwcOpM_f41bALteZUxNePNjsuJ2Jns_33cObY/edit

27
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ENCUESTA SOBRE VIVIENDA SOCIAL

6. Usted Vive. Senale. *
Marca solo un dvalo.

_ Arrendando
) Domicilio prestado
) Vive en la casa de un familiar

) Vivienda propia (se direcciona a la seccion 3). Salta a la pregunta 17

SECCION 2: INTERESES

7.SIUN PROYECTO EN EL QUE USTED TIENE INTERES DE ADQUIRIR UNA
VIVIENDA ESTA EN LAS AFUERAS DE LA CIUDAD (ZONAS PERI-URBANAS),
¢SIGNIFICA PARA USTED UN INCONVENIENTE QUE LO HARIA DESISTIR DE
ADQUIRIR EL BIEN MUEBLE? *

Marca solo un évalo.
T si

~ ) No (pase a la pregunta 9).

8. CON RESPECTO A LA PREGUNTA ANTERIOR, ;POR QUE ES UN
INCONVENIENTE LA UBICACION PERI-URBANA DE UNA VIVIENDA PARA USTED?
MARQUE TODAS LAS QUE CONSIDERE MAS IMPORTANTES.

Selecciona todos los gue correspondan.

|| Falta de Movilidad/ Transporte
| Por Ausencia de Servicios
| Prefiere Vivir en una Zona dentro del limite urbano
Seguridad

| | Falta de equipamientos

https://docs.google.com/forms/d/10cPUBdYwcOpM_f41bALteZUxNePNjsuJ2Jns_33c0bY/edit
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ENCUESTA SOBRE VIVIENDA SOCIAL

9. CON RESPECTO A DISTANCIA ;QUE ES LO QUE USTED BUSCA QUE ESTE
CERCA A SU VIVIENDA? SENALE 11 ES IMPORTANTE, 2 MEDIANAMENTE
IMPORTANTE, 3 POCO IMPORTANTE. *

Marca solo un évalo por fila.

1 (MUY 2 (MEDIANAMENTE 3 (POCO
IMPORTANTE) IMPORTANTE) IMPORTANTE)

Puntos de pago

Bancos @ € ) )

Oficinas Publicas

Parques

Instituciones Educativas

Lineas de Buses (

Tiendas o abacerias

Supermercados

Mercados

Farmacias

Centros Comerciales

Hospitales/ Clinicas

uPC @ )

Centro de ~ ~
Entretenimiento/Gimnasios ~— 7 —

Otros C

https://docs.google.com/forms/d/10cPUBdYwcOpM_f41bALteZUxNePNjsuJ2Jns_33cObY/edit

47
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ENCUESTA SOBRE VIVIENDA SOCIAL

10. ; A QUE DISTANCIA MAXIMA PREFERIRIA QUE ESTEN LOS SITIOS DE
SERVICIOS PRIMORDIALES (NUMEROS 1 DE LA PREGUNTA ANTERIOR), PARA
ACERCARSE A ELLOS DE MANERA PEATONAL? SENALE. *

Marca solo un évalo.

)1 A3 Cuadras
) 4 A7 Cuadras

) 8 A 10 Cuadras

11. ;USTED ADQUIRIRIA UN BIEN MUEBLE DE UN PROYECTO SOCIAL
MUNICIPAL, SI ESTE ESTUVIERA EN EL CENTRO DE LA CIUDAD? *

Marca solo un dvalo.

Sk
' No

12. ;QUE COSAS O SITUACIONES NO LE AGRADAN DE LOS SITIOS DENTRO DEL
LIMITE URBANO Y QUE CONSIDERA PODRIAN AFECTAR SU CALIDAD DE VIDA? *

Selecciona todos los que correspondan.

| Ruido
| Contaminacién
| Tréfico
|| Inseguridad
Otro:

13. ; CONSIDERA QUE LAS COSAS MENCIONADAS EN LA PREGUNTA ANTERIOR
PODRIAN ESTAR PRESENTES EN PROYECTOS EN ZONAS PERI-URBANAS? *

Marca solo un évalo.

) si
) No

_ ) Talvez

https://docs.google.com/forms/d/10cPUBdYwcOpM_f41bALteZUxNePNjsuJ2Jns_33c0bY/edit
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ENCUESTA SOBRE VIVIENDA SOCIAL

14. ;CUAL DE LAS COSAS MENCIONADAS EN LA PREGUNTA 13 LO HARIA

DESISTIR DE ADQUIRIR UNA CASA EN ZONAS PERI-URBANAS? SENALE CUALES.

*

Selecciona todos los que correspondan

Ruido
" | Contaminacién
| Trafico
" | Inseguridad
Otro: M

15. Si un proyecto municipal es construido en un sector de su agrado y usted
puede adquirirlo, pero solo se dispone de departamentos, ;Lo compraria? *

Marca solo un dvalo.

» Si
) No

SECCION 3 PERCEPCION

16. ; CONOCE SOBRE LOS PROYECTOS DE VIVIENDA QUE HA REALIZADO
EMUVI EP (MUNICIPIO)? *

Marca solo un évalo.

Si

) No (pase a la pregunta 18)

17. ; CONSIDERA QUE LOS PROYECTOS DE VIVIENDA REALIZADOS POR EL
MUNICIPIO, FUERON HECHOS DE MANERA CORRECTA Y EN SITIOS
ADECUADOS?

Marca solo un dvalo.

si
") No

https://docs.google.com/forms/d/10cPUBdYwcOpM_f41bALteZUxNePNjsuJ2Jns_33c0bY/edit
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ENCUESTA SOBRE VIVIENDA SOCIAL

18. ;CONSIDERA QUE LOS PROYECTOS DE VIVIENDA MUNICIPALES DEBERIAN
SER REALIZADOS DENTRO DEL LIMITE URBANO? *

Marca solo un évalo.
)si
No

19. ;CREE QUE SERIA FACTIBLE QUE EL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD SE
RECUPERE O READECUE PARA QUE SEA UN SITIO NUEVAMENTE DE VIVIENDA A
PARTE DE SER UN AREA COMERCIAL? *

Marca solo un dvalo.
st

' No

Este contenido no ha sido creado ni aprobado por Google.

https://docs.google.com/forms/d/10cPUBdYwcOpM_f41bALteZUxNePNjsuJ2Jns_33cObY/edit

mn
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2. Graficos de Google:

1. EDAD

57 respuestas

@® 21
@ 31
® 4
® 51
@61

- 30 anos
- 40 afios
- 50 afios
- 60 afos
- 70 afos

2. SEXO:

57 respuestas

43,9%

@ Femenino
@ Masculino

3. ¢(POSEE VEHICULO PROPIO?

57 respuestas

® Si
® No

43,9%
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4. ¢ACTUALMENTE USTED SE DESEMPENA EN/COMO?

57 respuestas

@ Sector Plblico
@ Sector Privado
@ Independiente
@ Negocio propio
@ Estudiante

® Ama de casa
@ Negocio familiar
@ Desempleada

5. ¢CUAL ES SU NIVEL DE INGRESOS, SENALE:

57 respuestas

@ 3003 - 5008

@ 5005 - 7008

@ 7008% - 9008

@ 9003 - 12008

@ 12003 o Mas

@ No tiene ingresos actualmente

6. Usted Vive. Senale.

57 respuestas

@ Arrendando
@ Domicilio prestado
@ Vive en la casa de un familiar

@ Vivienda propia (se direcciona a la
seccion 3).
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7. SIUNPROYECTO EN EL QUE USTED TIENE INTERES DE ADQUIRIR
UNA VIVIENDA ESTA EN LAS AFUERAS DE LA CIUDAD (ZONAS
PERI-URBANAS), (SIGNIFICA PARA USTED UN INCONVENIENTE
QUE LO HARIA DESISTIR DE ADQUIRIR EL BIEN MUEBLE?

40 respuestas

® si
@ No (pase a la pregunta 9).

8. CON RESPECTO A LA PREGUNTA ANTERIOR, (POR QUE ES UN
INCONVENIENTE LA UBICACION PERI-URBANA DE UNA
VIVIENDA PARA USTED? MARQUE TODAS LAS QUE CONSIDERE
MAS IMPORTANTES.

17 respuestas

Falta de Movilidad/ Transporte 10 (58,8 %)

Por Ausencia de Servicios —5(29,4 %)

Prefiere Vivir en una Zona dentro
dell...

Seguridad 10 (58,8 %)

Falta de equipamientos
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9. CON RESPECTO A DISTANCIA ¢QUE ES LO QUE USTED BUSCA QUE
ESTE CERCA A SU VIVIENDA? SENALE 1 SI ES IMPORTANTE, 2
MEDIANAMENTE IMPORTANTE, 3 POCO IMPORTANTE.

B 1 (MUY IMPORTANTE) [l 2 (MEDIANAMENTE IMPORTANTE) 8 3 (POCO IMPORTANTE)

20

0

Puntos de pago Bancos Oficinas Ptiblicas Parques  Instituciones Educativas

Bl 1 (MUY IMPORTANTE) M 2 (MEDIANAMENTE IMPORTANTE) 8 3 (POCO IMPORTANTE)

0 o

Lineas de Buses  Tiendas o abacerias  Supermercados Mercados Farmacias

B 1 (MUY IMPORTANTE) [l 2 (MEDIANAMENTE IMPORTANTE) @ 3 (POCOQ IMPORTANTE)

20

Centros Comerciales Hospiales UPC Enfreteniminefo Otros
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10. ¢(A QUE DISTANCIA MAXIMA PREFERIRIA QUE ESTEN LOS SITIOS
DE SERVICIOS PRIMORDIALES (NUMEROS 1 DE LA PREGUNTA
ANTERIOR), PARA ACERCARSE A ELLOS DE MANERA PEATONAL?

SENALE.

40 respuestas

@® 1 A3 Cuadras
@ 4 A7 Cuadras
@ 8 A 10 Cuadras

11. ;USTED ADQUIRIRIA UN BIEN MUEBLE DE UN PROYECTO SOCIAL
MUNICIPAL, SI ESTE ESTUVIERA EN EL CENTRO DE LA CIUDAD?

40 respuestas

@® si
® No

12. ;QUE COSAS O SITUACIONES NO LE AGRADAN DE LOS SITIOS
DENTRO DEL LIMITE URBANO Y QUE CONSIDERA PODRIAN
AFECTAR SU CALIDAD DE VIDA?

40 respuestas

Ruido —27 (67,5 %)

Contaminacion —24 (60 %)

Trafico 26 (65 %)

Inseguridad —25 (62,5 %)

Falta de servicios basicos
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13. (CONSIDERA QUE LAS COSAS MENCIONADAS EN LA PREGUNTA
ANTERIOR PODRIAN ESTAR PRESENTES EN PROYECTOS EN ZONAS
PERI-URBANAS?

40 respuestas

@ si
@ No
@ Talvez

14. ;CUAL DE LAS COSAS MENCIONADAS EN LA PREGUNTA 13 LO
HARIA DESISTIR DE ADQUIRIR UNA CASA EN ZONAS PERI-URBANAS?
SENALE CUALES.

40 respuestas

Ruido —12 (30 %)

Contaminacion 11 (275 %)
—12 {30 %)

Trafico

Inseguridad —31 (77,5 %)

15. SI UN PROYECTO MUNICIPAL ES CONSTRUIDO EN UN SECTOR DE
SUAGRADO Y USTED PUEDE ADQUIRIRLO, PERO SOLO SE DISPONE DE
DEPARTAMENTOS, ;LO COMPRARIA?

40 respuestias

@ si
® No
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16. (CONOCE SOBRE LOS PROYECTOS DE VIVIENDA QUE HA
REALIZADO EMUVI EP (MUNICIPI0O)?

57 respuestas

® S
@ No (pase a la pregunta 18)

17. (CONSIDERA QUE LOS PROYECTOS DE VIVIENDA REALIZADOS
POR EL MUNICIPIO, FUERON HECHOS DE MANERA CORRECTA'Y EN
SITIOS ADECUADOS?

28 respuestas

®si
® No

18. ( CONSIDERA QUE LOS PROYECTOS DE VIVIENDA MUNICIPALES
DEBERIAN SER REALIZADOS DENTRO DEL LIMITE URBANO?

57 respuestas

® Si
® No
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19. ;CREE QUE SERIA FACTIBLE QUE EL CENTRO HISTORICO DE LA
CIUDAD SE RECUPERE O READECUE PARA QUE SEA UN SITIO
NUEVAMENTE DE VIVIENDA A PARTE DE SER UN AREA
COMERCIAL?

57 respuestas

@®si
® No
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