5,

UNIVERSIDAD
DEL AZUAY

Facultad de Ciencias de la Administracion

Escuela de Contabilidad Superior

“Analisis de l1a brecha entre el resultado contable y fiscal de las
empresas del sector transporte y almacenamiento del periodo
2015-2019”

Trabajo de titulacién previo a la obtencion del grado de Licenciada
en Contabilidad y Auditoria

Autora:
Pereira Ramén Doménica Cristina

Directora:
Ing. Karla Nathaly Gonzélez Soto

Cuenca — Ecuador

2022



DEDICATORIA

El presente trabajo de titulacion se lo dedico principalmente a mis madre, mi ejemplo a
seguir y mi apoyo incondicional, la cual con su amor, trabajo y sacrificio me ha permitido
Ilegar hasta aqui, de igual manera a mi padre que me ha guiado y formado como una persona
de bien y a mis abuelos, Luis Ramon y Esthela Loja que han sido como unos segundos

padres para mi, gracias a ustedes he logrado esta meta.



AGRADECIMIENTO

En primer lugar agradezco a Dios por guiarme en mi camino y por permitirme concluir con
mi objetivo, gracias a mis padres Henry Pereira y Marcia Ramon por ser los principales
promotores de mis suefios, por confiar y creer en mi, por l0s consejos, valores y principios
gue me han inculcado. A mis abuelos Luis Ramoén y Esthela Loja por todo su apoyo, sus
consejos y su amor, de igual manera a mis hermanos y tios los cuales me han acompafiado y

aconsejado a lo largo de mi vida.

Finalmente agradezco a los docentes de la Escuela de Contabilidad y Auditoria de la
Universidad del Azuay, por haber compartido sus conocimientos a lo largo de estos afios, de
manera especial, a la Ing. Karla Gonzalez directora de mi proyecto de investigacion quien

me ha guiado y apoyado para la obtencion de este trabajo de titulacion.



INDICE DE CONTENIDO

DeAICALOTIA ..ot e I

PN 14 13110157 111 P II

Indice de contenido. .............coooiiiii i 111
ReESUMEN .. IV
ADSITACE ..ottt e v

INErOAUCCION. .. .ee et e e e et 1
YT o0 I (=T 0 o o P 2
EStado del arte. .. ..o 4
1Y 0T [0 o Y T P 7
RESUITAUOS. . ... 11
DISCUSION. ...ttt e e e e 18
CONCIUSION...... e e e 19
RETEIENCIAS. ... e 20
AANBXOS. . et e e e 23



RESUMEN

Esta investigacion examino la discrepancia entre el resultado contable y fiscal o
también entendido como la diferencia entre el resultado antes de impuestos y la base
imponible, producto de la conciliacion tributaria; para lo cual se analizé los estados
financieros reportados a la Superintendencia de Compafiias, VValores y Seguros en el
periodo 2015 - 2019 de las sociedades del sector transporte y almacenamiento, donde se
observo que las variables que intervienen en esta brecha son las diferencias temporarias y
permanentes; predominadas por las permanentes y su rubro de gastos no deducibles; y se
determind cuan agresivas son las empresas de este sector, en base al indicador de las
diferencias contables — tributarias denominado BTD, donde se observd que las empresas
mas agresivas fiscalmente son aquellas que a pesar de tener resultado antes de impuesto

positivo no generan una base imponible.

Palabras clave: Agresividad fiscal, diferencias permanentes, diferencias temporarias,

sector transporte



ABSTRACT

This research examined the discrepancy between the accounting and tax result or
also understood as the difference between the result before taxes and the taxable base,
product of the tax reconciliation; for which the financial statements reported to the
Superintendence of Companies, Securities and Insurance in the period 2015 - 2019 of the
companies of the transportation and storage sector were analyzed, where it was observed
that the variables involved in this gap are the temporary and permanent differences; It was
also determined how aggressive the companies in this sector are, based on the book-tax
differences indicator called BTD, where it was observed that the most fiscally aggressive
companies are those that, despite having a positive pre-tax result, do not generate a taxable

base.

Keywords: permanent differences, tax aggressiveness, temporary differences,

transportation sector.
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INTRODUCCION

Las empresas son uno de los pilares fundamentales de la economia, siendo
estas el instrumento principal para la realizacion de todas las actividades mercantiles
e industriales; sin embargo el constante crecimiento de los mercados a nivel mundial a
lo largo de los afios ha provocado el aumento periddico de la oferta tanto de
productos, como de servicios; lo que a su vez conllevd mayores réditos a las entidades
y por ende un mayor pago de impuestos, los cuales corresponden a una contribucion
obligatoria que afrontan las firmas y otros sujetos de acuerdo a la normativa (Nguyen
2019).

El Sector Transporte y Almacenamiento, esde gran importancia para la economia
ecuatoriana, siendo asi que en el afio 2019 aporté un 5,62% del PIB Ecuatoriano, cifra
que ha venido incrementando a lo largo de los afios. Ademas, abarca alrededor del
10% de empresas de Ecuador y genera plazas de empleo del 6% del total registrado.
A lo largo de los afios Ecuador, ha tenido un constante crecimiento en la recaudacion
de impuestosa través de su sistema tributario, permitiéndoles asi solventar el presupuesto
generaldel estado; este sistema esta conformado por el sujeto activo, constituido por
el Estado y administrado por el Servicio de Rentas Internas (SRI) y el sujeto pasivo o

contribuyente, el cual debera pagar los impuestos.

Las empresas se han enfrentado a lo largo de los afios a una constante problematica
entre Contabilidad y Fiscalidad, siendo asi que empresas con el mismoresultado antes de
impuestos, asi como con pérdida o resultado cero, terminan con una mayor o menor base
imponible como resultado de su conciliacion tributaria, conformada por diferencias
temporarias y permanentes. Estas discrepancias entre la base contable e imponible se
denominan diferencias contables — tributarias (BTD). Esto ha provocado una busqueda
constante de préacticas contables por parte de las entidades, llamado también agresividad

o planificacion fiscal, en donde tienen comoobjetivo disminuir la carga tributaria.

Es asi, que este estudio tiene como objetivo examinar la brecha producto de
estos diferentes resultados; mediante el analisis de estados financieros y las variables
que influyen en los mismos a través de la conciliacion tributaria, que dan como resultado
la existencia de esta diferencia entre el resultado antes de impuestos y la baseimponible,

al igual que cuan agresivas o planificadoras son las empresas de este sector.



MARCO TEORICO

El articulo 47 de la Ley del Régimen Tributario Interno (2020) establece que el
ejercicio fiscal es anual, comprendido entre el 1 de enero y el 31 de diciembre del afio en
curso. Dentro de la relacion tributaria se reconocen dos sujetos; el activo, administrado por
el Servicio de Rentas Internas; y el pasivo o contribuyente conformado por las personas
naturales, las sucesiones indivisas y las sociedades, nacionales o extranjeras; lascuales
deberan pagar el impuesto a la renta en base a los resultados obtenidos luego de su
conciliacion tributaria, la cual segun el articulo 46 del Reglamento de Aplicacion de la Ley
de Régimen Tributario Interno (2020) sera el resultado liquido del ejercicio una vez restado
la participacion laboral, el valor total de ingresos exentos, la amortizacion de pérdidas, el
incremento neto de empleados, pago a trabajadores con discapacidad o sus sustitutos, asi
como otras deducciones adicionales contempladas por la ley; y se hayan sumado los gastos
no deducibles y los incurridos para la generacién de ingresos exentos, el porcentaje de
participacion laboral y el valor del ajuste practicado por la aplicacion delprincipio de plena

competencia.

La base imponible estd constituida por “la totalidad de los ingresos ordinarios y
extraordinarios gravados con Impuesto a la Renta, menos las devoluciones, descuentos,
costos, gastos y deducciones imputables a dichos ingresos” (Ley de Régimen Tributario
Interno, 2020, pag. 42). De la misma manera La Ley de Régimen Tributario Interno (2020)
manifiesta que la tarifa del impuesto a la renta para ingresos gravables percibidos por
sociedades constituidas en el Ecuador sera del 25% de su base imponible; mientras que,
sera del 28%, cuando la empresa tenga accionistas, socios, participes, constituyentes,
beneficiarios o similares sobre cuya composicion societaria la sociedad haya incumplido
en informar o exista un titular ubicado en un paraiso fiscal y su participacion sea del 50%
del capital social. Existen otros casos excepcionales, como para las sociedades
consideradas microempresas, las cuales podran ademas deducirse un valor equivalente a
una fraccion bésica gravada con tarifa 0 del impuesto a la renta para personas naturales.

Adicionalmente, las sociedades exportadoras asi como las destinadas a la produccién
de bienes, que tengan 50% o mas de elemento nacional como aquellas sociedades de
turismoreceptivo que reinviertan sus utilidades en el pais, podran obtener una reduccién
del 10% sobre el monto reinvertido en activos productivos. A micro y pequefias empresas,
asi como aquellas que tengan condicidn de exportadores habituales, aplicaran una tarifa del
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22%. Ademas, los contribuyentes que reinviertan sus utilidades en el Ecuador en espacios
deportivos, culturales, de investigacion cientifica responsable o de desarrollo tecnolégico
acreditados por la SENESCYT tendran una reduccion porcentual del diez por ciento 10%
o del 8% para otros proyectos establecidos en el Reglamento. Y como ultimo tendran una
reduccion del 10% aquellos contribuyentes administradores de Zonas Especiales de

Desarrollo Econdmico aplicable por 10 afios.

En cuanto a ingresos la Ley de Régimen Tributario Interno (2020) en su articulo 8
manifiesta que se reconoceran como ingresos, siempre y cuando sean percibidos por
actividades laborales, profesionales, comerciales, industriales, agropecuarias, mineras, de
servicios, asi como otras efectuadas en territorio ecuatoriano. A su vez, la misma Ley de
Régimen Tributario Interno (2020) en su articulo 9 menciona que estaran exentos del
pago de impuesto, los dividendos y utilidades, calculados una vez realizado el pago del
impuesto a la renta; asi también los ingresos percibidos por instituciones del Estado o

aquellos eximidos en virtud de convenios internacionales; entre otros contemplados por la
ley.

La Ley de Régimen Tributario Interno (2020) menciona en su articulo 10 que con el
propdsito de determinar la base imponible sujeta a este impuesto se deduciran los costos y
gastos atribuibles al ingreso, siempre que se encuentren correctamente respaldados en
comprobantes de venta que acaten los requisitos establecidos en el reglamento; ademas,
los intereses de deudas contraidas con motivo del giro del negocio que no superen el
300% del patrimonio, asi como las primas de seguros devengados en el ejercicio
impositivo que cubran riesgos personales de trabajadores; gastos de viaje y estadia
necesarias para la generacion del ingreso hasta un 3% del ingreso gravado del ejercicio y
en caso de ser gastos indirectos adjudicados desde el extranjero el maximo sera del 5% de
la base imponible del Impuesto a la Renta; en cuanto gastos que tengan relacion a
depreciaciones y amortizaciones, acorde a la naturaleza de los bienes y su duracion, se
deducira al 100% por cuanto la maquinaria sirva para generar energia de fuente renovable,
sino serd sélo del 5% de los ingresos totales; también, los sueldos, salarios y
remuneraciones en general, beneficios sociales, participacion de los trabajadores en las
utilidades, indemnizaciones y bonificaciones impuestas por el Codigo de Trabajo;
provisiones para créditos incobrables; gastos devengados y pendientes de pago al cierre

del ejercicio; y los impuestos diferidos.



ESTADO DEL ARTE

Sierra (2008) en su estudio manifiesta que el resultado de la relacion entre
Contabilidad y Fiscalidad, es la causante de las diferencias en los sistemas contables de
cada pais, situacion que se origina a consecuencia la normativa la cual toma o descartar
partidas contables; asi mismo, observa que existe subordinacion de la norma fiscal sobre la
contable, lo cual sesga la informacidn financiera de caracter econdémico hacia los intereses
del Estado, el cual tiene como objetivo determinar una base imponible que le facilite

cumplir con sus obligaciones mediante la recaudacion de impuestos.

Koubaa y Jarboui (2017) analizan la relacion entre las diferencias contables y
tributarias con el conservadurismo contable, el cual se define como una practica contable
tradicional para elegir la solucion que conlleva al valor menor (méas conservador) del
ingreso que se va a reconocer en el periodo contable. Concepto concebido para prevenir la
sobreestimacion de la capacidad financiera o ingresos. Mediante una muestra de 28
empresas tunecinas que figuran en la lista de Bolsa de Tunez durante el periodo 2005-2012,
demuestran que las empresas con grandes BTD (diferencias contables - tributarias) tienen
menor conservadurismo contable. Afirmando lo mencionado por Plesko (2004) donde
manifiesta que un aumento de las diferencias contables — tributarias insinta que la relacion
entre la informacidn fiscal y contable disminuy6, obteniendo como resultado un menor

conservadurismo contable.

Los fines de la Contabilidad y la Fiscalidad son distintos, dado que mientras la
contabilidad busca proveer informacidn financiera y econdmica a diversos usuarios, la
fiscalidad tiene como finalidad generar informacién financiera al Estado con el prop6sito
de fijar impuestos para su recaudacion (Sierra, 2008). Murphy (2021) define a la brecha
fiscal como la diferencia entre la cantidad de impuestos que la autoridad fiscal debe
cobrar en base a las leyes que se encuentran vigentes en ese periodo contable anual, en
comparacién con la cantidad real de impuestos pagados. EI Fondo Monetario
Internacional (2017) considera que existen 2 importantes aspectos a considerar de esta
brecha, que son por una parte la “brecha de cumplimiento” que se obtiene como resultado
de incumplir las normas tributarias y por otra parte la “brecha politica” que hace
referencia a las leyes tributarias por concesion de exenciones, aplazamiento de

obligaciones o por tipos impositivos preferenciales.



Wang et al. (2021) sugieren que un nivel mas alto de BTD esta asociado con
mayores practicas de agresividad fiscal, que de acuerdo a Verona (2019) se puede definir
como una préctica que tiene como objetivo reducir las obligaciones fiscales valiéndose de
la composicion técnica de un sistema fiscal; como de las contradicciones que pueden
darse en el mismo; planificando asi el pago de sus impuestos mediante las inconsistencias
que pueden existir entre las normas. Al igual Wilson (2009) sugiere que actividades de
elusion fiscal aumentan el valor de BTD de las empresas. Por su parte Jin (2021)
menciona que las grandes diferencias entre ingresos contables e imponibles se dan
comunmente en las empresas que presentan mayor elusion de impuestos. Es por esto que
mientras mas agresivas fiscalmente sean las empresas, mayor sera su BTD; a su vez una
menor agresividad o planificacion fiscal esta relacionada con un menor nivel de BTD o
mas cercano al 0 en caso de BTD positivo, asi como un BTD negativo mientras mas

lejano se encuentre del mismo.

Para Formigoni et al. (2009) las book tax-differences (diferencias contables-
tributarias) son las diferencias en cifras que reportan los contribuyentes una vez que se
aplica la legislacion tributaria y las normas contables, las cuales suelen a apuntar a un
esfuerzo por reducir la carga tributaria, provocando cambios en las ganancias. Asi mismo
Formigoni et al. (2009) menciona que hay dos categorias BTD, las diferencias
permanentes y las diferencias temporales; las diferencias permanentes se dan cuando
algunos ingresos 0 gastos se reconocen en las cuentas, pero no tienen efectos fiscales,
mientras que las diferencias temporales ocurren cuando tanto tributaria como
contablemente se reconocen los mismos montos de ingresos o gastos, pero discrepan
respecto al momento del reconocimiento. Mientras que Vargas (2011) menciona que las
diferencias permanentes son aquellas que nunca se revierten, incluyen ingresos o gastos
solo contables o solo fiscales. Mientras que, las diferencias temporarias son reversiones de
impuestos que intervienen en periodos econdmicos futuros, ocasionadas por transacciones
que afectan en el ejercicio fiscal presente. La Norma Internacional de Contabilidad 12,
Impuesto a las Ganancias (2018) establece a las diferencias temporarias como aquellas
que existen entre el importe en libros de un activo o pasivo en su estado de situacion
financiera y su base fiscal; existen diferencias temporarias imponibles y deducibles las
cuales dan sitio a valores imponibles o deducibles respectivamente una vez determinada la
utilidad o pérdida de ejercicios futuros cuando el valor en libros del activo o pasivo sea

recuperado o liquidado.



Cardoso et al. (2017) investigan el comportamiento de las diferencias contables —
tributarias de empresas brasilefias que cotizan en bolsa despues de adoptar las NIIF. La
muestra estudiada estuvo conformada por 842 empresas, con datos disponible para el
periodo 2004 a 2015. Este estudio demostrd que el BTD persiste como consecuencia de
las diferencias temporarias y permanentes. Ademas, Desai y Dharmapala (2006) considera
que el BTD puede darse como consecuencia de la administracion de utilidades y de
impuestos; en donde el gerente, con el fin de maximizar sus intereses, estaria motivado a
adoptar practicas contables que permitan incrementar el beneficio contable para atraer
inversores y, por otro parte, elegir politicas fiscales que minimicen la renta imponible para

evitar pagar impuestos.

Magqfiroh y Kusmuriyanto (2019) estudian la influencia de las diferencias
contables - tributarias en relacion con el tamafo de la empresa en la persistencia de las
ganancias; donde obtuvieron como resultado que el tamafio de las empresas no afecta en
la persistencia de los beneficios; contrario a lo que se podria haber pensado de que las
empresas grandes presentan condiciones 6ptimas para ser mas agresivas fiscalmente y por
ende presentar mayores BTD como resultado de maniobras para pagar menos impuestos;
sin embargo este estudio, muestra que una mayor perseverancia de los beneficios de la
empresa no asegura que la entidad corresponda a la clasificacion de pequefias empresas
con niveles de ventas bajos y viceversa en el caso de grandes empresas. Lo que puede
deberse a que las grandes empresas tienden a no utilizar la opcion contable de reducir los

beneficios por el coste publico a la que se verian enfrentadas.

Arribas (2016) indaga sobre las Bases Imponibles Negativas y su compensacion;
donde expresa que a pesar de que la base imponible tenga relacion con el resultado
contable del ejercicio, no siempre debe concordar con el mismo, dado que existen
circunstancias en las cuales las empresas alcanzan determinado beneficio contable pero al
realizarse modificaciones negativas a este resultado, se obtiene una base imponible
negativa. Sin embargo, plantea que no siempre las bases imponibles negativas se obtienen
producto de las pérdidas contables, sino que también se producen debido a las diferencias

entre contabilidad y fiscalidad.

Fernandez y Martinez (2018) determinan las variables que afectan en la presencia
de Bases Imponibles Negativas (BINs) en 119 sociedades cotizadas espafiolas en el
periodo de 2004-2011, en donde concluyen que la manipulacion contable, la presencia de

resultado contable antes de impuestos negativo y que la empresa se encuentre en situacion
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de disolucién legal tiene relacion directa con las BINs. Al igual que por las variaciones
causadas por diferencias permanentes y temporarias, asi como por bases imponibles
negativas de afios anteriores que son compensadas por el ejercicio actual; también como
consecuencia de pérdidas fiscales pendientes de aplicar. Como conclusidn constataron que
las empresas utilizan practicas de planificacion tanto contable como fiscal con el objetivo

de conseguir BINS, para evitar pagar impuestos.

METODOLOGIA

El presente articulo se realizd a través de un enfoque cuantitativo. Se obtuvo datos
por medio de la Superintendencia de Compaifiias, Valores y Seguros del Ecuador a través de
las empresas registradas en la misma para el periodo 2015 - 2019 concernientes al sector
transporte y almacenamiento, denominado “H” bajo la Clasificacion Industrial Internacional
Uniforme de Actividades Economicas CIIU Revision 4.0.

El Sector de Transporte y Almacenamiento fue objeto de estudio dado su gran importancia
para la economia ecuatoriana, siendo asi que en base a datos presentados por el Banco
Central del Ecuador (2019), se observo que este sector contribuyé con un aporte del 5,62%
del PIB en el afio 2019, cifra que ha incrementado paulatinamente desde el afio 2009, en el
cual, su aporte al PIB fue de 3,55%. De acuerdo al Instituto Nacional de Estadistica y
Censos (INEC) este sector represento el 12,46% del total de empresas registradas en el pais
y comprendié un 4,13% del total de las ventas; ademas generé plazas de empleos del
5,53% del total registrado en Ecuador.

Para la obtencion de la base de datos, se analizo los estados financieros de las
empresas del sector, en los cuales se elimin6 informacion que no fue de aporte para el
estudio, es decir empresas con ingresos 0, dado que al no poseer ingresos, se entiende que
no poseen actividad econdmica, de la misma manera se eliminaron las empresas sin
activos, ya que sin los mismos no pueden desarrollar sus actividades; también, se
descartaron las empresas con patrimonio menor o igual a 0, ya que se pueden considerar
insolventes y finalmente se excluyeron las entidades con informacidn errada; es decir, que

no cumplian con el principio de partida doble. Obteniendo asi la Tabla 1.



Tabla 1

Empresas Estudio Sector Transporte y Almacenamiento, periodo 2015- 2019

CON SECTOR
PATRIMONIO TRANSPORTE

SECTOR  PORCENTAJE SIN SIN IGUAL O INFORMACION PARA

ANOS ECUATORIANAS H SECTOR INGRESOS ACTIVOS MENOR A0 ERRADA ESTUDIO
2015 73.475 9.153 12,46% 2.749 68 273 7 6.056
2016 73.798 9.529 12,91% 2.688 64 297 2 6.478
2017 80.012 10.625 13,28% 2.490 101 346 0 7.688
2018 80.823 10.862 13,44% 2.353 202 366 0 7.941
2019 71.709 9.662 13,47% 1.968 203 356 0 7.135

Nota: Datos obtenidos de la SUPERCIAS (2015-2019).

Como se observa en la tabla 1, el sector transporte representd en promedio el 13%
de las sociedades que rige la Superintendencia de Compafiias, Valores y Seguros del
Ecuador. Para obtener la muestra de estudio se tomd en cuenta diversos criterios de
eliminacién como aquellas empresas que no contenian ingresos, la cual se evidencia en la
tabla que han disminuido a lo largo de los afios de andlisis; por otro lado, el nimero de
empresas sin activos ha incrementado su valor hasta el afio 2019. De igual forma, se
excluyeron aquellas sociedades con patrimonio cero que se han mantenido en un promedio
de 300 en los afios de estudio. Finalmente, fueron retiradas de la base de estudio aquellas
empresas con informacion errénea que no han cumplido con normas de contabilidad

establecidas.

Después de que esta informacion fue depurada, se clasifico y analizé a las entidades
en base a sus resultados, es decir, aquellas que presentaron ganancias, pérdidas y empresas
sin resultado; luego se procedié a verificar aquellas que poseian o no base imponible, con
el fin de determinar cuéales soportarian o no una carga fiscal. Como se presenta en la tabla
2.



Tabla 2

Clasificacion de Empresas por su resultado

2015 2016 2017 2018 2019
Empresas Estudio Sector
Transporte 6.056 % 6478 % 7688 % 7941 % 7135 %
Empresas con Utilidad 5.032 83% 5.389 83% 6.541 85% 6.661 84% 5.817 82%
Con Impuesto a la Renta
Causado 4842 80% 5.187 80% 6.321 82% 6.332 80% 5.385 75%
Sin Impuesto a la Renta
Causado 190 3% 202 3% 220 3% 329 4% 432 6%
Empresas con Pérdida 779 13% 825 13% 824 11% 931 12% 952 13%
Con Impuesto a la Renta
Causado 87 1% 112 2% 109 1% 99 1% 104 1%
Sin Impuesto a la Renta
Causado 692 11% 713 11% 715 9% 832 10% 848 12%
Empresas con Resultado 0 245 4% 264 4% 323 4% 349 4% 366 5%
Con Impuesto a la Renta
Causado 11 0% 11 0% 11 0% 11 0% 15 0%
Sin Impuesto a la Renta
Causado 234 4% 253 4% 312 4% 338 4% 351 5%

Nota: Datos obtenidos de la SUPERCIAS (2015-2019).

Las empresas que presentaron utilidad fueron en promedio para los afios de estudio
alrededor del 83% de la muestra; de estas un 79% generd base imponible; a su vez las
empresas con pérdida abarcaron el 12% de la data, de las cuales solo el 1% obtuvo base
imponible; mientras que las empresas con resultado cero representaron el 4% de la muestra;
siendo menores del 1% aquellas con base imponible. Las empresas objeto de estudio
fueron las entidades que presentaron utilidad, con y sin base imponible; asi mismo se
analizaron las empresas con pérdida, que presentaron impuesto a la renta causado, por lo
que se considerd una muestra de casi el 84% del total de la data. El resto de los datos
fueron descartados ya que no presentaron mayor aporte a la investigacion, es decir no

poseian un resultado y tampoco una base imponible para ser analizadas.



Para el estudio se procedio a calcular el BTD, para las distintas empresas en los
diferentes afios de estudio, considerando la formula utilizada por Wang et al. (2021);
Wilson (2009) y Jin (2021), en sus estudios, en donde un mayor nivel de BTD sugeria mas
agresividad fiscal por parte de una empresa, mientras que un menor nivel de BTD es decir
mas cercano a 0 0 negativo estaba asociado con falta de planificaciéon fiscal, dado que
fueron empresas que terminan su ejercicio contable con pérdida o resultado 0, sin embargo
concluyeron su ejercicio fiscal con base imponible. La férmula mencionada estuvo
compuesta por el resultado antes de impuestos, la base imponible y el total de activos,

como se mostrd a continuacion.

BTD= (Resultado Antes de Impuestos — Base Imponible)

Total Activo

Con los datos de la Superintencia de Compafiias, Valores y Seguros se considero
los valores reportados por las entidades del sector transporte y almacenamiento, en donde
el resultado antes de impuesto, se obtuvo de la Utilidad o Pérdida del Ejercicio una vez
restada la participacion a los trabajadores; mientras que la Base Imponible, o también
Ilamada Base Tributaria, fue sobre la cual se aplicd la tarifa del impuesto a la renta, segun
lo establecido en la normativa, y se obtuvo de la Utilidad o Pérdida del Ejercicio, luego de
realizada la conciliacion tributaria. El total de activos se consiguio6 de la suma del Activo
Corriente mas el Activo no Corriente y representd “un recurso controlado por la entidad
como resultado de sucesos pasados y del cual espera obtener en el futuro beneficios

economicos” (Norma Internacional de Contabilidad 38 Activos Intangibles, 2018, p. 7).

Para un mejor andlisis de las diferencias contables - tributarias se procedio a
clasificar a las empresas objeto de estudio en base a su tamario, para posteriormente asi
analizar si este es un rubro que pueda llegar a influir en el BTD. Segun El Reglamento del
Cddigo Orgénico de la Produccién, Comercio e Inversiones (2018) las empresas se

clasifican bajo criterios de ingresos, nimero de empleados y activos.

10



RESULTADOS

La Tabla 3 a continuacion clasifica a las empresas en base a los criterios
establecidos por el Codigo Organico de la Produccién, Comercio e Inversiones (COPCI)
para el periodo 2015-2019; lo cual servira posteriormente para analizar el BTD de las

empresas segun la categoria a la que pertenecen.

Tabla 3
NUmero de empresas segln su nivel de actividad

2015 2016 2017 2018 2019 %

MICRO 3.808 4.242 5.035 5.099 4.493 75%
PEQUENAS 775 734 1.004 1.013 869 14%
MEDIANAS 419 428 507 521 449 7%
GRANDES 128 108 115 138 125 2%

Nota: Datos obtenidos de la SUPERCIAS (2015 - 2019).

Las microempresas representan alrededor del 75% de la muestra, mientras que las
pequefias, medianas y grandes sélo el 14%, 7% y 2% respectivamente. Como se observa,
existe un aumento constante del nimero de empresas del 2015 al 2018; a excepcion de las
pequefas y grandes en los afios 2015 y 2016, en donde presentan una disminucion; sin
embargo para el afio 2019 muestran una reduccion en todas las clasificaciones, lo que podria
deberse al aumento del valor del combustible que tuvo lugar el 2019 y que afectdé a muchas
empresas del sector transporte; es asi que segun el Instituto Nacional de Estadistica y Censos
(2020) en el afio 2019 se presentd una disminucion del 3,8% matriculados en comparacion

con el afio 2018.
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Tabla 4

Empresas Sector Transporte y Almacenamiento (H)

N°
Afos  Empresas Ingresos Utilidad Total Activo

2015 6.056 $4.386.658,27  $294.417,97  $3.755.370,67
2016 6.478 $3.952.449,02  $258.641,57 $3.589.723,18
2017 7.688 $4.520.170,36  $360.095,40 $3.788.248,52
2018 7.941 $5.111.797,14  $407.455,23  $4.549.248,54
2019 7.135 $4.492.487,77  $372.810,10 $3.854.935,64

Nota: Resultados en miles de d6lares. Datos obtenidos de la SUPERCIAS (2015 - 2019).

El sector Transporte y Almacenamiento, también denominado “H” bajo las CIIU,
tuvo un constante crecimiento a lo largo de los afios, es asi que de tener 6.000 empresas
para el afio 2015 paso a abarcar al redor de 7.000 empresas para el afio 2019; con ingresos
y activos que bordeaban los 4 mil millones de ddlares y utilidades proximas a los 340
millones de ddlares en promedio de los cinco afios. Cifras que recalcan la importancia de

este sector y el porque de su analisis.

La brecha entre contabilidad y fiscalidad se da como resultado de la conciliacion
tributaria, lo que puede llevar a las empresas a tener o no una base imponible, dentro de

esta conciliacion tenemos diferencias temporarias y permanentes. La Norma Internacional

de Contabilidad (2018) define a las diferencias temporarias como aquellas que se obtienen

como resultado del calculo del valor de un activo o un pasivo, que afecta en periodos
distintos el resultado contable y fiscal; mientras que Hansen (2011) plantea que las

diferencias permanentes no se revertiran ni en el ejercicio actual ni en futuros, estas pueden

incrementar o disminuir el resultado contable. Las diferencias permanentes son tanto
positivas como negativas como resultado de la constitucion de sus ingresos, costos y

gastos, lo que pueden incrementar o disminuir el valor del resultado.
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Es importante analizar a las diferencias temporarias y permanentes, que afectan a la
base imponible, generando una sumatoria de valores de las mismas, a lo largo del periodo

de estudio, como se presenta en la Tabla 5.

Tabla s

Diferencias Temporarias y Permanentes (2015 - 2019)

DIFERENCIAS PERMANENTES  DIFERENCIAS TEMPORARIAS

+) ) GENERACION (+)  REVERSION (-)
2015 $425.910.383,36 $448.724.130,86  $12.955.985,81 $454.261,55
2016 $389.024.114,56 $377.801.051,00  $8.306.497,23 $4.634.901,18
2017 $402.420.643,12 $466.047.501,32  $26.822.852,24 $788.283,26
2018 $477.718.028,45 $497.695.151,50  -$7.910.173,18 -$12.993.432,09
2019 $474.729.777,76 $540.843.026,01  $15.891.453,43 -$4.771.299,16

Nota: Datos obtenidos de la SUPERCIAS (2015 - 2019).

Como se observa, los valores que afectan significativamente a la base imponible son
las diferencias permanentes; dentro de la misma sus rubros mas importantes, como se
muestra mas adelante dentro del anexo (6), son los gastos no deducibles locales y del
exterior, seguido por las deducciones adicionales, que segun la Ley de Régimen Tributario
Interno (2020), El Reglamento de Aplicacion de la Ley de Régimen Tributario Interno
(2020) y otras disposiciones como el Codigo Orgénico de la Produccién, Comercio e
Inversiones (2018) estan conformadas por el incremento neto de empleados, pago a
trabajadores con discapacidad o con hijos o conyuges con discapacidad tipo E. De igual
manera por gastos personales de personas naturales, como el 100% de gastos de
capacitacion en el caso de PYMES; como el 100% adicional de depreciacion y

amortizacion de maquinarias, equipos y tecnologias de producciéon limpia.

Dentro de las diferencias temporarias se tiene como rubros mas significativos a las
provisiones, seguidas de amortizacion de pérdidas de afios anteriores; presenta de igual
manera rubros negativos considerables, estos se deben a diferencias temporarias negativas

que tienen lugar cuando los gastos fiscales son mayores a los valores contabilizados.
(VER ANEXON°6y7)
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Para el estudio se procede a calcular la variable BTD para aquellas empresas que
poseen resultado positivo, con y sin base imponible, como aquellas que presentan resultado
negativo y base imponible, para los diferentes afios de estudio; asi mismo se realiza un
promedio de los datos obtenidos, teniendo como resultado la tabla 6, la cual se muestra a

continuacion.

Tabla 6

Promedio BTD Sector Transporte Periodo 2015 - 2019

RESULTADO  RESULTADO RESULTADO

POSITIVO POSITIVO NEGATIVO

CON BASE SIN BASE CON BASE
2015 11,16% 21,11% -14,47%
2016 10,36% 20,35% -11,92%
2017 11,27% 19,40% -26,44%
2018 10,84% 17,83% -41,15%
2019 9,09 17,40% -49%

Nota: Datos obtenidos de la SUPERCIAS (2015 - 2019).

Las empresas presentan considerables variaciones en los diferentes afios, para las
distintas muestras; en cuanto a las que tienen beneficio positivo con base bordean el 11%;
por otro lado, las de resultado positivo sin base presentan un promedio de 19% lo que
indica que son mas agresivas fiscalmente que las que presentan resultado positivo y base;
ademas, se evidencia que las sociedades con resultado negativo con base revelan promedios
negativos de -28% y -1,5%, lo que indica que no son planificadoras fiscales, sin embargo
las empresas con resultado 0 y base son més agresivas que las de resultado negativo, esto
dado que estas empresas ademas de haber presentar pérdida en su ejercicio terminan con

base imponible y por ende pagan impuestos.
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Las empresas con beneficios y que gravan impuestos muestran una disminucion en
relacion al afio 2015 — 2016; sin embargo, a partir del 2017 este indicador empieza a
descender, resultado que concluye que este grupo de empresas ha disminuido su
agresividad fiscal; en cambio, las empresas con resultado positivo sin base presentan una
constante disminucion del porcentaje del BTD para 4 de los afios de estudio; pasando de un
21% en 2015 a un 17% para 2019. A su vez las empresas con resultado negativo muestran
una constante disminucion en su porcentaje de BTD, excluyendo el afio 2016; en donde
paso de tener un -14% a un -11%.

Para un mejor andlisis de las diferencias contables - tributarias, se realiza una
subdivisién del promedio BTD a las empresas por tamafio; es decir micro, pequefias,
medianas y grandes en base a los criterios del Codigo Orgénico de la Produccion (COPCI)
y por su resultado; se analiza a las empresas con resultado positivo con y sin base y las
empresas con resultado negativo con base. Obteniendo las tablas 7 -10 que se muestran a

continuacion.

Tabla7

Promedio BTD Empresas Resultado Positivo con Base

ANOS MICRO PEQUENAS MEDIANAS GRANDES

2015 11,73% 10,66% 7,77% 17,52%
2016 10,82% 9,51% 7,82% 7,48%
2017 11,70% 10,60% 10,90% 9,90%
2018 11,33% 10,17% 8,03% 9,23%
2019 9,25% 9,38% 7,18% 8,86%

Nota: Resultados clasificados en base al COPCI (2018), con datos obtenidos de la SUPERCIAS (2015-2019).

Las empresas con utilidad antes de impuestos y base imponible presentan constantes
fluctuaciones en sus valores para los afios de estudio; entre 2015 a 2016, muestran un
decremento en su porcentaje de BTD en las diferentes clasificaciones, a excepcion de las

entidades medianas, las cuales tienen un incremento poco significativo; a su vez para el
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periodo de 2016 a 2017 presentan un incremento, posteriormente en los periodos de 2017 a
2018 y 2018 a 2019 nuevamente disminuyeron su valor. En cuanto al valor promedio del
BTD, las micro empresas son aquellas que presentan un mas alto porcentaje del mismo en
la mayoria de afios analizados, es asi que del afio 2016 al 2018 presentan promedios
proximos a 11%; mostrando ademas un incremento de su valor en este lapso de tiempo; sin
embargo en el afio 2015 son las grandes empresas las que abarcaron el mayor porcentaje de
BTD con un 17%; mientras que en el afio 2019 son las pequefias empresa con mayor valor
de BTD, con un 9,4%

Tabla8

Promedio BTD Empresas con Resultado Positivo sin Base

ANOS MICRO PEQUENAS MEDIANAS GRANDES

2015  23,06% 7,41% 3,05% 4,84%
2016 20,18% 1,79% 6,05% 5,48%
2017 17,79% 6,10% 3,23% 15,73%
2018  17,13% 6,63% 18,38% 7,90%
2019  17,80% 7,95% 6,22% 10,54%

Nota: Resultados clasificados en base al COPCI (2018), con datos obtenidos de la SUPERCIAS (2015-2019).

Las organizaciones con utilidad antes de impuestos que no generan base imponible
presentan una mayor concentracion del BTD promedio en sus microempresas, alrededor de
un 19% en promedio del 2015 al 2019; exceptuando el afio 2018 en el cual las empresas
medianas son aquellas con el porcentaje mas alto de BTD con un 18%. Sin embargo, son
las microempresas las que muestran una constante disminuciéon en el porcentaje de
diferencias contables - tributarias, pasando de un 23% en el afio 2015 a cerca de un 18%
para el afio 2019; patron completamente distinto a las demas clasificaciones en donde
oscilan constantemente entre mayores y menores porcentajes de BTD a lo largo del periodo

de estudio.
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Tabla9

Promedio BTD Empresas con Resultado Negativo y Base

ANOS MICRO PEQUENAS MEDIANAS GRANDES

2015 -10,38% -3,93% 9,94% -3,95%
2016 -11,62% -2,23% -6,56% -8,54%
2017 -11,94% -4,98% -3,49% -4,99%
2018 -13,62% -2,79% -5,74% -2,69%
2019 -13,28% -5,31% -8,67 -6,81%

Nota: Resultados clasificados en base al COPCI (2018), con datos obtenidos de la SUPERCIAS (2015-2019)

Para comprender el analisis realizado a esta tabla con porcentajes Unicamente en negativo
se debe entender que la localizacion de los numeros en la recta numérica es la que define
cual nimero es mayor; lo que para nimeros negativos significa que aquel que sea mayor,
sera el que tenga menor valor absoluto; es decir mas cercano a cero. Los resultados del
porcentaje promedio BTD de las empresas con pérdida y base imponible de 2015 a 2019,
muestran que las pequefias empresas son las que presentan mayores niveles de BTD con un
promedio de aproximadamente 4% para los 5 afios, exceptuando el afio 2017 en donde las
compafiias medianas fueron las que presentaron un nivel mas alto de BTD con un valor de
3%.

Los resultados obtenidos demuestran que no existe un panorama claro de que

clasificacion empresarial presenta mayor agresividad fiscal, dado que las tablas muestran

promedios a favor tanto de micro, pequefias, medianas, como de grandes empresas.
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DISCUSION

Los resultados encontrados en este estudio confirman lo planteado por Cardoso et
al. (2017) y Formigoni et al. (2009); quienes manifestaron que las diferencias contables
tributarias se obtienen como resultado de las diferencias permanentes y temporarias, dado
que son estos factores los que inciden en la conciliacion tributaria y que pueden llevar a las
entidades a generar una mayor o menor base imponible. Asi mismo Wang et al. (2021);
Wilson (2009) y Jin (2021) expusieron que actividades de agresividad o elusion fiscal
aumenta el valor del BTD de las empresas; al igual que lo observado por Fernandez y
Martinez (2017) quienes plantearon que la manipulacion contable es uno de factores que
lleva a las empresas a tener bases imponibles negativas, como lo planteado por Desai y
Dharmapala (2006) quienes consideraron que las BTD pueden darse como consecuencia de
la administracion de utilidades y de impuestos, lo cual va en concordancia a lo obtenido en
los resultados, donde empresas con resultado antes de impuestos positivo y que terminaron
su ejercicio fiscal sin base imponible, presentaron mayores valores de diferencias contables
tributarias que aquellas que obtuvieron resultado antes de impuestos y base imponible; en
donde se supone que aquellas entidades que no terminaron con impuesto causado a pesar
de tener utilidad antes de impuestos, generaron mediante el uso de planificacion fiscal

importes que disminuyan su monto de impuestos a pagar.

Kouba y Jarboui (2017) y Plesko (2014) mencionaron que las entidades con grandes
diferencias contables tributarias fueron las que tuvieron un menor conservadurismo
contable, esto se pudo comprender en la tabla 5, en donde se observé que en su mayoria por
gastos no deducibles o deducciones adicionales pudo la base imponible ser mayor o0 menor
al resultado antes de impuestos; lo cual reafirmé que aquellas empresas que presentaron
mayor variacion entre estos dos valores, fueron menos conservadoras; esto debido a que las
empresas conservadoras tienen como objetivo presentar los valores mas reales posibles en

los estados financieros.

Magfiroh y Kusmuriyanto (2019) expusieron que el tamafio de las empresas no tiene

relacion directa con el nivel de BTD de estas; lo cual se comprobd en las tablas analizadas
de acuerdo a la subdivision de las empresas en base al COPCI (micro, pequefias, medianas
y grandes), donde los resultados demostraron que el nivel de BTD fluctda constantemente

en los afos de estudio entre todas estas, sin mayor inclinacion a ninguna categoria.
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CONCLUSION

Las empresas son de gran aporte a la economia de un pais, ya que contribuyen en su
crecimiento mediante la generacion de plazas de empleo, como a través de la produccion bienes 'y
servicios; aportando asi al PIB. El sector transporte y almacenamiento es de gran importancia para
la economia ecuatoriana dado que contribuy6 con el 5,62% del PIB del Ecuador para el afio 2019; a
su vez la recaudacion tributaria como porcentaje del PIB en Ecuador ha ido en aumento al pasar de
los afios, es asi que para el afio 2019 representd masdel 20% del mismo. Los ingresos generados por
medio de la recaudacion tributaria vienen aformar parte del Presupuesto General del Estado (PGE),
el cual gestiona los ingresos obtenidos, para destinarlos a obras econdémicas y sociales en bienestar

de los ecuatorianos.

Mediante el andlisis realizado a las empresas del sector transporte y almacenamiento en el
periodo 2015 2019, el estudio demostro que las diferencias contables - tributarias, se obtienen
como resultado de la conciliacién tributaria, por medio de los valores de las diferencias
temporarias y diferencias permanentes que inciden en el mismo; encabezado por las diferencias
permanentes y su rubro de gastos no deducibles, asi como como por otras deducciones
contempladas en la ley; seguido por las permanentes, en dondelas amortizaciones de pérdidas de
ejercicios anteriores y el valor de deterioro de activos fueron los rubros que representan la mayor

parte de su valor.

Por otra parte se evidencid que las entidades que obtuvieron resultado positivo antes de
impuestos, y que a pesar de esto no generaron una base imponible, presentaron los mayores
porcentajes de BTD en la muestra estudiada; demostrando asi que las empresas agresivas o
planificadoras fiscalmente presentan mayores niveles de BTD. Desde otra perspectiva pese a lo que
se podria haber creido en cuanto a que el nivel de las entidades esto sea micro, pequefias, medianas
o grandes influye en el nivel de BTD de las mismas, los resultados demostraron que no existe una
inclinacion dependiendo de su nivel de actividad, dado que sus porcentajes de BTD no demostraron
ninguna tendencia a lo largo de los afios estudiados.

Sin embargo, al ser un estudio realizado sélo de las empresas del sector transporte y
almacenamiento de Ecuador, existe una clara limitacién de los resultados; por lo que como futuras
lineas de investigacidn se sugiere un analisis de todos los sectores econémicos comprendidos en la
Superintendencia de Compaiiias, Valores y Seguros, en donde se esperaria que se evidencie

porcentajes de BTD maés cercanos a la real actividad economicadel pais.
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ANEXOS

Anexo 1

Estados Financieros Empresas Sector Transporte 2015

NOMERE ACTIVO ACTIVOMO TOTAL FASIVD FASIVOND TOTAL | Loccaomig | TOTAL | TOTAL | TOTAL cgglggv UTILIDAD | PERDIDA
CORRENTE = CORREMTE |~ ACTMOD | CORRENTE | CORRIENTE | PaSvo INGRESOS| COSTOS | GASTOS | ‘oo’ EJERCICIO  EJERCICIO
AEROMIAS DEL COMTIMEMTE AMERICAND 5.4, AVIANCA $9.087.361 JI0505488 | $I9EGRE4E 439584223 30 $39584.223 $9.626 $9BLHE | $L20047F $TAZT0D $ETITEEG 465792 30
COMPAMIA NACIONAL DE TRAMSPORTES ¥ COMERCIO S.A. CNT $240.933 20722 $261655 $139.030 $33.717 $232747 $28.903 73048 $0 $73.556 $73.556 %0 $505
EMPRESA NACIONAL ECUATORIANA DE TRANSPORTES SA ENETSA #413.934 F2174319 #2634 263 0 $0 &0 42 634 263 $3NT M6 $3106532 $0 £3.106.532 10 654 0
COMPARIA DE TURISMO SINFORMIA NORTERA TUSINMOR Cla. LTOA. $1.273 #3291 $114.565 $127 30 $127 14430 $16.150 0 $15.291 | 15391 3759 30
TRANSPORTE TURISTICO GUINDE ADVENTURE DEL ECUADOR QUINDEADVENT ClA. LTDA $12.706 $28.799 342506 $38.383 30 $38.383 J4122 $72.900 0 372 | gLz 32718 30
TRANSPEYCOMS. A $1.041 $0 $1041 $0 30 30 1041 240 $0 207 207 333 30
TRANSPORTES GOMZALEZ QUINTERDS S. A, $1.396 1400 1279 $0 40 30 $2.796 $2.273 0 $TEST $7.687 3586 30
TRANSPORTES PEREZ BELTRANC.A. PEBETRANSA F17 429 0 #7423 43 613 0 £3 619 $13.910 $382T1 0 4315656 $31666 £6 706 0
COMPARMIA DE TRAMSPORTE DE CARGA PESADA EN CAMIONES DOS DE DICIEMBRE 3254 $0 $454 379 $0 79 775 845 $0 $920 $880 $0 $35
TRANSPORTES Y LOGISTICA DEL AREA AMDIMNA, TRAMDIMA S. 4. $1862.210 §4.294.504 $5.957.814 $319.527 FE01.0ME $220.542 $0AITETE $IERIEET 1541962 $1691306  $2133.267 $518.400 30
TRANSTAISHA 5.4 $E47 $1.200 $1.347 30 30 30 1847 $IZIE5 1313 30 #1313 247 0
COMPARIA DE TRAMSPORTE EM CARGA PESADA LOS TRABAJADORES DEL FUTURO $17.104 $0 17104 $14.330 $0 $14.330 $2TT4 352,440 $0 $57.560 $57.560 3879 30
AVIANCA COSTA RICA SOCIEDAD AMONIMA $1487.914 0 F1427.91% $220.544 30 F220.544 FEET.IT0 $539.426 FITT.22E F446.254 $223.490 0 $284.064
LUFTHANSA LINEAS AEREAS ALEMANAS S& $4EBSTT $0 B46E5TT $38.323 30 $38.323 $430.255 $2774339 $2154.566  $205.278 4236045 $414255 0
COMPARMIA DE TRAMSPORTE TERRESTRE & TURISTICO ISLAS ENCANTADAS S.A. ISECANSA $21282 86675 $106.962 $2.930 $66.229 $60.169 $46.802 $EE.7I6 $0 462,126 62126 4562 30
MAMUT AMOIND CA $9.106 956 FI9267 478 $283T44TH $E.186. 5983 F7.046 968 #13.233 940 $6 40633 $23E668E2 12272760 $I0362178 $22 626 928 $923.934 30
PaZMIFREY COMPANIA DE TURISMO CIA. LTDA. $4.535 $20.300 $24.335 $2.055 30 $2.055 $2277a $6.565 $0 g20892 20892 0 127
COMPARIA DE TRANSPORTE TURISTICO MATEOTOUR S.A. $2.691 $300 $2.991 $261 F100 $4E1 P25 $T0227  $EETET 0 geETIT $2500 40
MABERT'SERVICE COMNSTRUCTION ClA. LTODA, $14 237 0 F14 237 $4 0 $4 $14233 $17.000 43628 #7460 F16. 988 12 0
COMPARNIA DE TRANSPORTES TRAKTRAKSPORT S.A. 362254 F51331 $123615 $112.080 30 $112.080 $NEE 47283 $0 $39763 439763 $7.520 30
COMPARIA DE TRANSPORTES JAYTRANSA S A, P45 476167 $20.752 $4.600 $29.972 $24572 $4E100 $274.026 $0 $IEIBA0 4262840 $11196 40
TRANSPORTES Y MINAS TRAMIGUINDE 5.4 $1I74 0 $L174 0 0 0 $LI74 5 0 #0 0 5 0
TRANSOCEAMICA C. LTDA $2.3M878 36950823 $16.262701  $5.22455 42530778 $T.BELZM $OA01467 $0595.791 $.OTE0I5 $14404067 $20462802  $7.152.909 30
BMTRAVEL 5.4, $72.991 $4.261 $7T.242 461875 30 $51.876 $264ET $22.514 $0 F79464 F79.464 $2.050 30
COMPARIA DE TRANSPORTE DE CARGA PESADA 27 DE JUNIO 5.4, $274.266 #0546 $379729 $310.803 0 $310.503 $68.326 $2.332.915 $0) $2233.044  $2.239044 $33771 #0
CONERXLOGISTICS Cla. LTDA $33.591 F139613 $223.210 $23.462 $159.372 $132.834 $40376 $396.363  $334032 $60.203 _ $394.235 $2134 0

Nota: Datos obtenidos de la SUPERCIAS (2015).
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Anexo 2

Estados Financieros Empresas Sector Transporte 2016

NOMBRE ACTIVO | ACTIWOMNOD  TOTAL PASIVO | PASWONO | TOTAL  purcivcnio quDST\f‘DL’ TOTAL | TOTAL | TOTAL C;g;gg ¢ UTLIDAD = PEROIDA
CORRIENTE CORRIENTE | ACTWO | CORRENTE CORRIEMTE  PASNO patrmonn MGRESDS COSTOS | GASTOS | Lrorpe EJERCICID | EJERCICIO

AEROVIAS OEL COMTINENTE AMERICAND 5. 5. AVIANCA $2000.003 $35.257.327 $87.057.035  $IG.097M7 $70.242968  $96440115 $8lT22]  $eT.2bra05 $O.0ThAS0 $5.4347T  $2.801065 36224642 3onlee 0
COMPANIA MACIONAL OE TRAMSPORTESY COMERCID S.4. CNT $239.457 $20722  $320.209 $M0783  $M49352 $230.136 $30.073 $320209  $31430 $0 $91431 $3143 $0 0
EMPRESA NACIONAL ECUATORIANA DE TRANSPORTES SAENETSA $272283  $LIM4E1Z $2E16895 419718 $3N960  $1331672 $1.285.218 $2EI6.896 $EITERI0  $TATA0E $2394074  $311480 $35.109 0
COMPARIA DE TURISMO SINFOMIA MORTENA TUSINMNOR Clé, LTDA. $10.454 $106.442 316927 3593 $114.150 $114.743 32134 $M6.327  §22510 30 $19450  F19.451 $3.059 0
TRAMSPORTES AEREDS ORENTALES TAD Cla. LTDA. $37185 4707597 gTe4TER $55.366 $51680 $117.546 $527.257 744762 3000 $0 #5256 $5.256 $0 $2.256
TRANSPORTE TURISTICO QUINDE ADWVEMTURE DEL ECUADOR
GQUINDEADVEMT Cl&, LTDWA. #1371 $36.799 35051 $47590 30 $47590 $2.921 35050 $63I60 30 $ELTIE $E2TIS $435 0
TRANSPORTES GOMZALEZ QUINTEROS S. A $1500 $1400 $2.300 #0 0 0 $2.900 $2900  $17561 $0 $6500  $16.500 F1081 0
TRANSPORTES PEREZ BELTRAN C.A PEBETRANSA $27.276 30 $27.276 $7.02 30 $7.182 $20.094 $27.276 $137.200 $0 $130.856  $130.856 $5.445 0
COMPARIADE TRAMNSPORTE DE CARGA FESADA EN CAMIONES
D035 DE DICIEMERE ¥ AS0C1AD0S 5. A, 3807 30 $207 F757 30 $757 350 3807 $680 30 F1406 F1406 30 $726
TRAMSPORTES Y LOGISTICA DEL AREA ANDINA, TRANDINA 5.4, 1693108 44292772 $5.985.880 $120532 551080 $ETLEN $5.5M.268  $5.995.880 $3ITHATE  $LIGEISE $1TE4330 $2.950482  $323494 0
TRAMSTAISHA S.A. $24.725 40 $24.725 33671 40 $3.671 $21.085 424725 32305 $5TTE 20009 $26.88 $5.420 0
COMPARIA DE TRAMSPORTE ENCARGA PESADALOS
TRAEAJAO0RES DEL FUTURD TRANCOMTRAFUT 5.4, $25.526 40 $25.526 $22484 30 $22484 $3.042 $25526 470317 $0 $E9EI0  $69.630 4627 0
AVIAMCA COSTA RICA SOCIEDAD ANONIMA $35651175 30 $355LITS $2.805.261 30 $2.806.261 $745.9M $3EELITE $ETT226  $292582  $292.239  $584.821  $92405 0
LUFTHAMSA LINEAS AEREAS ALEMANAS SA $094.452 40 $894482 $ME.358 30 $145.359 $749.124 $E944E2 P438E0T0 $3I65E1T  $289.433 $IEEE04T  $TIRIN4 0
COMPARIA DE TRANSPORTE TERRESTRE & TURISTICOISLAS
ENCAMTADAS 5.4 ISECANSA $25.704 $53180 05554 $17.357 $40.254 $57EH 351273 03884 $4521 $ILIG0 $3422 $445E2 $629 0
MAMUT AMDING CA $3437742 $22.066.813 $25.603554  $TETII81  $5956.357  $13227.738 412375806 405603554 $MTHE5TI $EE43S17 $7.919.237 $16563.150 30 $1816579
PAZMIFREY COMPARIA DE TURISMO CIA. LTDA $1.700 $19.600 £21300 3253 40 $253 $21047 $21300 45570 30 $9865 49865 30 $4.295
COMPARIA DE TRANSPORTE TURISTICO MATEQTOUR 5.4, 33631 $300 $3.991 $267 $100 $367 $3.624 $3.991 457685 $54935 $0 $54.995 $2.700 0
COMPARIA DE TRANSPORTES TRAKTRANSPORT 5.4, $76.480 $39.685 $6165 $104.607 30 $104.607 $11.557 $16165  $35.336 $0 $MET $MET 4320 0
COMPARIA DE TRANSPORTES JAVTRANSA 5.4, $4.841 $36,595 F41436 $7.276 30 $7.276 $34.160 $41436 $249077 $0 $239608  $239.603 $3.468 0
TRAMSPORTES Y MIMNAS TRAMIGIUINDE 5. 4. $1.500 30 F1.500 $0 30 30 $1.500 $1.500 k2] 0 30 30 339 $0
TRAMSOCEAMICAC. LTDA $9056.889 37546275  GIES05I65  $4266.743 2694936 FE.IEIESS $9.943.481  $16.905.85 $26.050.431 $TIVLITI $13123.296 7 36763224 0
COMPARIA DE TRANSPORTE DE CARGA PESADA 27 OE JUMIO 5.4, $105.114 $05463 20577 $157.403 30 $157.408 $53.169 $2I0.577 $1065.760 $0 $L0G0.746  $1050.746 $15.014 0
CONEXLOGISTICS CIA. LTDA. $71.040 H129612 4200662 $10.040 $4E50 $156.550 $44.102 $200.652  $469.722 42621 437448 $463689 $E063 0
SACHAPITURY'S Cl4. LTDA. $5.749 423598 $29.345 $3.733 415,231 $18.964 $10.381 $29.5 _ $57.743 40 $60.843  $50.843 $5.905 0

Nota: Datos obtenidos de la SUPERCIAS (2016).

24



Anexo 3

Estados Financieros Empresas Sector Transporte 2017

NOMERE ACTIVO ACTIVO MO TOTAL PASIVO FPASIVOND TOTAL  parppaomn | TOTAL TOTAL TOTAL CTDDSTT%SS UTILIDAD  PERDIDA
CORRIEMTE CORRIEMTE  ACTIVOD CORRIEMTE = CORRIEMTE FASIVD INGRESOS COSTOS  GASTOS | oaoppg  EJERCICID  EJERCICIO
AEROVIAS OEL COMTIMEMTE AMERICAND 5.4, AVIANCA $TEE4TZ FI05.523150  $1063N62T F05.176123 0 $105176.123 $1135.504  $4.351600 $2.532460 1030571 $3.683.031 FE65 563 30
COMPANIA MACIOMAL DE TRANSPORTES Y COMERCIO 5.4, CNT $336516 20Tz $366.228 $146.370 180,135 $32E.165 $30.073 F8143 0 $8143 $8142 0 0
EMPRESA NACIOMAL ECUATORIAMNS OE TRANMSPORTES S& EMETSA $326.415 42354426 $2.740.901 $529.783 F913.432 $1.443.20 $129TEB0 $2TTI082 3821795 $2831292 $3T12.682 $57.394 0
COMPARIA DE TURISMO SINFOMIA MORTERA TUSINMOR ClA. LTDA. $37.021 $102.267 $139.278 $114.624 0 F114 624 $24.655 $10.436 $0 $3E672 $9.679 $317 0
TRANSPORTES AEREOS ORIENTALES TAO ClA. LTOA. $34.467 $EDE.447 $720.914 $36.120 $E2.180 $92.200 $E622 614 $10.526 $0 $13.298 $13.298 30 $2.762
TRANSPORTE TURISTICO QUINDE ADVENTURE DEL ECUADDR
QUINDEADVENT Cla. LTOA. $1.705 F42124 $40.829 $47.245 $0 $47.245 $2594 4108130 $0 #0206 $108.063 $ET $0
TRANSPEYCOMS. A 1136 $0 F1136 77 $0 377 $1.053 800 $0 375 75 $50 $0
TRANSPORTES GONZALEE QUINTERDS S, A, Fa05 F1.400 F4.45 $1.000 #0 $1.000 $3.419 F05.058 $0 F06.543 $56.543 $1515 $0
TRANSPORTES PEREZ BELTRAN C. . PEEETRAMSA #1251 $EET2 $19.204 $7.625 0 $7.686 F11.513 $15.471 $0 $20.026 $20.026 30 $4.555
COMPARIA DE TRANSPORTE DE CARGA PESADA EM CAMIONES
005 DE CICIEMERE v ASOCIA00S S. A 520 $0 $520 $302 0 F302 $213 #1320 $0 41092 $1.032 $222 0
TRANSPORTESY LOGISTICA DEL AREA AMDIMA, TRAMDINA 5.4, $1992.102 $518.963 $2512.071 $159.243 $EE2ERT $722.937 F1789135  $2M43M42 $1200621 $1554.747 $2.706.262 F387.775 0
TRAMNSTAISHA S A, #1245 $1.200 #1345 $.207 $0 $#1.207 12128 $22797 $2.802 24459 27261 $E53E 30
AVIANCA COSTA RICA SOCIEDAD AMOMIMA $1634 EGE $1108 $1696.764 $1672742 #0 $1673 748 $122.017  $332E67  $A0GEGS $20.285 030943 $0 $198.286
LUFTHAMSA LINEAS AEREAS ALEMANAS 54 $581.718 $0 $551.718 FTE.3TE F0 $TE.I76 $805.343  $LIT4E31 $2.837.260  $458029 $3385.289 FTEA343 $0
COMPARIA DE TRANSPORTE TERRESTRE & TURISTICO ISLAS
EMCANTADAS 5.4, ISECANSA $17.102 $E1.140 $7R.242 $4.324 0 $4.384 $72.868 $99.620 $0 $94.381 $94.381 $5.239 0
MAMUT ANDIMNO Ca $2.875.600 F20.301.422 $22177.021 $6.621126 $E.0628.338  $12.689.524 $W0.527.498  $UATTEID $9.992.234 05294066 $15.206.200 $0 $4.T02E10
PAZMFREY COMPARNIA DOE TURISMO ClA. LTDA. $782 $12.600 $12.382 $850 0 £860 $12632 $6.330 $0 $9.795 $9.795 30 3465
COMPARIA DE TRAMSPORTE TURISTICO MATEOTOUR S.4. $5.053 $0 $6.059 Eal] $0 F1EM 2452 71269 37876 $21.904 $£9.260 $4.009 30
MABERYSERVICE COMSTRUCTICN CIA. LTDA. $24.403 $0 $24.403 $3.407 $0 $3.407 F2001  $127.425 $0 $117.314 $117.214 $10.11 $0
COMPARIA DE TRANSPORTES TRAKTRAMSPORT 5.4. $80.829 $15.033 $103.867 FIZTE0 F0 $32.750 F1.087 $26.071 $0 $26.534 $26.534 $0 $463
COMPANIA DE TRANSPORTES JAYTRANSA S.A. $1E.962 $126.000 $152.963 $20.430 $86.736 F10E.165 $4E.TIE pd2T4IR 0 $410.012 F40.012 17400 0
TRANSPORTESY MIMNAS TRAMGUIMOE S.4. $E5 $0 365 $0 0 0 $65  $hI2929 $0 $634.286  $634.288 30 $1.357
TRANSOCEAMICA C. LTOA F1687.328 $7.041452 $18.622.229 $6.053.701 $3.013.260  $9.072.961 $9655.870 £30.212.869 $10.029.831 $12.841670 $22.921561 $7.287.2928 0
COMPARNIA DE TRANSPORTE DE CARGA PESADA 27 DE JUMIO 5.4, $32.510 $105.463 F144.973 $102.200 0 £102.200 $36.174 $EI3IT $0 $E323T2 $E32.373 #1013 0
COMEXLOGISTICS ClA. LTDA. $BE.102 $194 512 F249.620 FIE1L415 $46.245 $207 660 F41960  $327 466 $12.951 $13.736 $327.687 30 222
SACHAPITURY'S ClA. LTOA. 3028 $12.924 $21962 #1519 6152 $TETE $14.278 $52.237 $0 $52.362 $52.362 35875 30

Nota: Datos obtenidos de la SUPERCIAS (2017).
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Anexo 4

Estados Financieros Empresas Sector Transporte 2018

NOMERE

AEROYIAS DEL COMTINENTE AMERICAND 5.4, AVIANCA
COrPARIA MACIONAL DE TRAMSPORTES ¥ COMERCIO 5.4, CMT

EMFRESA MACIOMAL ECUATORIAMNA DE TRAMNSFORTES SA EMETSA,

COMP RIS DE TURISMO SIMFORIA NORTERS TUSINMOR Cla, LTOA.
TRANSPORTES AERECS ORIENTALES TADCIA. LTDA.
TRANSPORTE TURISTICO QUINDE ADVEMTURE DEL ECUADOR
QUINDEADYEMT CIA. LTDA.
TRAMSPEYCOMS. A,
TRANSPORTES PEREZ BELTRAN C.A. PEEETRAMSA
COMPARIA OE TRANSFORTE OE CARGA PESADA EN CAMIONES DOS DE
DICIEMERE ¥ AS0CIAD0S S, A,

I TRANSPORTES ¥ LOGISTICA DEL AREA AMOINA, TRAMDOINA 5.6,
TRAMNSTAISHA S.4,
LUF THAMSA LINEAS AEREAS ALEMANAS S8
COMPARIA OE TRANSFORTE TERRESTRE & TURISTICO ISLAS
EMCAMTADAS S.A ISECANSA
MAMUT ARDIMD CA
FPAZMIFREY COMPARIA DE TURISMO CIA LTOA.
COMPARIA DE TRANSFORTE TURISTICO MATEOTOUR 5.4,
COMPARIA DE TRANSPORTES TRAKTRAMSPORT 5.4
COMPARIA DE TRANSFORTES JAYTRAMNSA 5.4,
TRANSPORTES ¥ MINAS TRAMIGUINDE S.8.
TRANSOCEAMCA C.LTDA

COrPafla OE TRaNSFORTE DE CARGA PESADA 27 DE JUMID 5.4,
COMEXLOGISTICS ClA. LTDA.

SACHAPITURYS CIA. LTDA.

COMPARIA DE TRANSPORTE MIXTA ACHIK AN S. A,

ACTIVO  ACTIVOMD
CORRIEMTE CORRIEMTE
FE05.784 $138.033.215
$371.545 $20.722
$3093.608  $2.379.038
$43.855 $38.071
$36.459 $E37.222
$7.718 F24.414
#1151 0
$22.940 0
$643 $0
$1.929.581 $519.540
$12.847 #1700
$352.373 0
$7.770 $133.792
FI2NENE FITIEIEE
41669 $5.600
$16.494 0
$53.071 #0
4121539 $EE.000
F3T3 0
$11.240.820  $6252977
$T0.643 $105.463
$92.36 £100.126
FI77 FT.044
$1.900 0

TOTAL

FASYD

FASNVOMND

ACTIWO  CORRIEMTE | CORRIEMTE

99 F47.280.552

$292 267

$2.762.704

$141.957
$E72TH

$32133
#1151
$22.940

£043
F2449.121
16547
$352.373

$141662
3

$7.269
$16.434
$52.071
$197.529
$873

&

$17E.106
$192.502
F13.022
$1.900

204 BE9

F514.812

$22675
$29.806

$27.480
$47
$10.006

178
F19.778
$5E0
$71.004

$1EETY
F0.E21446
#1.206
$3.077
$49.585
$126.649
0

4 817242

$129.969
$RE22
$1.253
#0

$59.695.992
$57624

$353.591

0
62120

$4.656.126
30

30

0

30

0
$6E6.498

0
$121.667
0
#0

TOTAL
PASIVO

262192

$1474.403

F22 675
$92.07E

$27 450
47
$10.006

3178
F424.684
$5E0
F71.004

$1EETS

2

$1.205
3077
$49.505
F12EE49
$0
$6.122.240

$129.969
$127.079
$1.253
$0

FATRIMOMNIO

$2.654.455
20072

$1.288.301

$13.252
3621705

F4ET2
$1104
F12.934

$368
F2.024.437
$14.987
$251.374

$l24.882
F10.055.354
6054
$15.418
$2487
$60.250
$573
$12.910567

$6.136
$EE422
FIT.7E3

$1.900

TOTAL TOTAL

INGRESOS COSTOS
$RAERIET $27E3219
2141 0
$4.052.13 $1002.688
1762 $0
$16.875 $0
F1E7.31 0
$4.290 0
F13.700 $0
1815 $0

F2.520.750 $1.099.356
$22.064  $20E05
FH135.824 $3.525.696

$270.3000  $207 356
FAIDEET $E016.857
$4.927 $2067
$235801  $157.762

#5831 0
$659.431 0
$11467 0
$34.513.952 [
$291151 0
3279414 $219545
$57 697 0
$EEEL 0

TOTAL
GASTOS
FLM2125
$a14H

$3.028.527

FT.76T
$6E. 724

F1E2.175
4,832
$17.403

$16032
$1339.08
F14.E0
$499.953

$34.224
F3.970.414
$7.000
$34.457
$65.911
$E42.219
$10.852
15242161

$290.170
$E1E35
$02.429
$5.14

C;S'}FSSSY UTILIDAD
GASTOS EJERCICIO
FI7I034 FLTTEEZI
014 0
$4.021.218 $27.103
FTTET $3.935
$5E.724 0
FIB2175 $5.126
$4.822 $58
$17.403 $2.297
$1E602 212
F2430.374 FIH2.3TE
$36.206 $2.249
$3.823.8439 F314.976
F241520 $28.720
F1.957.301 0
$10.067 $0
F2E2.219 $13.282
$E5.911 0
$E42.219 $1E27
$10.852 615

$22821227 $6E20T2E

290170
2240
$hz2.429
$5.14

$a31
$0
$0.268
$1.523

FERDIDA,

EJERCICID

$0
$0

0

$0
$40.909

30
$0
$0

$0
$0
$0
$0

$0
F1.992629
$5.020

$0

47600

$0

$0

$0

0
1828
$0
$0

Nota: Datos obtenidos de la SUPERCIAS (2018).
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Anexo 5

Estados Financieros Empresas Sector Transporte 2019

ACTIVO ACTHWO MO TOTAL FPASVD FPASWONO  TOTAL TOTAL TOTAL TOTAL TOTAS UTILIDAD FERDIDA
HOMBRE CORRIEMTE CORRIEMTE  ACTMWO  CORRIEMTE CORRIEMTE  PASIWO FATRIMORNIO INGRESOS COSTOS — GASTOS CGDASS-I-.I.DDSSY EJERCICIO EJERCICIO
AlR FRAMNCE SUCURSAL EN ECUADCIR $ETAET2 $132.325 77062 FTELOTZ 0 FTELOTS $16.935  $2.240.771 $0 $5.305.305 $5.905.305 0 42664534
COMP&RES DE TURISMO SIMFOMES NORTERA TUSINMOR Cla. LTOA. $48.709 $93.586  $142535 $22420 $0 $22420 120175 $a.020 $0 $6.6E4 $6.6E4 $1.356 30
TRAMSPEYCOMS. A $1.232 $0 1322 $209 $0 $209 #1122 $2.990 $0 $3.967 3967 $23 $0
TRAMSPORTES PEREZ EELTRAN C.4. PEEETRANSA $21.249 $0 $21.249 #1371 0 $12.721 $8.128 $25.471 $4.739 $26.6323 $30.278 30 $4.507
COMPA&RIS OE TRANSPORTE DE CARGA PESADA EM CAMIONES DOS
OE DICIEMBRE Y ASOCIADDS 5. A $1.670 $0 #1570 4662 $0 662 912 2116 $0 F1.410 #1410 $705 $0
TRAMSPORTES"Y LOGISTICA DEL ARES AMOIMA, TRAMDINA 5.4, $1.245.923 $1645.241  $2.991163 $224.296 $53z2.241 $82E.627 $2AB4527 2823240 $1A7RE01  $11694236 $2.347.90E5 $485.254 0
COMPA&RMIS DE TRANSPORTE TERRESTRE & TURISTICOISLAS
ENCANTADAS S A, ISECANSA $27.140 79370 106509 $12.002 $22.306 $24.202 $72122 $302820 4232227 $E9.361 302522 $992 $0
MAMUT ANDIMG Ca $4.138.876  $M.BS3525 $18F27401  $2867.097 $5.132.382  $8.049.479 $0ETTOZZ  $2105691 $E220867 $2EIT07Z L9176 0 $731.940
PAZMIFREY COMPAMIA DE TURISMO Cl4. LTDA. 1383 $0 $1383 $452 0 $452 930 $1.330 $0 $16.751 FIE.751 0 15421
MNABERYSERVICE CONSTRUCTION ClA. LTOA. $29.922 $0 $20.922 $E.75E 1154 $12.237 $21586  $IE5E92 $154.217 $2.370 $IEL19T $251 0
COMPARIA DE TRANSPORTES TRAKTRANSPORT 5.4, $56.292 $0 $56.292 $54.227 0 $54.227 $2.166 $72.297 0 £72.000 $73.000 30 703
COMPAMIS DOE TRANSPORTES JAVTRANSA S.A. F216.087 #0 216087 FIE3370 0 #3370 FILTIP $ABEETI FOO F4EIIIE $462916 F2.757 0
TRAMSPORTES™ MINAS TRAMICUINDE 5.4, $1.208 $0 1202 30 $0 $0 $1.202 $4.321 $£.266 $2 BEE 8822 ] $0
TRAMSOCEAMICAC. LTOA F4TI2.087 46904045 $NEIT132 $1637.796 $1284271  $2.822087 4875065 $12.000063 $4.203.320 $5245966 $9.443236 $2 640,757 0
CONEXLOGISTICS ClA, LTDA, F46.269 EAA I AT T $1452 F84.090 $95.542 F55.855 FH42EN1 F15.100 $ITE26 $1a29z6 $9.685 0
ISF\.CHF\PITURYS ClA LTOA. $31666 $EETIE $i20272 $101.974 $0 £101.974 $12.257 $ET7402 $0 $EEE1D $EEE1D $748 $0
COMPARNIA DE TRANSPORTE MIXTA ACHIK MAN 5. 4. $1.932 140 2122 40 $0 0 2122 $10.272 $0 $10.04 $10.041 232 $0
TRAMSPORTEY COMERCIO SAMCHEZ ALTAMIRANO S. 4. $12.210 0 $12.310 $2974 0 $3.974 $9.335 F17.017 0 F16.214 $1E.214 $802 0
WIAMOWIL ClA. LTOA. $3.366 FE43T $3.803 770 $0 770 #2033 $36.915 $0 $36.830 $36.830 $26 $0
COMPARLS EN TRANSPORTE EM CAMIONETAS DE CARGA LIVIAMA
TRAMSTEJAR 5.4, $3.409 $105 $3.514 $1520 0 $1520 $1.994 422 0 $338 $338 $57 0
TRAMSPORTE NACIOMNAL E INTERMACIONAL DE CARGA PESADA Y
COMEUSTIELES URBAMNARAMNJAL 5.4, $20.672 $0 $20E72 76 $0 76 20598 #1419 $0 $12.176 #1217 30 752
MANHATTANTURS S. A 300 $BE.E02 $5E.402 4203 0 309 $56.592 £12.105 0 412105 $12.108 30 0
TRAMS. RIVAS MENDOZA RIMENVAL 5.4, $4.864 Fra04 $83.908 $64.324 $0 $64.324 F1a681 $2272.704 $0 2206113 $2.2BE13 $16.585 0
COMPARILA DE TRANSPORTE EM TURISMO FRANKLIN VEGA RODRIGUEZ
&ASOCIADDS 5.4, $1.9639 $0 $1.969 0 0 #0 #1963 F483 $0 450 $450 $33 $0

Nota: Datos obtenidos de la SUPERCIAS (2018).
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Anexo 6

Diferencias Permanentes Sector Transporte (2015-2019)

DIFERENCIAS PERMANENTES

(-) Participacion
trabajadores

(-) Dividendos
excentos

(-) Otras rentas
excentas

(+) Gastos no
deducibles locales

(+) Gastos no
deducibles al exterior

(+) Gastos para
Generar Ingresos
Excentos

(+) Participacion de
Trabajadores
Atribuible a Ingresos
Excentos

(-) Deducciones
Adicionales

(+) Ajustes por Precios
de Transferencia

(-) Ingresos sujetos a
impuesto a la renta
Unico

(+) Costos y gastos
deducibles incurridos
para generar ingresos
sujetos a impuestoa la
renta Unico

2015

$39.822.399,94

$2.055.418,94

$120.953.166,80

$281.346.219,20

$87.950.437,01

$53.481.874,65

$1.997.157,36

$285.027.717,20

$865.427,98

$1.134.695,14

2016

$31.939.388,08

$1.924.135,27

$139.766.415,90

$257.126.507,30

$66.597.497,76

$61.376.220,00

$2.647.038,99

$203.311.930,80

$451.316,26

$859.180,95

$825.534,25

2017

$41.473.641,66

$8.820.590,75

$178.465.835,50

$270.401.140,60

$63.801.297,98

$63.982.808,06

$2.655.706,41

$236.496.929,30

$540.457,71

$790.504,11

$1.039.232,36

2018

$51.873.148,20

$7.946.187,30

$205.981.588,70

$337.311.700,70

$66.725.874,92

$66.741.718,67

$4.845.093,95

$230.216.912,90

$615.822,66

$1.677.314,40

$1.477.817,55

2019

$45.407.703,19

$10.092.206,37

$467.142.938,40

$302.068.907,90

$78.872.081,89

$82.098.644,97

$2.781.359,27

$14.990.002,45

$629.359,24

$3.210.175,60

$8.279.424,49

Nota: Datos obtenidos de la SUPERCIAS (2015-2019).

28



Anexo 7

Diferencias Temporarias Sector Transporte (2015-2019)

DIFERENCIAS TEMPORARIAS

Valor Neto
Realizable de
Inventarios

Deterioro de
Valor de
Propiedad,
Planta y
Equipo

Provisiones

Por
mediciones
de activos no
corrientes
mantenidos
para la venta

Por
mediciones
de activos
biolégicos al
valor
razonable
menos costos
de venta

Amortizacion
pérdidas
tributarias de
afios
anteriores

Por otras
diferencias
temporarias

2015 2016 2017 2018 2019

Generacién  Reversion  Generacion  Reversion  Generaciéon Reversién  Generacion Reversion ~ Generacion  Reversion
$1.110 $5.239 $3.000 $25.002
$63.517 $539.650  $29.323 $936.552 $4.250 $283.658 $54.627 $201.626 $96.752
$5.206.066 $1.269 $2.272.257 $3.603.872 $13.106.067 $589.810 $5.625.094 $3.869.451 $3.415.774 $11.584.082

$16.928 $12.600
$10.946 $48.158  $200.073 $1.471 $790 $174.623 $87.939 $130

$5.292.559 $3.771.838 $10.106.480 $9.340.226 $9.614.464
$2.381.787 $452.992 $1.657.666 $801.633 $2.672.281 $193.433 $23.164.391 $17.092.133 $2.556.050 $16.477.266

Nota: Datos obtenidos de la SUPERCIAS (2015-2019).
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