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UBICACIÓN DE LA INFRAESTRUCTURA DE CARGA MÍNIMA INTERURBANA 

PARA VEHÍCULOS ELÉCTRICOS EN LA RUTA RIOBAMBA – QUITO 

UTILIZANDO LA METODOLOGÍA PARA EL CÁLCULO DE LA DISTANCIA 

MÁXIMA ENTRE CARGAS RÁPIDAS (MDFC). 

 

 

RESUMEN 

 

En este trabajo se determina la ubicación de la Infraestructura Mínima de Carga para vehículos eléctricos 

(VEs), en la ruta interurbana Riobamba – Quito – Riobamba utilizando la metodología de la Distancia Máxima 

entre Cargas Rápidas (MDFC), obteniéndose un MDFC  de 60 km y una Infraestructura Básica de Recarga en 

Carretera (BHCI) de 6 estaciones cuya localización se realiza mediante Google Earth. La propuesta se valida 

mediante un modelo matemático en Simulink. Las simulaciones indican que el VE KIA SOUL, puede realizar las 

rutas especificadas usando el BHCI propuesto efectuando dos cargas rápidas de 20 minutos en cada trayecto. 

Además, se simulan escenarios con una carga completa y una de 65%, en ambos casos los valores del estado de 

carga (SOC) durante la operación se mantienen por encima del 20%. Los resultados establecen que el BHCI 

propuesto y su ubicación son suficientes para permitir que el VE en estudio complete la ruta.  

Palabras claves— Infraestructura de carga rápida interurbana, Dinámica de vehículos, Consumo energético, 

Estaciones de carga rápida. 
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LOCATION OF THE MINIMUM INTERURBAN CHARGING INFRASTRUCTURE 

FOR ELECTRIC VEHICLES ON THE RIOBAMBA - QUITO ROUTE USING THE 

METHODOLOGY FOR CALCULATING THE MAXIMUM DISTANCE BETWEEN 

FAST CHARGES (MDFC). 

 

ABSTRACT 

 

This work determined the location of the Minimum Charging Infrastructure for electric vehicles (EVs), in the 

interurban route Riobamba - Quito - Riobamba using the methodology of the Maximum Distance Between Fast 

Charges (MDFC), obtaining a MDFC of 60 km and a Basic Highway Charging Infrastructure (BHCI) of 6 stations 

whose location is done through Google Earth. The proposal is validated by means of a mathematical model in 

Simulink. The simulations indicate that the KIA SOUL EV, can cover the specified routes using the proposed 

BHCI by performing two 20-minute fast charges each way. In addition, scenarios with a full charge and a 65% 

charge are simulated, in both cases the state of charge (SOC) values during operation remain above 20%. The 

results establish that the proposed BHCI and its location are sufficient to allow the EV under study to complete 

the route. 
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