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El desplazamiento de las personas residentes de la

Resumen ciudad de Paute a ofros paises en busca de oportuni-
dades, asi como la poca inversién e intervencidon en
proyectos turisticos, se han convertido en los principa-
les factores para que el campo agricola y turistico se
vean afectados en el cantén.

De esta manera, el Gobierno Auténomo Descentrali-
zado (GAD) Municipal de Paute, pretende contribuir
con un proyecto que permita potencializar el sector
turistico y cultural de la ciudad. La intervencién urba-
no arquitecténica se localiza en la orilla del Rio Pau-
te y se sustenta en lineas base sdlidas que permiten
plantear estrategias de infraestructura verde para al-
canzar una ciudad mds sostenible.

La recuperacion y potencializacion del rio Paute, se
integra en el contexto turistico, natural y cultural, al
formar parte de la identidad de la ciudad como un
eje principal. Asi, se busca promover las actividades
turisticas, culturales y recreativas con el fin de evitar
el degrado del paisgje y la imagen urbana de esta
importante urbe austral.

Palabras clave: infraestructura verde, mdrgenes de
rio, espacio puUblico, proyecto urbano arquitectdnico,
parque.



Abstract

The displacement of residents from Paute to other countries in hope of befter
opportunities, as well as the little investment and intervention on tourism projects, have
become the main factors for the agricultural and tourist field to be affected in the
canton. In this way, the Municipal Decentralized Autonomous Government (GAD) of
Paute, infends to confribute with a project that allows fo enhance the touristic and
cultural areas of the city. The urban architectural intervention is located on the banks of
the Paute River and is based on solid baselines that allow to propose green infrastructure
strategies to achieve a more sustainable city. The recovery and strengthening of the
Paute River are integrated in tourist, natural and cultural context, asitis part of the idenftity
of the city as a main axis. Thus, the study seeks to promote tourist, cultural and
recreational activities in order to avoid the degradation of the landscape and the urban
image of this important southerm city.

Keywords: green infrastructure, river banks, public space, architectural urban project,
park.

Translated by

Juan Gonzdlez



Introduccidn

1.1  Problemdtica

1.2 Objetivos

1.3 Metodologia




En este apartado se explica la problemdatica de
la cual parte el proyecto, los objetivos plantea-
dos y la metodologia a utilizar. Cada uno de
estos apartados responden a los requerimientos
de la denuncia aprobada para el desarrollo de
este trabajo final de maestria.



Paute se caracteriza por contar con un clima tem-
plado que potencializa el desarrollo de actividades
productivas. El Rio Paute al ser el principal elemento
natural que atraviesa el cantén y su casco urbano, se
ha convertido en parte importante de la idenfidad
de los habitantes de la ciudad. Empero, es evidente
que la deficiente gestion de las orillas del rio ha ate-
nuado la implantacién de usos turisticos y culturales,
que destaquen sus valores ambientales.

Segun el censo del ano 2010, la base econdmica estd
sustentada en actividades productivas primarias que
generan ingresos limitados, los cuales inciden nega-
fivamente en las condiciones de vida y trabajo de
los habitantes. A nivel urbano, destaca también el
comercio al por mayor y menor que representa al-
rededor del 20% de la Poblacion Econdmicamente
Activa (PEA), y actividades relacionadas a Industrias
manufactureras que alcanzan un poco mds del 11%
del total. Los datos expresan la realidad del cantén,
pues la PEA dedicada a las actividades turisticas es
relativamente baja, a pesar de la existencia de espa-
cios muy rentables como las orillas del rio Paute.

Es frascendental considerar que la PEA del sector pri-
mario y secundario ha disminuido considerablemente
durante la Ultima década. A pesar que la cabecera
cantonal cuenta con una tasa de crecimiento po-
blacional de 2,55%, la migracién sigue en aumento,
por lo que es necesario implementar nuevos espacios
de trabajo ambientalmente limpios y amigables con
la naturaleza, que reestructuren las dindmicas urba-

nas e incrementen los recursos econémicos de los
habitantes. Frente a estas deficiencias, es importan-
te senalar que el drea verde por habitante es menor
al valor establecido por la Organizacién Mundial de
la Salud (OMS) (10m?/hab.), lo que evidencia proble-
mas territoriales.

La mancha urbana se extiende principalmente en
la orilla este del Rio Paute, conformando dos zonas
claramente diferenciadas: un espacio consolidado y
una drea en proceso de consolidacién. Las activida-
des econdmicas y sociales se desarrollan de manera
directa en la primera, pero la zona sur -por sus pro-
pias condiciones de crecimiento- presenta un menor
acceso a los "beneficios urbanos”. Este sector se ca-
racteriza por la presencia de viviendas de segunda
residencia y la via Interocednica. Es necesario senalar
que, en este framo la seccidon de la via no sufre ningu-
na alteracion a pesar de atravesar una drea urbana,
lo que "“justifica” una alta velocidad vehicular, lo que
afecta directamente al peatdn y al normal desarrollo
de los usos de suelo localizados en dicha zona.

Bajo estos términos, se busca implementar un sistema
de infraestructura verde considerando al Rio Paute
como eje principal. Asi, en la zona sur se plantea un
nuevo diseno del "Parque El Migrante”, que genere
un espacio urbano-arquitecténico que optimice las
condiciones ambientales del sector. El fin Ultimo es re-
vitalizar los espacios publicos de la urbe, potencializar
el turismo, la cultura, y mejorar la calidad de vida de
sus habitantes.



Objetivo general

Elaborar un anteproyecto urbano arquitectdnico de
infraestructura verde, que revitalice y potencialice los
espacios publicos de la urbe, que actle como arti-
culador turistico y cultural para la ciudad, siendo las
orillas del Rio Paute su eje principal.

Objetivos especificos

- Analizar y conocer las fortalezas, oportunidades, de-
bilidades y amenazas del lugar a fravés de un diag-
nostico del lugar.

- Identificar y emplear criterios urbanos- arquitectoni-
cos por medio de proyectos referentes.

- Crear una estrategia aplicable en la zona a trabajar
y su drea de influencia.

- Disenar un anteproyecto de diseno del parque del
migrante, que se adapte al entorno, revitalice la zona
sur del caso urbano y guarde homenaje al migrante
pauteno.

- Analizar y aplicar referentes de modelos de indica-
dores en busca de ciudades mds sostenibles.



La construccién de una propuesta urbano-arquitec-
tonica a nivel de anteproyecto, estd dividida en cua-
fro etapas:

1. Diagnéstico del drea de intervenciéon a través del
estudio de la problemdtica y oportunidades del lugar,
con el objetivo de fundamentar la propuesta en la si-
tuacion actual de la zona. Para ello, se recopila datos
de fuentes primarias, mediante visitas al lugar y en-
trevistas a los habitantes, asi como de fuentes secun-
darias oficiales proporcionadas por el GAD de Paute.

2. Andlisis de casos de estudio con diagndsticos simi-
lares que sirvan como referentes tedricos y urbano-ar-
quitectonicos. Ello permitird el planteamiento de una
estrategia urbana general aplicable en el Parque El
Migrante, que obedezca a las necesidades de los ha-
bitantes y mejore las condiciones de vida.

3. Diseno del anteproyecto urbano-arquitectdnico
que integre los andlisis realizados, obteniendo asi la
propuesta de un espacio publico que aporte positi-
vamente a la ciudad y al sector.

4. El proyecto planteado serd sometido a un andlisis
de diferentes indicadores de sostenibilidad, que se-
nale los principales beneficios del proyecto. Asi, se
realizard una comparacion con la situacién actual,
que permita evidenciar los resultados obtenidos.
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Este capitulo agrupa los principales argumentos
tedricos y destaca estrategias significativas em-
pleadas en casos de estudio orientados a la ge-
neracion de un espacio publico identificado por
la presencia de unrio que vertebra la Cabecera
Cantonal de Paute. En vista que la zona de es-
tudio es una urbe en vias de desarrollo, los linea-
mientos analizados en este apartado aspiran la
construccion de una ciudad sostenible caracte-
rizada por un sistema de infraestructura verde,
donde se promueva soluciones concretas a las
necesidades ambientales, ecoldgicas, sociales
y econémicas actuales, y a la vez genere dreas
de uso colectivo interconectadas que manifies-
ten la identidad del lugar donde el peatdn sea
el protagonista.



En los Ultimos anos, las dindmicas urbanas estdn mar-
cadas por grandes esfuerzos para alcanzar un creci-
miento econdmico y social seguro, resiliente y sosteni-
ble. La foma de decisiones en el dmbito publico, y la
creciente oportunidad de los habitantes para cons-
fruir y crear la ciudad en la que desean vivir, han sido
clave para conseguir los “progresos actuales”, susten-
tfados en mayores inversiones en el campo educativo,
la salud y la vivienda (Sunkel, 1970).

La mejora de las deficientes condiciones de vida
en las urbes, y sobre todo en las ruralidades ha sido
relativamente lenta. Pues, dichos “avances” no evi-
dencian un crecimienfo progresivo, por lo que en la
situacién actual aun aquejan caracteristicas de sub-
desarrollo. Entre otros, el débil acceso a servicios bd-
sicos (principalmente alcantarillado), la desigualdad
de oportunidades y la dependencia con las ciudades
de mayor jerarquia son algunos aspectos caracteris-
ticos de los paises con mayores inequidades sociales
y econémicas.

América Latina en particular, se caracteriza por un
proceso contundente y negativo de urbanizacion.
Segun estadisticas del Banco Interamericano de De-
sarrollo (BID), el procentaje de urbanizacion pasé del
41% en 1950 al 79% en el 2010, y se estima que en
2040, el 90% de la poblacién latinoamericana vivird
en ciudades (Figura 1). Ecuador no se exime de estos
procesos, pues la poblacién urbana aumentd un 39%
en los Ultimos 60 anos (Diario El Comercio, 2018).

El alto indice de urbanizacién de América Latina estd
sujeto a una catastréfica antropizacion y, a constan-
tes y deficientes cambios a los modelos de desarro-
llo con cada gobierno de turno (Rodriguez y Busso,
2009). Este fendbmeno urbano ha motivado un ince-
sante abandono del medio rural, que repercute di-
rectamente en el tamano y funcionalidad de las
urbes (Penafiel, Peralta, y Salazar, 2020). Asi, los pro-
blemas generados por este desplazamientfo masivo
y acelerado de la poblacién han planteado nuevos
desafios a los territorios.

En tal sentido, resulta primordial ejecutar herramien-
tas urbanisticas que contrarresten dicha situacion. en
beneficio de un territorio en general. Asi, es importan-
te priorizar un desarrollo urbano fundamentado en la
sostenibilidad, sustentabilidad vy resiliencia, bajo prin-
cipios democrdticos, inclusivos, y en beneficio de zo-
nas urbanas y rurales.

En este contexto, alcanzar dicho desarrollo es uno
de los grandes retos de las autoridades estatales,
provinciales, cantonales y parroquiales del Ecuador.
Pues, los efectos ocasionados por las constantes fran-
siciones demogrdficas, ambientales, econdmicas y
sociales han llevado a construir ciudades diferentes,
donde las nuevas formas de habitabilidad exigen
espacios publicos que respondan a las necesidades
poblacionales.

Actualmente el espacio comUn -como algunos tedri-
cos lo llaman- es el lugar de interaccién principal, en
donde se disfruta de la cultura, la tradicion y el clima
caracteristico de una determinada zona.




Las oportunidades que ofrecen las dreas urbanas mo-
tivan el desplazamiento demogrdfico. Los pequeios
asentamientos rurales no aseguran ofertas laborales
que permiten alcanzar una mejor calidad de vida.
Asi, los habitantes deciden abandonar actividades
relacionadas principalmente al cultivo de la fierra
para dedicarse al comercio y a la prestacion de ser-
vicios en las grandes ciudades. Dichas actividades
implican la necesidad de suelo, y traen consigo un
acelerado y desordenado crecimiento (Figura 3).

Este grupo poblacional es el menos favorecido de la
sociedad, por lo que no pueden acceder a los altos
precios de suelo de las dreas consolidadas. Como
consecuencia se crean conurbaciones en zonas No
adecuadas para receptar usos urbanos produciendo
colapso en los sistemas de movilidad y una deficien-
te reserva de suelo para equipamientos (Freire, 2005).
A pesar que los PDOT cantonales y parroquiales an-
ticipan esta situacion, no han planteado estrategias
efectivas que mitiguen dichas afecciones.

Los mencionados acontecimientos senalan la impor-
tancia de que la planificacién debe tomar un nue-
VO rumbo y generar propuestas a escala humana.
Para ello es imprescindible asegurar el derecho a la
ciudad, de manera que todos los habitantes sean
participes en la construccion de asentamientos mds
seguros v resilientes, cuyos espacios puUblicos sean el
centro de actividades econdmicas, culturales y turisti-
cas propias de la zona (Gehl, 2014).

Los problemas causados por el creciente fendme-
no migratorio afectan al campo y a la ciudad. Vale
senalar que los centros parroquiales y los pequenos
asentamientos son los lugares menos atendidos por
las autoridades. La base econdmica de estas dreas
se sustenta principalmente en actividades agrope-
cuarias. Por ello, la constante disminucion de la Po-
blacién Econdmicamente Activa afecta directamen-
te la fuente principal de ingresos de las zonas rurales,
al ser cada vez menos las personas que se dedican a
frabajar la fierra.

La producciéon agricola y ganadera depende de va-
rios factores externos (como las condiciones climdti-
cas) por lo que la producciéon varia durante el ano,
y con ello también los ingresos econdmicos de las fa-
milias. En tal senfido, las ganancias no permite -enfre
otras cosas- el pago salarial constante a los emplea-
dos. Esta incertidumbre constituye un factor de riesgo
en la produccién que afecta directamente a todas
las personas involucradas (Rodriguez, 2019).

Paute no es ajeno a esta situacién, a diferencia de
los otfros sectores econdmicos, las actividades relacio-
nadas al agro muestran una tendencia decreciente
entfre el ano 2010 y 2018. En términos porcentuales, la
disminucién alcanza el 30% del total de la economia
cantonal, lo cual constituye una reduccion de 19.2
millones de ddlares. Unicamente en el afio 2012, se
evidencié una tasa de crecimiento positiva (GAD de
Paute, 2014). A pesar de estas circunstancias, Paute
concentra sus actividades productivas en la agricul-
tura y la ganaderia (Figura 4)




Infraestructura verde como solucion a las necesidades actuales

Infraestructura verde

Las afecciones al ecosistemma causadas por el de-
sarrollo de las ciudades son evidentes. El aumento
ireversible de la mancha urbana ha disminuido el
drea de humedales, manglares, bosques, praderas,
etc. Es asi que, con el crecimiento de las ciudades
viene también la explotacién de recursos naturales y
la contaminaciéon ambiental. Este constante desgas-
te de los ecosistemas impide mantener dreas verdes
sostenibles, ocasionando principalmente deslaves e
inundaciones en dreas urbanas.

La reserva de suelo para equipamientos y con ello,
la necesidad de implementar dreas verdes en el cas-
co urbano frata de mitigar el uso agresivo del suelo
rural. A la vez, estos espacios actlan como depura-
dores de ecosistemas para el fratamiento de residuos
contaminantes que generan las urbes, por lo que pro-
pician ciudades amigables, sostenibles y resilientes
para el habitante. La latente demanda de espacios
abiertos y verdes para actividades recreativas y de
ocio aqueja a gran parte de las urbes latinoamerico-
nas (Vasquez, 2016).

Para atender estas necesidades urbanas y como he-
rramienta de ordenacién urbanistica y planificacion
sustentable de los territorios se plantea una infraes-
fructura verde. Esta estrategia es descrita como una
malla interconectada de espacios verdes urbanos,
periurbanos, rurales y silvestres, que prioriza la conser-
vacion del paisaje y regula los impactos ocasionados
por el hombre. El fin Ultimo de esta propuesta es man-

tener y potencializar las funciones ecosistemdticas
y los servicios ambientales para la conformacién de
urbes mds saludables y seguras (Moreno, Lilo, & Verd-
nica, 2014).

La infraestructura verde se caracteriza por ser mulfi-
funcional. Este afributo le permite atender varias ne-
cesidades de forma fransversal, lo que la convierte
en una esfrategia para apoyar politicas territoriales
y sectoriales. Pues, la gestion adecuada y paralela
de temas relacionados a agricultura, energia, biodi-
versidad, urbanismo, vivienda, espacio publico, etc.
optimiza la planificacién y las actuaciones guber-
namentales en las ciudades. Victoria-Gasteiz (2014)
cataloga a esta propuesta como una herramienta
fundamental para: a) la creacién de ambientes que
mejoren la salud de los ciudadanos, y b) el desarrollo
de una economia sostenible y verde.

La estrategia Green Infrastructure-Enhancing Europe s
Natural Capital -como originalmente se conoce- ha
sido planteado, aprobado y aceptado en las ciudo-
des europeas en mayo de 2013. Este planteamiento
ofrece un marco sélido para el disefo y la construc-
cién de proyectos arquitectonicos urbanos. Es impor-
tfante senalar que para que esta propuesta sea viable
debe formar parte de los procesos de planificacion
y ordenacién de los territorios. Es decir, es clave que
esta idea frascienda los PDOT parroquiales y canto-
nales hasta formar parte de los objetivos de desarrollo
planteados por entes estatales (Vitoria-Gasteiz, 2014).

BENEFICIOS DE ACUERDO CON LA CLASIFICACION DE BIENES
Servicio de habitat
Proteccion de la biodiversidad y de las especies:

* Hdabitats para especies * Permeabilidad para especies migratorias
« Conectividad entre hdbitats

Servicio de regulacién

Adaptacion y mitigacion del cambio climatico
* Mitigacién del efecto isla de calor * Reduccién del consumo de energia
urbana - A para calentar y enfriar edificios
. qu;;pr resiliencia frente al cambio « Fomento de energias renovables
climdtico - o
« Secuestro y dimacenamiento de * Retencién de agua, disminucién de
carbono escorrentia y reduccion del riesgo de
* Promocién de movilidad sostenible  inundacion

Servicio de abastecimiento

Gestion del agua
* Incremento de la infiltraciéon de agua * Depuracion de agua
« Sistemas de drenaje sostenible - Reduccidén de escorrentias

Produccién alimentaria y seguridad
* Suministro de alimentos y produccién e Desarrollo de suelo y ciclo de

[de materia prima en zonas agricolas.  nutrientes

* Mantenim.de la fertilidad del suelo.  * Prevencién de la erosion del suelo

Servicios culturales

Recreo, bienestar y salud
* Actividades recreativas ¢ Aire limpio
* Apreciacion estética de la naturaleza ¢ Turismo/Ecoturismo.

Cultura y sentido de comunidad
¢ |dentidad local * Oportunidades para la educacién y la interacciéon social

Val el suelo
* Impacto positivo en el suelo y su propiedad

Tabla 1: Beneficios de acuerdo con la clasificacién de bienes y servi-
cios de los ecosistema
Fuente: Ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz, s.f.

Alcance y elementos de la infraestructura verde

COMPONENTES DEL PAISAJE CON POTENCIAL DE INFRAES RA VERDE

La estrategia de infraestructura verde -por sus carac-
teristicas- puede ser aplicada a diferentes escalas
urbanas y territoriales. Es decir, es posible infervenir
dreas tan pequenas (barrio), zonas intermedias (ciu-
dad) y espacios regionales. Cada una de estos nive-
les implican intervenciones especificas que aspiran el
desarrollo sostenible y seguro de cada drea a inter-
venir.

Esta propuesta se compone por diferentes elementos,
cada uno de los cuales cumple un rol diferente en el
espacio:

* NUcleos. Zonas adyacentes a la urbe con alto gra-
do de naturalidad, y buen estado de conservacion.

» Nodos. Areas verdes de considerable tamafio y/o
localizacion, que se encuentran emplazadas en el in-
terior de la ciudad y constituyen piezas bdsicas para
estructurar el sistema verde urbano.

* Conectores. Elementos lineales que facilitan la co-
nexion entre ndcleos y nodos.

Respecto a este Ultimo elemento, es importante se-
nalar que su adecuado diseno y emplazamiento lo
convierte en un sistema optimizado del territorio. De-
bido que permite confrarrestar los efectos de la frag-
mentacion ecoldgica y contribuye a la sostenibilidad
urbana en ambientes altamente anfropizados (Rive-
ros et al., 2015).

* Calles arboladas
e Techos y paredes verdes

¢ Plazas de barrio
e Jardines privados
*Espacios abiertos institucionales
e Estanques y arroyos

e Rios y llanuras de inundacion
¢ Parques intercomunales
* Canales urbanos
* Lagos
* Bosques urbanos
* Parques naturales

* Areas silvestres protegidas
¢ Rios y llanuras de inundacion
* Bordes costeros y playas
* Senderos estratégicos y de larga
distancia
* Bosques

Escala barrial:

* Areas de juego
¢ Reservas naturales locales
* Patios de escuela
* Huertos de viviendas
* Terrenos abandonados
* Quebradas

e Caminos peatonales
» Ciclo rutas
e Cementerios
¢ Pistas deportivas
¢ Zanjas de inundacion
* Pequenos bosques

Escala de ciudad:

* Frentes de agua continuos
¢ Plazas municipales
» Cerros
* Islas
¢ Grandes espacios recreafivos
e Esteros

* Terrenos abandonados
* Bosques comunitarios
« Sitios mineros en abandono
* Tierras agricolas
* Vertederos

Escala regional:

* Faja de resguerdo en lineas de alta * Canales de agua
tensiéon e Campo abierto
* Redes de carreteras y ferrocarriles e Cordones montanosos
 Cinturdn verde designado e Territorio de propiedad comun
« Tierras agricolas e Acueductos y gaseoductos
¢ Parques nacionales ¢ Fallas geoldgicas

Tabla 2: Componentes del paisaje con potencial de infraestructura verde
Fuente: Ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz, s.f.




Es evidente que los procesos de construccion de las
urbes han cambiado. Actualmente, las ciudades son
consideradas como sistemas complejos, resultado de
las relaciones entre seres vivos y el ambienfe en el
gue habitan. En este sentido, el medio fisico ha toma-
do relevancia y con ello, todos los procesos ecoldgi-
cos que se desarrollan en los asentamientos humanos
y, las dreas verdes publicas se han convertido en los
lugares donde se materializa esta conexiéon. A pesar
de ello, aun son vistas Unicamente como espacios
recreativos y de ocio que embellecen las urbes, olvi-
dando todos los beneficios ecoldgicos y sociales que
brindan a la poblacién (Vdasquez, 2016).

Segun el origen de las dreas verdes, es posible distin-
guir dos tipos:

e Cultural. Aguellas creadas por el hombre, que son
producto de los procesos de planificacion, como:
plazas y parques.

e Nafural. Elementos propios de la naturaleza, que
oforgan identidad al drea urbana en la que se em-
plazan, tales como: lagos, orillas de rios, cerros, entre
otros.

Esta acertada clasificacion, permite comprender la
importancia de la creacién de una red interconec-
tada de espacios verdes. Indistinftamente de su fipo,
si funcionan de manera aislada, el resulfado es una
serie de elementos paisajisticos que trabajan de ma-

nera individual. Este comportamiento, disminuye los
beneficios puUblicos que podrian aportar a la socie-
dad como un sistema infegrado (Riveros et al, 2015).

Bajo lo expresado anteriormente, la estrategia de in-
fraestructura verde urbana plantea una eficiente tfra-
ma de espacios publicos culturales y naturales. Todos
los elementos individuales, toman relevancia ambien-
tal, paisajistica o patrimonial gracias a los procesos y
flujos ecoldgicos que complementan su relacion. Al
conformar un mismo sistema, es posible constituir una
vértebra funcional en el territorio que mejora la cali-
dad ambiental del medio urbano. Sin embargo, vale
senalar que esta propuesta exige replantear la mao-
nera de planificar y gestionar las dreas verdes en las
ciudades.

La configuracion de esta red y su integracién en el
planeamiento urbanistico cumple un papel muy im-
portante en las urbes, al buscar un desarrollo sosteni-
ble de la ciudad con minimas repercusiones a escala
territorial.

El sistema de infraestructura verde de Victoria - Gas-
teiz (capital de la comunidad auténoma del Pais
Vasco) presenta varias acciones positivas que se de-
sarrollan en el dmbito urbano vy las inmediaciones ru-
rales. Asi, la propuesta realiza un estudio de la ciudad

como elemento inmerso en un espacio ferritorial. Ini-
cialmente se analiza las formas de agua, la frama ver-
de urbana, los espacios de uso publico y la movilidad
como elementos que caracterizan tfodo asentamien-
to humano. Su diagnédstico rural se enfoca en el anillo
verde; es decir, aquellas dreas inmediatas al limite ur-
bano establecido por la Ordenacion Urbanistica.

Los elementos verdes que componen las ciudades
se esfructuran por equipamientos, parques y zonas
periurbanas mediante rutas y sendas que garantizan
suU acceso e interconexién. La implantacién de nue-
vos elementos en el sistema y la funcionalidad entre
ellos fomenta la movilidad sostenible. El defrimento
del vehiculo privado permite la ampliacién de dreas
peatonales y la creacién de una red de ciclovias,
configurando una malla de sendas urbanas seguras
y resilientes. Este planteamiento facilita el desarrollo
urbano, regula el clima y potencializa la prdctica de
actividades fisicas relacionadas al ocio. Inclusive pro-
mueve arraigo hacia el pafrimonio natural y cultural.

El anillo verde, por ofro lado, es el encargado de co-
nectar el medio fisico y la ciudad. Esta necesaria rela-
cién genera continuidad a fodo el sistema ecoldgico.
Esta zona se conforma por un conjunto de elementos
naturales enlazados mediante corredores ecoldgicos.
Ademds, existen zonas agricolas y bosques que se
constituyen como espacios de especial conservacion
y preservacién para aumentar la biodiversidad, me-
jorar el paisaje rural y la fertilidad del suelo agricola.
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Las edificaciones, las personas y las actividades que
se desarrollan en la ciudad, configuran un espectd-
culo singular que genera diferentes percepciones en
los habitantes. Cada pieza fue construida histérica-
mentfe y es producto de la identidad de los poblo-
dores. La imagen urbana comprende un conjunto
de elementos caracteristicos que hacen diferente un
lugar de ofro (Loro, 2014). Lynch (2008) afirma que el
resultado de la combinacién de todos estos compo-
nentes acciona los sentidos.

Cada ciudad cuenta con particularidades diferentes,
lo que hace posible distinguirla de otra. Las caracteris-
ticas del paisaje urbano juegan un papel fundamen-
tal en la imagen mental que perciben sus pobladores.
Los elementos sobresalientes de las ciudades permi-
ten identificar facilmente una urbe. En este sentido,
las sendas, bordes e hitos ocasionan una percepcion
diferente en los habitantes. Los componentes gene-
ren identidad y facilitan la identificacion de un lugar
respecto a otro de manera fdcil, practica y emotiva
para el ciudadano (Lynch, 2008).

Los trabagjos de ordenacion urbanistica y ordena-
miento territorial estdn orientados a la organizacion
de los asentamientos humanos en beneficio de la po-
blacién. Estos documentos agrupan proyectos espe-
cificos que mejoren la calidad de sus habitantes. Uno
de los temas abordados es la imagen urbana, empe-
ro ésta suele estudiarse Unicamente desde un punto
estético y funcionalista. Es trascendental abordar la

propuesta considerando el aspecto social y humano,
a partir del cual cada elemento fisico natural toma
importancia y significacion. Asi, la imagen urbana es
entendida como el conjunfo de elementos naturales
y arfificiales que integran una localidad y ocasiona
una percepcion radicalmente diferente en cada ha-
bitante (Rivera, 2016).

Las acciones para mejoramiento de la imagen urba-
na estdan dirigidas a la conservacion de cada aspec-
to de trascendental valor histérico, ecoldgico y/o cul-
tural. Vale anadir que en los proyectos propuestos se
debe incluir la regeneracién y mantenimiento de las
edificaciones puUblicas y privadas, asi como también
de todos aquellos elementos representativos natura-
les del medio. Cada uno de los principales espacios
que conforman el paisaje de una urbe constituyen
dreas caracteristicas donde se desarrollan activida-
des y permiten la interrelacion entre la comunidad
(Urbana, 2003).

Bajo lo mencionado anteriormente, los rios y quebra-
das son parte importante de una ciudad y su presen-
cia oforga singularidad. Es decir, son elementos inhe-
rentes de toda urbe por lo que su permanencia en
el tiempo depende de una correcta gestion. En este
senfido, es fundamental mantener la continuidad
natural de las fuentes hidricas y evitar canalizarlas.
Las acciones efectivas aseguran el sostenimiento del
paisaje y el equilibrio ambiental en la imagen urbana
(Arce, 2018).

Las fuentes de agua deben ser constituidas como
zonas de disfrute y ocio que hacen posible la prdc-
tica de tradiciones que identifican a un asentamien-
to humano. Cuando una urbe estd atravesada por
un rio, sus habitantes perciben iméagenes sensoriales
gue causan experiencias Unicas en dicho lugar. Arce
(2018) senala que los rios son elementos lineales que
vertebran el territorio, por lo que deben ser considera-
dos parte importante del espacio fisico al integrar im-
portantes valores paisajisticos. Estos rasgos propios de
determinadas ciudades a nivel mundial han llamado
la atencidon de turistas, por lo que su importancia eco-
noémica es indiscutible (Rivera, 2016).

Los rios estructuran el paisaje, y forman parte del con-
junto de referencias fisicas de las urbes. Lynch senala
que toda ciudad estd conformada por 5 elementos
tangibles, donde los torrentes de agua y las vias des-
tacan por su funcién de senda y borde. Siendo de
esta forma, las fuentes hidricas son componentes na-
turales que posibilitan la regeneracién de tejidos ur-
banos aportando a la sustentabilidad de las ciudades
(Arce, 2018).

El casco urbano de Paute se encuentra atravesado
por un rio principal, el cual actia como vertebrador
del territorio, el cual estd relacionado directamen-
te con los barrios que se asientan en él, y los nodos,
como importantes puntos de observacioén. El rio es un
borde y una senda a la vez, es decir es un elemento

fronterizo organizador de una ciudad. Las fuentes de
agua estructuran las urbes al generalizar zonas y dife-
renciar ofras. A continuacion, se hard una breve ex-
plicacion de los términos abordados, los cuales serdn
utilizados en el presente trabajo de titulacién:

- Sendas. Conductos que sigue el observador repre-
sentadas por calles, senderos, vias férreas, entre ofros.
La gente observa la ciudad mientras va a fravés de
ella y conforme a estas sendas se organizan y conec-
tan los demds elementos ambientales.

- Bordes. Elementos lineales que constituyen referen-
cias laterales y no ejes coordinados. Considerados
como importantes rasgos organizadores, en especial
en la funcidn de mantener juntas zonas generaliza-
das, como el contorno de una ciudad frazado por el
agua o una muralla.

- Barrios. Secciones de una ciudad cuyas dimensiones
oscilan enfre medianas y grandes, concebidas como
de un alcance bidimensional, en el que el observao-
dor enfra en su seno mentalmente y que son reco-
nocibles como si tuvieran un cardcter comun que los
identifica.

- Nodos. Son los puntos estratégicos de una ciudad a
los que puede ingresar un observador y constituyen
los focos intensivos de los que parte o a los que se
encamina.” (Lynch, 2008).

Los elementos mencionados estructuran toda ciu-
dad y la otorgan identidad. Su adecuado comporta-
miento e interrelacién es posible gracias a la gestion
adecuada de dichos componentes. El cantén Paute
se caracteriza por una imagen urbana singular e irre-
petible, que requiere de una gestion que priorice la
proteccién de todos los valores del lugar.



La problemdtica se desarrolla en torno a un espacio
abandonado, inaccesible e inseguro para el uso co-
lectivo. La propuesta destaca al plantear una infer-
vencién minima que no afecte el paisaje natural de
la zona. Su diseno consiste en establecer un elemento
construido vivo en un enforno rodeado de vegeto-
cion y agua, las principales estrategias del proyecto
son:

* Implementar una cinta roja de 500m que atravie-
se el parque y dote de iluminacién, orientacion y es-
pacios de descanso e interpretacion ambiental. Este
elemento estructurador del espacio fue realizado con
fibra de vidrio con perforaciones en la superficie supe-
rior en el que se plantaron especies vegetales.

» Establecer cinco pabellones distribuidos a lo largo
de la cinta para brindar proteccion solar a los espa-
cios de reuniones sociales.

e Preservar el corredor natural del rio, mediante la
recuperacion de vegetacién nativa diversa que pro-
porcione hdbitats para la variedad de especies pre-
existentes. Se propone la creacion de 4 jardines de
flores perennes de variados colores.

El proyecto ha permitido procesos ecoldgicos de ur-
banizacién, priorizando necesidades locales y la pre-
servacion de hdbitats naturales a lo largo del rio. Ello
ha permitido crear nuevas oportunidades para las
actividades recreativas y la educacidén ambiental.

Bajo la idea de alcanzar una reconciliaciéon entre la
ciudad y el rio se plantea una intervencién que una
los dos parques mds grandes de la urbe (Téte d'Or
y Gerland). El proyecto abarca 10 ha. de la margen
izquierda de la red hidrica, y el proceso de diseno se
realizd mediante la participacion activa de la pobla-
cién en talleres y una exposicion publica para deter-
minar los requerimientos de la poblacion. La propues-
ta se resume en las siguientes acciones especificas:

e Reemplazar las dreas de estacionamiento para es-
tablecer la nueva conexién entre los parques.

e Emplazar una pasarela continua considerando el
aumento periddico de los niveles de agua para el dis-
frute de peatones y ciclistas. En el drea inferior plan-
tear un espacio exclusivo para peatones con dreas
de bosque y asientos. En el nivel superior se agrupa la
red vial y las ciclovias.

e Generar espacios de encuentro, zonas de ocio y
dreas que permitan una relaciéon armodnica del ser hu-
mano con la naturaleza.

* Conectar los niveles mediante 10 “cajas de vigilan-
cia" que contienen espacios de estancia y circulo-
cién, equipamientos y diferentes servicios.

De esta manera, el proyecto estd compuesto por di-
ferentes partes generadoras de actividades marco-
das por la vegetacioén, los materiales y el mobiliario.
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El rio, elemento vertebrador territorial y urbano

El rio como espacio de oportunidad

Inicialmente, es preciso hacer referencia a la defini-
cion dada por la Real Academia de la Lengua Es-
panola del término ‘vertebrar': “dar consistencia y
estructura interna, dar organizacién y cohesién a un
elemento” (RAE, 2020). Bajo este concepto, vertebrar
un lugar significa establecer una estructura interna sé-
lida que organice el territorio y brinde cohesion social
al espacio.

Histéricamente, las urbes se han asentado a lo largo
de los rios, que constituyeron la columna vertebral
para la conformacién de las grandes ciudades an-
tiguas (Durdn, 2013). Los procesos de ocupaciéon del
suelo en torno a geografias hidricas aseguraba -entre
otras cosas- en abastecimiento de agua a la poblo-
cion. Es asi que los asentamientos humanos que no se
localizaban junto a fuentes de agua padecian gran-
des procesos de sequia que afectd directamente a
SU permanencia en el fiempo.

En tal sentfido, las ciudades emplazadas a orillas de
rios, se caracterizan por dindmicas socio cultuales di-
versas que se fraducen en el proceso de crecimiento
y la conformacién de la frama urbana. Asi, el agua
tiene la facultad de estructurar el territorio, asigndn-
dole particulares rasgos culturales, sociales, simbdli-
cos y espaciales. Todo ferritorio atravesado por una
fuente hidrica facilmente se antropizaba y estaba su-
jeto a patrones ocupacionales positivos, que influian
directamente en la economia productiva y la cultural
local.

Los rios, al condicionar las acciones morfolégicas de
las ciudades, se convierten en elementos caracteristi-
cos de su paisaje natural (Durdn, 2013). En tal sentido,
su funcién inicial (proporcionar el liquido vital a las ur-
bes) se ha replanteado convirtiéndose en el elemen-
to clave delimaginario colectivo y protagonista de la
identidad de los pueblos. En la actualidad, el manejo
de los recursos hidricos busca regenerar sus valores
ecoldgicos y geomorfolégicos, en beneficio de la bio-
diversidad y las ciudades.

Las estadisticas senalan un incremento de inversiones
en la gestion del agua durante las Ultimas décadas.
Dichas intervenciones estdn fundamentadas en el
desarrollo sostenible de los recursos naturales. Los pro-
yectos se cenfran en destacar la importancia de los
rios y quebradas como un medio que articula la ciu-
dad vy el territorio, asi como también sus cualidades y
valores generadores de cohesidn social. Es asi que el
potencial proyectual y propositivo de este recurso es
altamente rentable para el desarrollo urbano (Durdn,
2013).

Los proyectos para la gestion de los recursos hidricos
deben estar sustentados en un estudio previo de la
relacion que existe entre la ciudad y las fuentes hi-
dricas que la componen. Esta es la Unica manera de
obtener argumentos claves que permitan tomar de-
cisiones adecuadas y responsables con la naturale-
za (Cuello, 2009). La finalidad de este diagndstico es
conocer el lugar, sistematizar las necesidades de la

poblacion y determinar las principales problemdticas
preexistentes.

Familiarizarse con la situacién actual del corredor ver-
de también permitird potencializar los beneficios eco-
l6gicos, sociales y econdmicos que ofrece a los habi-
tantes, de manera directa e indirecta (Vélez, 2017):

 Ecoldgico.- Las actuaciones deben contribuir al au-
mento de la biodiversidad, reducir los niveles de con-
taminacién y evitar la erosion del suelo.

e Social.- La construccién de estos espacios con la
poblacion permitird el uso y disfrute de la naturaleza
y el paisgje.

¢ Econdmico.- la creacion de dreas verdes publicas
también permite implementar usos vinculados al co-
mercio de bienes y la venta de servicios.

Como se ha mencionado, el rio y su margen de pro-
teccion ofrece oportunidades diversas en beneficio
de la ciudadania y del territorio. Las nuevas propues-
tas deben garantizar la libertad de apropiacion de
los espacios pubicos, y desarrollo de actividades en
favor de la cohesion social de las urbes. En el dise-
no es importante fortalecer la resiliencia y asegurar
una regeneracién urbana, sustentado en el compor-
tamiento humano, la percepcién del habitante y la
configuraciéon espacial que mantiene el rio con la ciu-
dad (Osorio, Neira, y Hermida, 2017).
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La propuesta consiste en la creacién de un parque
articulado con las dreas verdes existentes en la urbe
mediante corredores ecoldgicos. El proyecto se inte-
gra a la ciudad como un espacio recreativo para el
desarrollo de actividades fisicas y culturales. La vege-
tacion complementa todos los espacios mantenien-
do una relaciéon arménica entre la naturaleza vy las
dreas edificadas. Las estrategias aspiran la construc-
cién de una plataforma de vida silvestre que funcio-
ne como un espacio dindmico:

e Potencializar el uso sostenible y la conservacion de
la biodiversidad de la zona, mediante herramientas
de gestion del paisaje natural.

e Implementar un sistema de intersecciones y cruces
peatonales que permita la generacion de un eje con-
finuo verde que garantice la conectividad.

e Recuperar la flora y fauna endémica, a través de
la conformacion de subecosistemas en cada tframo.

e Rehabilitary crear espacios mixtos de reuniéon -como
alamedas, miradores, conectores, efc.- que busquen
la integracion permeable con el rio.

El escenario final es un conjunto de elementos natu-
rales y antrépicos que integra las dos orillas del rio.
La propuesta promueve la apropiacién del espacio
mediante vinculos naturales y sociales entre sectores
marginados de la ciudad (Figura 10).

Ambato se caracteriza por la presencia de un rio que
atraviesa el norte de la ciudad. Al ser una linea que
divide la urbe y por sus singulares valores ambientales
y paisajisticos se plantea convertilo en un eje inte-
grador. La propuesta plantea reactivar el potencial
turistico y de esparcimiento de esta fuente hidrica

mediante las siguientes estrategias:

* Construir escalinatas, bulevares, miradores y puen-
tes que genere un corredor fisico y visual, que poten-
cialice la conservacién natural del medio.

e Eliminar los muros que separan las vias del rio, de
manera que exista una integracién total entre la ciu-
dad y esta fuente hidrica.

e Recuperar la flora y fauna del sector, a través de la
incorporaciéon de darboles frutales y flores nativas que
potencialicen la historia y cultura ambatena.

e Implementar dreas recreativas activas y pasivas
-como parques infantiles, canchas deportivas y zo-
nas de descanso-, asi también se plantea el cambio
de uso para las edificaciones y equipamientos que
se encuentran emplazados en el drea de proteccion,
de forma que se fransformen en espacios colectivos.

El proyecto prioriza el arraigo cultural del lugar, para
lo cual la poblacién juega un papel importante en el
diseno. El fin Ultimo es asegurar la reapropiacion del
corredor por parte de la ciudadania vy los turistas.




El planeamiento urbano en el siglo anferior minimi-
z6 la dimensién humana en la gestién de los activos
otorgados a cada drea cantonal y municipal. En tal
sentido, priorizaron temas relacionados principalmen-
te al manejo del trdfico vehicular, dejando de lado
al espacio publico. Es evidente que cada entidad
gubernamental establecié sus puntos focales de in-
version, empero hubiera sido frascendental que ase-
guren una equitativa distribucién de recursos a todos
los componentes de la ciudad y el territorio.

El indiscutible cambio de escenario en la mayoria de
ciudades a nivel mundial, independiente de su locali-
zacion y situacién socioecondmica puso en riesgo su
desarrollo sostenible. Asi, se debilitaron las oportuni-
dades para que la caminata y el ciclismo se establez-
can como formas de transporte, y cada vez fueron
mdas restringidas las funciones sociales y culturales de
los espacios publicos. Inclusive varios autores senalan
que en ciertos paises la funcion colectiva de las dreas
verdes gradualmente se fue eliminando.

Las afecciones que el fransporte individual ocasiond
a las civdades trascendieron la inequidad vial (enten-
diendo a las vias como bienes de uso puUblico), y ge-
nerd un impacto negativo en el ambiente construido.
La organizacién de la red vial en funcion del parque
automotor de las urbes afectd directamente al pea-
ton y a los usuarios de bicicleta que se vieron forza-
dos a adaptarse a las condiciones que le ofrecia la
ciudad. Ello dificulté las relaciones sociales y puso en

riesgo la vida del usuario de movilidad no motorizada.

Las condiciones peligrosas e inadecuadas del diseno
de las urbes frenaron la interaccion social en los es-
pacios publicos. Los proyectos de desarrollo urbano
priorizaron el uso de modos de tfransporte motoriza-
dos, y la poblacién joven fue la principal afectada
al imponerles un deferminado comportamiento que
mantuvieron durante toda su vida (Alcdntara Vas-
concellos, 2010).

La acelerada fransformacién de las ciudades ocasio-
né un deterioro morfolégico, funcional y social. Este
mal llamado progreso afectd la calidad de vida, dis-
minuyd las actividades productivas, incrementd la
migracion, generd exclusion social, entre otras. Todos
estos impactos negativos, se reflejaban en la ciudad,
con deficientes sistemas de movilidad, subutilizacion
de equipamientos e implantacién de nuevos en es-
pacios no adecuados. Fue inevitable entender este
proceso como un acto de “insostenibilidad urbana”,
e indiscutible la necesidad de definir estrategias que
garanticen el desarrollo seguro y sostenible de las ur-
bes.

La rehabilitacion urbana surge en los anos 60 para
mifigar los danos causados a las ciudades. En esta
propuesta, los procesos de “rehabilitacién” pasaron
a ser abordados desde la éptica urbanistica dejan-
do de lado la perspectiva de recuperacion fisica de
los edificios y entornos urbanos. Asi, se configurd una

nueva teoria en contra de la expansién y crecimiento
de las periferias. El objetivo fue desarrollar estrategias
de regeneracion que detengan el deterioro del tejido
urbano y social, conserven los valores patrimoniales,
fortalezcan la cohesiéon y beneficie a las actividades
productivas (Castillo, Medina, y Peralta, 2000).

En estos anos, la Rehabilitacién Urbana se ha cons-
fituido como un instrumento global donde prima la
regeneracion de espacios verdes de las ciudades
-incluyendo redes viales, y dreas abiertas publicas de
alcance barrial, zonal y urbano-. El fundamento que
dirige cada una de las acciones aspira la sostenibi-
lidad y la mejora de las condiciones de vida de los
habitantes. Esta propuesta estd vinculada a procesos
participativos que fortalezcan la identidad del sector.

En los Ultimos anos, numerosas ciudades han sido re-
conocidas por sus intervenciones en el espacio pu-
blico en busca de revitalizar la vida urbana. Las pro-
puestas se sustentan en las débiles condiciones de
circulacion del peatén y el ciclista. Todo ello, conse-
cuencia de priorizar la creacion de nuevas vias que
mitiguen la elevada congestion vehicular en las urbes
(Gehl, 2014). En el Ecuador, la actualizacién de los
Planes de Desarrollo y Ordenamiento Territorial Can-
tonales y el correspondiente Plan de Uso y Gestion
del Suelo establecen lineamientos para alcanzar el
desarrollo seguro, sostenible, sustentable, resiliente e
inclusivo de las urbes bajo los objetivos establecidos
por el Plan estatal Toda una vida.

El derecho a lo urbano, enfre otras cosas, aspira al-
canzar ciudades del espacio publico. Para ello, las
vias deben construir tejidos urbanos igualitarios y di-
versos, donde sea posible la implantacion de elemen-
tos referenciales que den idenfidad a lo construido y
arficulen centralidades de las urbes. El urbanismo, a
su vez, debe garantizar un equilibrio entre lo publico
y lo privado, con el fin de democratizar la propiedad
y evitar mercantilizar el suelo (Penafiel-Mora et al.,
2020).

La reformulacion de las vias como un espacio publico
es hoy, uno de los objetivos principales del desarrollo.
Asegurar que los habitantes se apropien de la ciudad
implica la sustitucion de vias rapidas y de alta afluen-
cia vehicular por sendas cuyo disefo prioriza el uso
del peatdn y el ciclista. Sin embargo, resulta impor-
tante evitar la segregacién de la circulacién mecd-
nica, pues perderia su rol como elemento de unidn
enfre los componentes de la urbe.

Asi, los planteamientos y proyectos deben apuntar a
la diversidad. Pues, para hacer ciudad no conviene
aislar las vias, pues ello podria contribuir a la segrega-
cién urbana vy limitar las vias al museismo. La historia
de las urbes obliga a construir vias accesibles también
para los vehiculos. Asimismo, el disefo vial debe mini-
mizar el uso de formas rigidas que separen drdstica-
mente las actividades. Es primordial integrar la red al
tejido de manera funcional y estética que evite toda
ruptura de continuidad.

El adecuado tratamiento de la red, apunta a esta-
blecer criterios para distinguir vias urbanas, interpa-
rroquiales, intfercantonales y provinciales. Ello garan-
tizard el acceso y uso adecuado de las vias como
conectores sostenibles. Al conformar una red integra-
dora, es posible considerar que todos los elementos
del espacio fisico funcionan como piezas claves que
aseguran la calidad de vida de los habitantes (Borja,
2000).



El Parque Juan Amairillo (Figura 12), de especial sin-
gularidad, proyecta un fransecto urbano que infegra
el paisaje natural y el contexto edificado inmediato.
Especificamente, se propone resignificar el territorio
de borde al establecer relaciones entre el humedal,
el ciudadano, el parque y el tejido barrial. Las estrate-
gias se resumen en los siguientes planteamientos:

e Recuperar el espacio publico en beneficio de los
ciudadanos mediante una oferta espacial diversa.

» Establecer una estructura de movilidad clara, que
jerarquice la red vial y conforme una frama vial legi-
ble.

e Plantear a nivel gubernamental propuestas econé-
micas de sostenibilidad.

e Conectar transversalmente el humedal y la Ciuda-
dela Colsubsidio.

e Generar un tejido ecoldgico y social entre el hume-
dal, el parque y el barrio.

¢ Implementar actividades que promuevan la recu-
peracion de fauna y flora del lugar.

La propuesta se define en fres franjas longitudinales:
franja recreativa, productiva y de servicios (parque),
franja de conexién y transicion, y franja de litoral del
humedal.
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La ciudad de Medellin se caracteriza por importantes
intervenciones urbanas para disfrute del ciudadano.
El retfiro hidrico del rio Medellin (Figura 13) se encon-
traba desarticulado de la red de dreas abiertas ver-
des de la urbe, y las vias adyacentes conforman un
sistema poco permeable para el habitante. En este
senfido, la ciudad evidencia una fuerte ruptura eco-
l6gica, fisica y social entre los mdrgenes del valle. La
propuesta urbana se sustenta en las siguientes estra-
tegias:

* Generar diferentes escenarios a lo largo del eje del
rio. En el dmbito cultural se plantea ofrecer espacios
de aprendizaje a través de la naturaleza y el paisaje;
y en lo deportivo se propone un parque infegral que
priorice la recreacion.

e Crear sistemas arficulados de fransporte masivo,
que integre el uso de bicicletas y priorice espacios
para el peatdn y personas con movilidad reducida.

e Cambiar las texturas de suelo, mediante el uso de
materiales porosos que diluyan el limite entre lo edifi-
cado vy lo natural.

e Implementar una via peatonal paralela al eje hi-
drico y, zonas de estancia y encuentro, que permita
realizar actividades civicas y de esparcimiento.

El proyecto prioriza la articulacion de quebradas, va-
cios verdes e infraestructuras subutilizadas sobre el rio




Sintesis de los casos de estudio

Principales estrategias

Con el objetivo de destacar las estrategias de los co-
sos de estudio analizados se realizé una tabla resu-
men que hace énfasis en los principales lineamientos

actividades que se realizan en las urbes. Sus plantea-
mientos se enfocan en la creacion de una estructura
de movilidad donde el peatdn sea el protagonista.

posible una relaciéon arménica entre el hombre y
la naturaleza.
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Como lo senala Helio Pindn (2001), “cualquier entidad
fisica estd constituida por una materia que adquie-
re identidad por la accién de una forma especifica”,
por lo que es necesario partir de la forma para poste-
riormente poder referirse a la materialidad de los edifi-
cios. En este sentido, concluido el andlisis y el plantea-
miento de estrategias de diseno es necesario pasar el
proyecto a su estudio técnico constructivo.

Previo a ello, es necesario precisar que una obra de
arquitectura no se reduce Unicamente a la consisten-
cia material de su dimension fisica. Pindn asegura que
la materialidad ha sido vista como un limitante de la
“orginalidad” de la arquitectura moderna espontd-
nea. Lo fisico de un proyecto no se limita a lo me-
ramente constructivo, pues contribuye a la coaccion
de la idea que anima al desarrollo de la obra (Pinon,
2001).

En este contexto, es imposible separar lo material de
lo estético, pues -como lo dice Pinon- toda obra se
nutre de materia y proyecto. La idea de un proyecto
arquitecténico no resume su existencia en una débil
concrecién material de su escencia. La construccion
se ha desarrollado de tal manera que la ciudad se
convirtié en la exhibicion demagdgica de edificios,
donde la forma pierde toda importancia. Asi, la ma-
terialidad de la obra va mucho mads alld de plasmar
fisicamente una ideq; por ello, es imprescindible “re-
invindicar la auténtica dimension formativa de la
creacion”(Pinon, 2001).

Es imprescindible recuperar la nocién de material
constructivo y arquitecténico en la conciencia del
artista. La autenticidad de la obra y los niveles mds al-
tos de calidad se han desvanecido con el abandono
de la experiencia colectiva y la incorporacion de un
proceso compulsivo de innovacion. En este sentido,
la arquitectura renuncia a su denominaciéon artistica
y asume un papel mercantfil reflejado en una simple
“expresion personal” (Pinon, 2001).

La materialidad de todo proyecto debe estar rela-
cionado a su concepcion arquitecténica, donde se
elimine elromance de la “idea". El proceso de diseno
-segun Pinén- estd compuesto por tfres momentos: i) el
boceto; i) plantas, secciones y alzados; v, iii) detalle
constructivo. Cada uno de los cuales cumplen con
un papel descriptivo de la realidad, pero resaltan por
su importancia en la concepcion y verificacion del
proyecto.

A partir de lo indicado anteriormente, es posible se-
nalar que el éxito de un proyecto se resume en el
manejo simultdneo de su realidad material y visual.
Por ello, el desarrollo de la “idea" debe estar susten-
tado en dos criterios: i) manejo de criterios visuales de
juicio, donde indudablemente van a influir estimulos
externos, v, ii) dejar de lado la fidelidad al “concepto”
y asignar madurez dialéctica al proyecto. El fin Ultimo
es determinar su enfoque técnico y probar su idonei-
dad, de modo que el proceso de diseno no sea una
operacién mecdnica de comprobacion de la idea.

Helio Pindn (2006), en su libro “Teoria del proyecto”, le
asigna especial importancia al proceso de diseno. En
este apartado se generaliza las ideas de Pindn, como
marco tedrico utilizado en el desarrollo de este tra-
bajo de fin de maestria. Es asi que el artista, sigue la
siguiente estructura de diseno:

* El boceto. Refleja el propdsito del artista y, le asigna
identidad y calidad al objeto. Sin embargo, Pifndn se-
nala que el boceto es “mds descriptivo que concep-
tivo", pues concreta el sistema constructivo y precisa
la estructura organizativa.

* Plantas, secciones y alzados. Estos sistemas conven-
cionales de representacién acentian el aspecto dis-
tributivo. A pesar que agrupa la documentaciéon grd-
fica del proyecto, Pindn senala que ha contribuido al
empobrecimiento notorio de la arquitectura por las
limitada experimentacion constructiva y visual -ca-
racteristica de los proyectos de la modernidad-.

e Detalle Constructivo. Se caracteriza por ser el instru-
mento que controla la ejecucion precisa del proyec-
to, y ahi radica su importancia.

A pesar que el proyecto no puede reducirse a la
aplicacion superficial de un sistema constructivo, su
frascendencia en el desarrollo del proyecto es indis-
cutible. Asi, la coaccién de lo fisico y lo artistico enno-
blece la obra mediante la concrecién entre materia-
les arquitectdnicos y criterios de formacion.



El proyecto de restauracién de un parque histérico de
la ciudad de Cuenca parte de un andlisis profundo
del lugar, los usos del entorno, la circulacién y la to-
pografia. Las estrategias utilizadas son las siguientes:

e Crear una plataforma Unica que se adapte al desni-
vel existente, con el fin de garantizar la accesibilidad
desde todas las esquinas.

* El proyecto respeta la pendiente natural mediante
el diseno de 7 terrazas horizontales, separadas me-
diante canales de recoleccién de agua lluvia y ban-
cas de madera.

e El pavimento se adapta a la superficie y va desa-
pareciendo ligeramente para dar paso a una drea
menos rigida. El pavimento estd planteado como un
lugar de encuentro que permita presentaciones cul-
turales. A su vez, la zona donde prima el verde se des-
tina a actividades recreacionales, alejada de las vias
laterales para proteger a los ninos.

¢ Los materiales empleados mantiene relacién con el
contexto del equipamiento. La circulaciéon interior y
exterior de la plaza estd determinada por un trazo-
do de Idmparas bajas en diagonal, las cuales condi-
cioonan y estructuran todo el proyecto.

e El arbolado de proyecto se compone de especies
nativas, respetando las preexistentes y plantando
nuevas.

Fuente: DURAN&HERMIDA arquitectos asociados, 2008



El proyecto es planteado por el Programa de Dere-
chos Humanos del Ministerio del Interior chileno con
el objetivo de recordar a las victimas de la Represiéon
Politica. Es asi que el parque prioriza la creacion de un
lugar que enfregue un testimonio a las generaciones
presentes y futuras sobre las graves afecciones que
sufrié la poblacion en esa época. Desde el punto de
vista arquitectonico, el proyecto se formula entorno a
fres estrategias principales:

e Respetar la constitucién original del lugar y proyec-
tar un objeto que exprese infegralimente el fuerte
contexto que vivia el pais en esa época.

* Con el objetivo de preservar la memoria colectiva
se construye un talud con los nombres de las victimas,
que evidencia la influencia que tuvo este acto para
la construccién de la sociedad actual.

e La implantacion de una serie de pilares de luz alea-
torios reflejados sobre un espejo de agua traza simbo-
licamente los vestigios de los hechos.

La zona de meditacién permite que el usuario visuali-
zar el monumento conmemorativo, la interseccién de
diagnonales de circulacion une puntos especificos de
uso preexistente y el agua juega un papel fundamen-
tal en el disefo. Como drea medular de la ciudad, la
infegracién de estas tres consideraciones permite un
justo homenaje, que hace posible la reflexiéon sobre la
dificil situacién que atravesd Chile en esos anos.

Fuente: Plataforma Arquitectura (2006)



El predio donde se encuentra emplazado el proyecto
antiguamente estaba localizado el Edificio Ménaco
de Pablo Escobar, por lo que es un icono de dolor y
violencia. En este sentido, la propuesta hace alusion a
la memoria de las victimas de narcotrdfico (Figura 18
y 19). Este equipamiento se encuentra comprendido
por 3 escenarios:

 El ingreso principal del parque estd acompanado
por 9 monolitos donde se conmemora a personaegjes
de la vida publica que fueron asesinados por ante-
ponerse ad la situacion que estaba ocurriendo en Co-
lombia.

* Un enorme muro con requiebres divide el parque en
dos, la primera estd perforada por aproximadamente
46500 orificios que representan a las victimas morta-
les y la segunda presenta una linea cronolégica que
expone 208 hechos asociados al narcoterrorismo. La
luz y los espacios de circulacion permiten al usuario
formar parte de los atentados en un ejercicio de co-
tarsis colectiva.

* Las especies arboreas del Ultimo espacio estdn aso-
ciadas a la resistencia y capacidad de los colombia-
nos para superar los momentos estos dolorosos de la
historia.

Las sensaciones que genera cada uno de éstos es-
pacios permite reflexionar e invita a la poblacién a
construir un tejido social sélido y resiliente.

ibitecturd, Taller Alferno, Ambito faller,
A 2019




El proyecto se sitUa al norte de la ciudad de Cuenca,
en el barrio Bellavista, en el predio de la antigua cdr-
cel de varones. La intervenciéon pretende equilibrar la
superficie de espacio publico existente en la ciudad y
a la vez convertirse en una nueva centralidad como
un espacio de encuentro urbano. Este equipamiento
consta de 4 espacios:

¢ En el centro del proyecto se localiza la plaza-pileta
a donde convergen 4 caminerias para peatones y ci-
clistas que invitan al caminante a acceder al predio
mediante un circuito de circulacién abierto.

* El edificio principal de la antigua cdrcel es rehabi-
litado para instaurar un centro de servicios a la ciu-
dadania, donde existe: farmacia, cajeros bancarios,
restaurantes, farmacias, distintas salas de actividades
comunales, y banos publicos.

e Gracias a la pendiente del terreno se construye un
mirador vertical y horizontal que permite aprovechar
las visuales. La parte baja complementa el edificio
principal con usos de guarderia, cafeteria y gimnasio.

e El proyecto también planted la construccién de un
edificio de planta libre para las dependencias muni-
cipales, sin embargo, éste no fue construido.

El proyecto regenerd vy revitalizd completamente el
sector norte de la urbe, en contraposicion al encierro
y ala inseguridad que anteriormente representaba.




Sintesis de los proyectos referentes

Principales estrategias

Continuando la reflexién inicial sobre la materia y la
forma, se analizé diferentes proyectos referentes cu-
yas estrategias permitieron realzar el “*concepto” de
forma técnica y funcional:

* Todas las propuestas asignan especial importancia
a la creacion de un circuito de circulacion que co-
necte todas las actividades del proyecto. Este circui-
do estd generalmente constituido por un hito central
a donde convergen redes peatonales y ciclovias. De
esta manera se asegura la accesibilidad universal
desde todas las esquinas del parque.

* El respeto a la vegetacion nativa preexistente y el
aprovechamiento de las visuales caracterizan el esfi-
lo ecoldgico de los proyectistas. El uso de materiales
funcionales que respeten la flora mitiga la infroduc-
cién agresiva al contexto preexistente -que eviden-
temente todo proyecto nuevo genera-. Esta relacion
armoénica entfre proyecto, contexto y hombre hacen
de cada una de las propuestas un importante refe-
rente de materializacién de la forma.

* La mayoria de los referentes se distinguen de otros
proyectos por su profundo respeto a la memoria co-
lectiva. Asi, cada uno de los espacios hacen referen-
cia a historia y cultura del lugar en el que se emplo-
zan. Esta particularidad ha permitido renovar estos
espacios publicos sin olvidar su renombrada impor-
tancia social, que coadyuva a la conformacién de
un nuevo hito que revitalice la urbe.

AMBITO PARQUE VICTOR J. CUESTA

Accesibilidad universal

Circuito de circulacion

Vegetacion nativa preexistente

Materialidad

Preservar la memoria colectiva

Conexion entre espacios del proyecto

Aprovechar las visuales

Revitaliza la urbe
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Tabla 4: Principales estrategias de diseno

Fuente: Elaboracion propia




Hacer ciudad es reconocer el derecho a la ciudad
para tfodos y la facultad que tienen los habitantes
de participar en la creacién del lugar en el que vi-
ven (Peralta, Penafiel y Salazar, 2020). Es necesario
repensar las localidades como espacios creadores
de sentido para la poblacién. Las dreas colectivas
deben ser consideradas el punto de partida para la
construccion de las urbes (Amoroso, Galvis, y Neira,
2017). En este sentido, el diseno del espacio publico
como manifiesto de las relaciones sociales, constituye
la garantia de igualdad de apropiacién por parte de
colectivos sociales y culturales, indistinfamente de su
género y edad.

Del derecho a la ciudad es pertinente explicar el
derecho al espacio publico como el lugar donde se
mdxima la voluntad de los pobladores. Pues, las dreas
de uso colectivo definen la calidad de los pueblos, las
condiciones de vida de la gente y la autonomia ciu-
dadana. Aguiradica la importancia de formar perso-
nas comprometidas y responsables, cuyas acciones
contribuyan a la sostenibilidad de la vida urbana (Bor-
ja, 2000).

Es indiscutible que toda ciudad es un sistema com-
plejo que exige fransformaciones confinuas que
respondan a las necesidades sociales, econdmicas
y ambientales de los pobladores. Por ello, para en-
tender el desarrollo local sostenible se han planteo-
do diversos sistemas de indicadores vinculados a los
condicionantes que deben cumplir las urbes. Empero,

es necesario optar por la opcién mdas ajustada a las
aspiraciones del cantén Paute. Dichos componentes
deben estar vinculados a los ideales del urbanismo
ecoldgico (Rueda, 2015).

El modelo planteado hace énfasis en la urbanizacion
compacta de las urbes. La fransformacién, alcance
contencion, equilibrio y estabilidad en la organizacion
y funcionamiento del entorno. Ello permitird obtener
un régimen mads sostenible que minimice la presion so-
bre los sistemas de soporte, aumente la complejidad
del sistema urbano y natural, y promueva una intensa
interaccién social (equidad y bienestar social). Es de-
cir, este nuevo modelo recoge un enfoque sistémico
de la relacién ciudad-medio (Rueda, 2012).

El proyecto a proponerse en el cantén Paute se de-
sarrolla en el componente ecoldgico-funcional, por
lo que se realizé una seleccién de indicadores que
permitan evaluar el proyecto en materia de sosteni-
bilidad urbana. La seleccién pretende dar respuesta
a los retos identificados en el cantén. La clasificacion
temdtica se estructura en 5 grandes dmbitos, que
agrupan 16 indicadores:

¢ Espacio publico y habitabilidad.-

Uno de los principales objetfivos del urbanismo eco-
l6gico es transformar el espacio publico en un lugar
mds habitable. Los espacios de convivencia colec-
tiva incentivan la interaccion entre ciudadanos, y la

urbe. Su reto es promover el contacto social, la se-
guridad y el bienestar entre las dreas vinculadas a la
funcionalidad y organizacion urbana. En tal sentido,
es necesario asociar el diseno de las zonas publicas
de estancia y de paso a la escala humana (Rueda,
2012).

La estimacion de las condiciones del espacio publico
estd vinculada al bienestar fisioldgico, fisico y psico-
l6gico de los usuarios. Por ello, estas dreas deben ser
accesibles, ergonémicas, confortables y atractivas
que incentiven la prdctica de actividades. Para me-
dir el grado de habitabilidad urbana se plantean 4
indicadores: compacidad corregida, accesibilidad
del viario, percepciéon espacial del verde urbano vy
proximidad a los servicios bdsicos (Rueda, 2012).

* Espacios verdes y biodiversidad.-

Este dmbito estd vinculado a la planificacion del es-
pacio verde urbano que prioriza la interaccién entre
la fauna vy la ciudad. La implementacion de mate-
riales permeables aspira a alcanzar una buena cali-
dad de vida. La denominada red verde planteada
por Rueda, estd conformada por un mosaico de par-
ques, plazas, dreas ajardinadas y bosques urbanos
que cumplen un papel fundamental para la biodiver-
sidad de la ciudad (Rueda, 2012).

Para cumplir con el parametro internacional, La Or-
ganizacion Mundial de la Salud recomienda 10m2 de

espacio verde por habitante como dotacion minima,
afrmando que estos espacios son imprescindibles
por los multiples beneficios al bienestar de los habi-
tantes. La superficie verde publica mitiga los proce-
sos de fragmentacién al proporcionar un ambiente
equilibrado que mejora la calidad de los procesos
urbanisticos. Con el fin de alcanzar una ciudad mds
habitable y saludable se estudian los siguientes as-
pectos: proximidad de la poblacion a espacios ver-
des, espacio verde por habitante, biodiversidad del
arbolado y conectividad de los corredores verdes
urbanos. Cada uno de estos indicadores mantienen
una relacién directa con los elementos descritos en
los dmbitos detallados a continuacién (Rueda, 2012).

* Movilidad y servicios.-

El modelo planteado por el urbanismo ecolégico
involucra medios de transporte alternativos. En este
sentido, la propuesta consiste en limitar el nUmero de
viajes en automoviles privados al 10% del total, para
lo cual prima las redes de transporte colectivo y movi-
lidad no motorizada. Asimismo, la implementacion de
una red de bicicletas con adecuado numero de pla-
zas de aparcamiento en puntos atractivos favorece
el infercambio modal en la red de fransporte. Cada
una de estas acciones promueven el uso activo de
la bicicleta al minimizar los riesgos y conflictos que las
condiciones actualmente representan (Rueda, 2010).
La propuesta mejora la calidad urbana vy los niveles
de vida. Este diseno sustentable de la red transforma

el viario en un lugar de socializacion, aumenta la se-
guridad y minimiza los accidentes de trdnsito, a la vez
que permite cohesion social entre los habitantes. La
priorizacién del ciudadano en el disefo del espacio
publico potencia el desarrollo de actividades econd-
micas y sociales, al eliminar plazas de aparcamiento
en la superficie y asegurar el acceso a éstas desde
la red bdsica de circulacién. El peligro vinculado a
la constante contaminaciéon ambiental se minimiza al
incrementar redes verdes que garantizan el confort
térmico, acustico y de paisaje (Rueda, 2012).

El objetivo es planificar y controlar el diseno vial publi-
CO para recuperar y priorizar el espacio del peatdn,
asigndndole al vehiculo Unicamente un tercio de la
seccion vial. La seleccion de factores de medicién
agrupa el estudio de los siguientes elementos: modo
de desplazamiento de la poblacion, proximidad de la
poblacion a redes de transporte publico alternativas,
reparto del viario publico: viario peatonal y viario ve-
hicular, proximidad de la poblacién al aparcamiento
para bicicletas y aparcamiento del vehiculo fuerte
de la calzada (Rueda, 2012).

e Complejidad urbana.-

El grado de organizacion urbana supone la continui-
dad y estabilidad del sistema mediante la configura-
cion de los espacios publicos en términos de compa-
cidad, centralidad y accesibilidad. Este aspecto estd
fuertemente relacionado al acceso a actividades de

uso cotidiano y a la mezcla de las funciones urbanas,
que incentiva procesos activos de interaccion. El al-
cance del proyecto en cuestion permite analizar el
indicador vinculado a la contfinuidad espacial y fun-
cional de la calle-corredor (Rueda, 2012).

e Cohesidén social.-

Este es uno de los aspectos mds explicitos de la pro-
puesta de Rueda. La cohesiéon social refiere al grado
de convivencia entre todas las personas que habitan
la ciudad. Como es pertinente en este proyecto se
analizard Unicamente los equipamientos directamen-
te relacionados con la red de infraestructura verde.
Empero vale senalar que todos los equipamientos de-
ben estar distribuidos de manera adecuada con el
objetivo de constituir el primer nivel de prestacion de
servicios y satisfacer las necesidades bdsicas de los
habitantes (Rueda, 2012).

Es asi que la dotacion de equipamientos debe priori-
zar la creacion de una red que garantice su accesibi-
lidad, promueva la compactacién urbana, incentive
la mezcla de usos y disminuya la movilidad motorizo-
da. Para garantizar la distribucion equilibrada, los indi-
cadores seleccionados en este estudio son: dotacién
de equipamientos publicos culturales y deportivos, y
proximidad de la poblacién a equipamientos publi-
cos culturales y deportivos (Rueda, 2012).



Indicadores de sostenibilidad

AMBITO INDICADOR DEFINICION PARAMETRO DE CALCULO EVALUACION

ESPACIO PUBLICO Y
HABITABILIDAD

ESPACIO PUBLICO Y
HABITABILIDAD

ESPACIO PUBLICO Y
HABITABILIDAD

ESPACIO PUBLICO Y
HABITABILIDAD

ESPACIOS VERDES Y
BIODIVERSIDAD

ESPACIOS VERDES Y
BIODIVERSIDAD

ESPACIOS VERDES Y
BIODIVERSIDAD

ESPACIOS VERDES Y
BIODIVERSIDAD

Compacidad corregida
(Ccorr)

Accesibilidad del viario
(Aviario)

Percepcidn espacial
del verde urbano
(PEverde)

Proximidad de la pobla-
cién a los servicios bdsicos
(Pservicios)

Proximidad de la poblacién
a espacios verdes (Pverde)

Espacio verde por
habitante (Sverde)

Biodiversidad del arbolado
(Barbolado)

Conectividad de los
corredores verdes urbanos
(Ccorredores)

Establece una relacion entre el espacio construido y los
espacios de estancia.

Pondera la accesibilidad vial en funcion del ancho de
la acera y la pendiente.

Excelente| Buena | Suficiente | Insuficiente | Muy insuficiente
P<5% P<5% P<5% 5%<P<8% P>8%
aceras>2,5m | acera>2,5m | acera>0,9m|aceras<0,9m aceras<0,9m

Valora la presencia de vegetacién en las vias a partir
de la percepcion visual de los peatones. Se considera
principalmente el arbolado como elemento caracteris-
fico del viario.

Grado de accesibilidad simultdnea a servicios bdsicos:
Equipamientos Bdsicos | Redes de movilidad | Espacio verde
<600m <300m <200m
Educativo, cultural, Paradas de bus urbano, | Espacios verdes de
deportivo, salud y red de bicicletas estancia > Tha (1)
bienestar social (4-5) y peatones (2-3)

La conexidn y ubicacion de los espacios verdes de
estancia debe asegurar el acceso simultdneo del ciu-
dadano a una distancia que pueda recorrer en cortos

depslazamientos.
+1000m? +5000m? ‘ +1ha ‘ +10ha
d<200m d<750m d<2Km d<4Km

Las plazas, jardines, parques o bosques urbanos tienen
un papel fundamental en la construccién de una ciu-
dad equilibrada.

El arbolado del viario publico estructura la biodiversi-
dad del ecosistema urbano, regula el confort térmico y
enriquece la fauna.

Los corredores verdes con un buen sustrato permeable
y una presencia arbérea diversa conectan dreas verdes
naturales.
4érboles/10m | nivel de ruido<60dB(A) | permeabilidad >0,25

[volumen edificado / espo-
cio publico de estancia] *
* Malla de 200 x 200 m

[tramos de calle (m) con
accesibilidad suficiente,
buena o excelente / tramos
del viario total (m)]

[superficie de viario publico
con un volumen verde /
superficie de viario total]

Ve=4/ ' Vv=*a*8(h)

[poblacién con cobertu-
ra minima simultdnea a
servicios urbanos bdsicos /
poblacion total]

[poblacién con cobertura
simulténea a 3 de los 4 tipos
de espacios verdes / pobla-

cién total]

[superficie verde/nUmero
habitantes]

[- 31, Pilog, Pi*]
* Malla de 200 x 200 m/smz

[framos de corredores
verdes urbanos (m?)/framos
totales de calle (m?)]

10 - 50 metros
Recomendado: 50% consoli-
dado
Optimo: 75% consolidado

Recomendado: >90% del viario
con accesibilidad suficiente

Optimo: >90% del viario con
accesibilidad excelente

Recomendado: >10% para un

minimo del 50% de los tramos

Optimo: >10% para un minimo
del 75% de los tframos

Recomendado: >=9 servicios
bdsicos, 75% de la poblacion
Optimo: Proximidad a la totali-
dad de servicios bdsicos

Recomendado: Acceso
simultdneo a 3 tipologias de
espacio verde
Optimo: Acceso simultdneo a
4 tipologias de espacio verde

Minimo: >10m2 / habitante
Deseable: >15m2 / habitante

Recomendado: >2,5 bits (50%
) dreaq)
Optimo: >6 bits (75% drea)

Recpmendodo: >5% de framos
Optimo: >10% de framos

AMBITO INDICADOR DEFINICION PARAMETRO DE CALCULO EVALUACION

MOVILIDAD Y SERVICIOS

MOVILIDAD Y SERVICIOS

MOVILIDAD Y SERVICIOS

MOVILIDAD Y SERVICIOS

MOVILIDAD Y SERVICIOS

COMPLEJIDAD URBANA

COHESION SOCIAL

COHESION SOCIAL

Modo de desplazamiento
de la poblacién
(RMprivado)

Proximidad de la poblacién
aredes de fransporte pUbli-
co alternativas (Predes)

Reparto del viario publico:
viario peatonal - viario
vehicular (Vpeatones)

Proximidad de la pobla-
cién al aparcamiento para
bicicletas (Pbici)

Aparcamiento de vehiculo
fuera de la calzada (APve-
hiculo)

Continuidad espacial y fun-
cional de la calle-corredor
(Ccalle)

Dotacion de
equipamientos publicos
culturales y deportivos
(Dequipos)

Proximidad de la poblacién
a equipamientos publicos
culturales y deportivos
(Dequipos)

Apuesta por el uso de medios de transporte alternativos

al vehiculo privado. Se obtiene a partir de encuesta de

movilidad segun el nimero de viajes en un dia labora-
ble medio.

Incrementar el nUmero de viajes diarios en medios de
fransporte alternativos y garantizar el acceso a éstos
(min. 300m)

Libera la funciéon imperante del viario publico al conver-
tilo en un espacio publico de calidad, que permite la
conviviencia, el ocio, y la implantacién de otros usos.

Las plazas de aparcamiento protegidas confra el clima
y el riesgo de robo garantiza accesibilidad e infercam-
bios modales.
Uso terciario

1plaza/100m?

Uso residencial
2plazas/100m?

Equipamientos
1-5plazas/100m?

La ocupacion de la calzada por el vehiculo privda
disminuye la disponibilidad de espacio publico para el
ciudadano.

La calle conecta espacios atractivos de flujo peatonal.

Interacciéon muy alta |Interaccién alta | Interaccién media-nula
Prioridad Sin prioridad Sin prioridad
peatonal (>75%) peatonal peatonal
de 10 act./100m + de 10 act./100m - de 10act./100m

El acceso a los equipamientos puUblicos como garantia
de calidad urbana y cohesion social.
Cultural (0,5m?2/hab) Deportivo (2,7m?/hab)

Vecindario|Barrio|Barrio-Ciudad |Ciudad|Vecindario Barrio|Barrio-Ciudad|Ciudad
0,06 0,05 0,14 0.25 0,35 0,08 0.91 1.36

Una ciudad dotada de equipamientos de proximidad
simultdnea para la poblacién asegura la compacta-
cién urbana, la satisfaccidon de necesidades y la mezcla
de usos.Cultural (300m) y deportivo (600m).

[desplazamientos en
vehiculo privado/
desplazamientos totales]

[pob. con cobertura simultd-
nea a las redes de franspor-
fe alternativo/pob. total]

[superficie viario peatonal /
superficie viario
publico total]

[poblaciéon cubierta con
aparcamiento para bicicle-
tas/ poblacién total]

[plazas fuera de calzada /
total de plazas]

[tramos de calle (m) con
interaccién alta o muy alta /
framos de calle totales (m)]

[dotacién (m?s/habitante)

para cada tipo de equipo-

miento / dotacién éptima
(m?s/habitante)]

[poblacién con cobertura

simultdnea alos 2 tipos de

equipamientos / poblacién
total]

Recomendado: <25% Optimo:
<10%
Desplazamientos internos en
vehiculo privado

Recomendado: 2 tipos de
redes
Optimo: todas las redes para
la mayoria de la poblacion

Recomendado: >60% Optimo:
>75%
Superficie restringida al vehicu-
lo de paso

Recomendado: >80% po-
blacién con cobertura de
aparcamiento
Optimo: Toda la poblacién
cubierta

Recomendado: >80% Optimo:
>90%
Para tejidos consolidados >50%

Recomendado: 20% Optimo:
50%
Tramos con interacciéon alta
y/o muy alta

Recomendado: <75% Optimo:
100%
Considerando los valores refe-
renciales 6ptimos

Recomendado: <75% Optimo:
100%
Considerando la poblacién
con proximidad simultdnea

Tabla 5: Indicadores de sostenibilidad

Fuente: Salvador Rueda Pelenzuela, 2015




Previo al inicio del proceso de la aplicacion de la me-
todologia propuesta para el andilisis del proyecto "“Rio
Paute, como eje conector de red de infraestructura
verde de espacios publicos" es pertinente comparar
la propuesta con el andlisis fradicional que se realiza
para la aprobacién de proyectos en el Ecuador.

En términos generales, el andlisis que sigue los térmi-
nos de referencia planteados por la entidad financio-
dora se fundamenta en contenidos -muy comunmen-
te- genéricos. Es decir, no realza la particularidad, ni
las caracteristicas propias de cada sector. El andlisis
se sustenta en el diagndstico de la situacion actual
en términos del medio fisico, paisaje, uso y ocupacién
del suelo, dotacion de servicios bdsicos, vialidad, de-
mografia y socioeconomia. A su vez, el andlisis aca-
démico entiende al proyecto como un elemento a
implantarse en un espacio territorial muy particular,
por lo que su estudio no se limita a la ciudad y abarca
también el drea de influencia inmediata de la man-
cha urbana. Se analiza las formas de agua, la frama
verde urbana, los espacios de uso publico, la movili-
dady el anillo verde.

En los cuadros a continuacion se realizard una re-
flexion respecto a la metodologia y los resultados
alcanzados con un andlisis académico y con un es-
tudio que siga lo establecido en los términos de refe-
rencia de los Gobiernos Auténomos Descentralizados.
El objetivo es compararlos e identificar las principales
ventajas y desventajas de cada uno de ellos.

A pesar que las diferencias entre estos dos “tipos" de
andlisis del espacio son realmente muy superiores a
las semejanzas, vale senhalar que en ambos casos, la
recoleccién de informacion siempre prioriza el levan-
tamiento de datos de fuentes primarias y los procesos
de socializacion igualmente son altfamente importan-
tes en los dos casos.

Es relevante también indicar que los dos andlisis per-
miten identificar los principales elementos urbanos
naturales o creados que definen el contexto en el
que se emplaza el proyecto, destacando las siguien-
tes variables de estudio: base fisica, medio abidtico,
elementos construidos simbdlicos, conjunto urbano
construido, escala de las edificaciones (textura), per-
file urbano, fragilidad heredada, calidad y permeo-
bilidad visual.

Es importante indicar que esta comparacion no tie-
ne como fin senalar que andlisis es mds adecuado. Al
contrario, el objetivo es enriquecer el planteamiento
de los términos de referencia propuestos por las mu-
nicipalidades. En este sentido, se aspira que la pro-
puesta sea acogida por las distinfas entidades de
gestion para que el planteamiento de proyectos sea
enriquecido y tenga un mejor sustento tedrico y me-
todoldgico.



Luego de una profunda revision bibliogrdfica es evi-
dente que las condiciones para que una ciudad pro-
picie una red de infraestructura verde estdn relacio-
nadas con tfodos los elementos que forman parte de
las urbes. Empero las actuaciones se concentran en
los elementos de competencia municipal. Es asi que
los espacios de uso colectivo son los componentes
principales para el diseno de una ciudad mds susten-
table.

La ciudad de Paute se caracteriza por estar rodeada
de varios relieves montanosos, colinas y valles. Su pai-
saje urbano estd estructurado por una trama centrall
ortogonal, que a medida que se acerca a las zonas
periféricas se torna irregular y heterogénea. En gene-
ral, en la zona de mayor consolidacién se observa un
gran numero de edificaciones, y la mancha urbana
se forna difusa en el corredor sur.

Evidentemente la ordenacion y planificacion urba-
nistica ha motivado un crecimiento desordenado
de la urbe, donde el vehiculo privado es el principal
actor. La biodiversidad y los espacios pUblicos se ven
afectados por agresivos procesos urbanizadores. Ello
ha minimizado la cohesidn social entre los diferentes
actores y, entre ellos y la naturaleza, a pesar de las
grandes dreas verdes que existen en la cabecera
cantonal. Lalectura final del proyecto mediante indi-
cadores sustentables permitird destacar la importan-
cia de la propuesta en el contexto urbano natural y
construido.

En lo referente al contexto es posible indicar que la
cabecera cantonal cuenta con un paisaje privilegia-
do. Asi, la naturaleza circundante posee visuales de
gran potencial paisajistico. La silueta percibida por el
observador permite establecer una relacién uniforme
entre la escala de implantacién de los inmuebles y el
paisaje natural. El color caracteristico en el corredor
este es verde, predominando tonos frios por el amplio
paisaje natural. Cada uno de los aspectos analizados
ponen en evidencia la importancia del proyecto y la
influencia positiva que ejercerd en los diferentes dm-
bitos. Los principales elementos fisicos sobresalientes
en el paisaje de la cabecera cantonal destacan por
su valor simbdlico para los habitantes del cantén.

El rio como elemento vertebrador del cantén Pau-
te forma parte fundamental del diseno del espacio
publico. Este cuerpo de agua alcanza aproximada-
mente el 5,2% del drea urbana total. Es imposible no
senalar la tfrascendencia del rio Paute en el paisaje
de la ciudad. Pues, este componente natural carac-
teriza al cantén y le otorga singularidad al ser el eje
que direcciona el crecimiento de drea urbana. A
nivel pais, es de suma importancia por su potencial
hidroeléctrico.

La red vial juega un papel principal en la implemen-
tacion de una red de espacios publicos, al ser los co-
nectores de todas las actividades que se realizan en
las urbes. La via Transversal Austral es un eje de gran
impacto por su elevada afluencia vehicular y como

elemento articulador de la Sierra con la Amazonia.
Asimismo, las marginales constituyen sendas de fran-
siciéon entre dreas publicas naturales y espacios pri-
vados.

Los equipamientos apenas alcanzan el 2% del total
de predios de la ciudad de Paute. Aunque el nUme-
ro es reducido, constituyen elementos simbdlicos y
nodos de encuentro para los habitantes. Su estudio
forma parte frascendental al momento de implantar
el nuevo proyecto, porque son componentes que in-
tegran y estructuran todo asentamiento humano. La
distribucion espacial de éstos permite comprender las
relaciones entre las actividades que se desarrollan en
la urbe. Por lo que el emplazamiento y distribucién de
los futuros equipamientos debe estar condicionada
a un estudio profundo de la estructura urbana y a las
aspiraciones poblacionales.

Es pertinente senalar que el proceso de fransforma-
cién del espacio publico y el estudio de las necesida-
des de la urbe cumple un papel fundamental en el
planteamiento de estrategias de diseno. Es asi que,
toda planificacion debe ser desarrollada de manera
integral promoviendo la participacién activa de los
actores del territorio. Pues, el Modelo de Desarrollo
Concertado en el actual PDOT asigna a la poblacién
un papel protagdnico en la toma de decisiones. La
participacion activa de los habitantes permitird al-
canzar buenos resulfados y asegurar el uso adecuo-
do de todos los espacios publicos.



Andlisis y estrategia urbana

3.2 Andlisis y estrategia en el dmbito urbano y
periurbano

3.3 Andlisis y estragia en las orillas del rio Paute




A partir de los argumentos tedricos recuperados
en la seccion anterior, este capitulo analiza el
dmbito urbano y periurbano enfatizando en el
estado actual de las zonas aledanas al rio Pau-
te, al serun elemento articulador y caracteristico
del canton. El estudio se enfoca en las dreas ver-
des naturales, las zonas agricolas, las formas de
agua, la frama urbana, los diferentes espacios
de uso publico y la movilidad. Las necesidades
observadas en cada uno de estos aspectos hizo
posible el planteamiento de estrategias urba-
nas precisas que promuevan un diseno univer-
sal, sostenible y resiliente. El apartado concluye
con la delimitacién de unidades de paisaje que
responden a las actividades planteadas para la
propuesta de diseno.



La cabecera cantonal de Paute estd ubicada al no-
reste de la Provincia del Azuay y pertenece al can-
ton y parroquia del mismo nombre. Sus coordenadas
geogrdficas son las siguientes: 2°47'34.6" de Latitud
Sury 78°45'51.4" de Longitud Oeste. La zona urbana
se localiza en el centro del cantén a orillas del rio Pau-
te y Collay. Al norte limita con las parroquias Buldn y
Dug Dug, al este con la parroquia Chicdn y el can-
ton Guachapala, al sur se encuentra la parroquia El
Cabo y en el oeste el cantdn Azogues.

El acceso al asentamiento estd caracterizado por la
via Interocednica que enlaza la Sierra con el Orien-
te. Este eje de primer orden cruza la cabecera can-
tonal de norte a sur, definiendo el contexto urbano
del cantén de Paute. Otra via de acceso, aunque de
segundo orden, es la que conecta la ciudad con la
Provincia de Canar.




Andlisis y estrategia en el dmbito Grbano y perivrbang

Parques del Anillo Verde

El anillo verde actual del cantdn es un gran espacio
natural que conforma visuales espectaculares desde
y hacia el drea urbana. Sin embargo, es notable la
presencia de elementos ajenos que alteran el paisa-
je. Elemplo de ello son los invernaderos abandonados
emplazados en las zonas montanosas, los cuales dis-
minuyen notablemente la calidad visual.

Vale indicar que, a pesar de la existencia de una
importante superficie verde que rodea la cabecera
cantonal, ésta no ha sido objeto de planes de gestidon
y manejo de recursos naturales. En tal sentido, el drea
periurbana evidencia un notable deterioro de sus
ecosistemas por las actuaciones humanas, principal-
mente causado por la implantacion de usos urbanos
en zonas no aptas para receptar este uso.

Vale senalar que ha medida que se aleja del cen-
tro urbano disminuye el nUmero de equipamientos y
dreas verdes tratadas, por lo que el anillo urbano ca-
rece de espacios para recreacion y esparcimiento.

<5 metros de volumen edificado / espacios de estancia

>1,5 bits, en el 45% del drea urbana

<5% de los framos
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Figura 22: Estado actual del Anillo Verde Urbano
Fuente: Elaboracion propia




Los criterios propuestos para la reestructuracion vy re-
generaciéon de las dreas verdes limitrofes del cantén
estdn ligados a técnicas mds silvestres. La implanta-
cion de especies vegetales nativas potencia la di-
versificacién del medio natural y la conservacién de
hdbitats y ecosistemas.

La gestién del anillo verde esta dirigida también a la
conexion de este espacio con los principales equipa-
mientos recreativos y de ocio que se encuentran en
el drea urbana, generando conexiones ecoldgicas
que relacionen integralmente usos eminentemente
urbanos con la conservacién de la naturaleza.

Como se aprecia en el grdfico a continuacion, la es-
trategia conecta (mediante senderos peatonales y
vehiculares) los puntos mds altos de notable impor-
tancia cultural para el cantén. La relacién entre estos
espacios motiva el desarrollo de rutas turisticas que
activan a su vez la economia de la cabecera canto-
nal y sus inmediaciones.

>30 metros de volumen edificado / espacios de estancia

>2,5 bits, en el 60% del drea urbana

>10% de los framos
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Anillo Agricola

El suelo del cantén ha sufrido la incorporacion de
sistemas agricolas productivos intensivos (principal-
mente invernaderos). Los cuales han ocasionado una
contaminacién visual del paisaje. Estas estructuras se
mantienen perennes en el tiempo, por lo que es ne-
cesario incentivar procesos productivos mds limpios y
amigables con el entorno.

Segun el censo del ano 2010, cerca del 30% de la zona
urbana se dedica a actividades econdmicas vincual-
das a la agricultura, ganaeria, silvicultura y pesca.
En tal sentido, el sector agrario se extiende principal-
mente a lo largo del suelo rustico y las zonas monta-
nosas. Sus prdctias son irrespetuasas con el suelo, los
recuros hidricos y la vegetacion natural existente. La
agricultura intensiva (mdximo aprovechamiento de la
produccién del suelo) y extensiva (amigable con la
tierra disminuyendo el uso de quimicos), como se ob-
serva en el grdfico se emplazan de manera dispersa
en la cabecera cantonal, por lo que la afectacién es
inminente en toda el drea urbana.

En este sentido, el desarrollo comunitario es minimo y
aun menor el consumo de productos ecoldgicos lo-

cales. Esta condiciéon estd fuertemente ligado a las
condiciones de vida de la poblacion.

Acceso simultdneo a 2 tipolgias de espacios verdes, 65% de la poblacion

>1,5 bits, en el 45% del drea urbana
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Bajo los antecedentes antes mencionados, se plan-
tea un anillo agricola en zonas cuyas condiciones
topogrdficas, geoldgicas y geomorfoldégicas son op-
timas, y anteriormente han sido utilizadas por cultivos
y sembirios. A su vez se potencializa la diversidad de
plantaciones para mitigar el constate desgaste mine-
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El sistema hidrico estd formado por rios y quebradas,
donde destaca la cuenca del rio Paute, que atravie-
za la ciudad de norte a sur. Lamentablemente la si-
tuacién actual de las formas de agua de la cabecera
cantonal no es la ideal.

La notable degradacién de los mdrgenes de pro-
teccién es consecuencia del latente abandono vy
descuido de las dreas verdes aledanas a las fuentes
hidricas. La ocupacién precaria con usos agricolas y
mineros motivan aun mds la necesidad de intervenir
en éstos espacios.

Segun el Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial
del ano 2015, el rio Paute estd directamente conec-
tado con la red de alcantarillado y en caso que exis-
ta sobrecarga de la red se desemboca directamen-
te al rio, ocasionando la pérdida de funcionalidad
ecoldgica y social de la fuente hidrica. Otro factor
a considerar son los altos niveles de contaminacién,
generados, principalmente por los propietarios de las
edificaciones vacacionales localizadas a lo largo de
la via Marginal, lo que ha evidenciado la pérdida de
especies acudticas.
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La estrategia estd dirigida a mejorar la calidad del
recurso agua y las condiciones actuales de los eco-
sistemas acudticos, en tal sentido, es necesaria la res-
tauracion ambiental de rios y quebradas, de manera
que otorgen calidad visual y perceptiva al principal
entorno urbano del cantén.

Asi, se plantea la regeneracion de los ejes naturales
de la cabecera cantonal, mediante la reforestacion
del margen de proteccion este y oeste del rio Paute,
ademds, las orillas norte y sur del rio Cutilcay. A lo largo
de las quebradas se propone también la plantacién
de especies en peligro asegurando la construccién
de hdbitats adecuados para los distintos ecosistemas
que se desarrollan en estas zonas. Esta estrategia per-
mitird la implementacion de nuevos espacios de es-
tancia en el drea urbana del cantoén.

Es importante que el Gobierno Auténomo Descentra-
lizado del cantdn priorize acciones para mejorar el
sistema actual de alcantarillado que afecta directa-
mente a la dindmica natural de las formas de agua.
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Trama Verde Urbana

Las zonas verdes urbanas existentes en el drea urbana
agrupan principalmente equipamientos recreativos y
funerarios. La mancha verde asigna Unicamente 7m?2
por cada habitante de la cabecera cantonal (con-
siderando que existen 9295 habitantes actualmente)
(GAD de Paute, 2014).

Es importante sefalar que no existe una distribuacion
equilibrada de los espacios verdes en la ciudad, pues
las zona mds favorecida es el nUcleo urbano donde se
concentran la totalidad de equipamientos. Por ello, el
proyecto de construccion del Parque “El Migrante” y
consecuentemente la regeneracion del drea verde
del cantén es clave para condicionar un crecimiento
sustentable y sostenible de la ciudad, beneficiando a
las actuales y futuras generaciones.

Vale senalar que cerca de la mitad de lotes son pre-
dios vacantes. El notable abandono de estos predios,
la baja densidad edificatoria y la dispersién del creci-

miento urbano alteran la imagen urbana, generando
problemas sociales, econdémicos y ambientales.

<5 metros de volumen edificado / espacios de estancia

7m? / habitante

<20% tramos con interaccién media-nula
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Las zonas verdes urbanas son el principal recurso que
toda entidad municipal debe asegurar a sus habitan-
tes. La estrategia plantea la creacion de un pulmdén
verde que atraviese la cabecera cantonal de norte
a sur. Con la implantacion de esta gran mancha ver-
de se sobrepasa el valor de 10m? por habitante reco-
mendado por la Organizaciéon Mundial de la Salud.

La trama verde genera espacios de ocio, que a su
vez propician una buena calidad de aire y aseguran
condiciones de bienestar para los habitantes. Es asi
qgue mejora el confort climdtico y reduce los niveles
de carbono de la atmésfera.

En este mismo tema, se plantea usos alternativos
relacionados a la generacién de huertos urbanos y
jardines comunitarios para los lotes vacantes. Convir-
tiendoles en espacios oportunos para incrementar la
superficie verde urbana.

>30 metros de volumen edificado / espacios de estancia

15m? / habitante

60% tframos con interaccion alta y muy alta
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Figura 35: Estrategia para el mejoramiento de la Trama Verde Urbana
Fuente: Elaboracion propia
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Uso Publico

La existencia de sendas y rutas urbanas que poten-
cien el acceso a espacios verdes es muy deficiente
en la cabecera cantonal; asimismo, es evidente la
escasa conexidn entre equipamientos publicos. El
desorden de la infraestructura de recreacién causa-
do por la implantacién arbitraria de equipamientos
ha ocasionado un fuerte desequilibrio de espacios
publicos.

Las latentes discontinuidades entre rutas y la insufi-
ciente integracion de estos espacios en la red de
dreas verdes de la ciudad ha ocasionado el limitado
acceso a los “beneficios urbanos” a la mayoria de los
habitantes. de la cabecera cantonal.

>70% con accesibilidad suficiente

>=5 servicios bdsicos, 80% de la poblacion

Acceso simultdneo a 2 tipolgias de espacios verdes, 65% de la poblacion

<50% en el drea consolidada y en proceso de consolidacion

<60% considerando los valores referenciales dptimos

<50% considerando la poblacién con proximidad simultdnea a 2 equipamientos
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Las vias definen un trazado regular ortogonal en el
centro y el corredor sur de la cabecera cantonal. Se
observa que en el drea urbana existe un mayor por-
centaje (94,1%) de vias que dan prioridad al uso del
vehiculo. Las vias marginales e Interocednica, cuyo
flujo vehicular es mayor, constituyen arterias principa-
les de entrada y salida del cantdn. En las zonas limitro-
fes, se encuentran senderos y vias que conforma una
frama difusa y desordenada.

En lo referente a las caracteristicas constructivas, mds
del 50% de las vias de asfalto y adoguin se encuen-
tra en mal estado. La mayoria de las vias presentan
caracteristicas geométricas deficientes. La seccidn
predominante en el drea urbana no posee aceras, lo
que perjudica directamente al peatdn.
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Es necesario mencionar que “planificar, construir y
mantener la vialidad urbana” es una competencia
exclusiva de cada GAD segun lo establecido en la
Constitucién del ano 2008. En tal sentido es necesaria
la creacién de un Plan de Movilidad Sostenible que
minimice el uso del vehiculo, cree una red de ciclo-
vias y sendas peatonales, y estructure un sistema puU-
blico de transporte que conecte las comunidades.

Laimplementacién de esta estrategia esta claramen-
te relacionada con la creacion de una infraestructu-
ra verde urbana a largo plazo. La importancia de la
movilidad sostenible radica en potenciar la conecti-
videad de espacios publicos, y configurar una frama
con vias colectoras que absorvan el tréfico interior de

a
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>10% para un minimo de 80% de los framos

<30% desplazamientos en vehiculo privado (valor estimado)

Uso acrivo de la red de movilidad ciclista, sendas urbanas y transporte publico

>80% superficie de viario peatonal éptimo

>70% poblacién con cobertura de aparcamiento
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Figura 47: Estrategia para alcanzar una infraestructura de movilidad sostenible
Fuente: IERSE, 2019
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La habitabilidad de un asentamiento humano esté en
funcion de la capacidad del ser humano de adaptar-
se a su enforno, por ello el ecosistema juega un pa-
pelimportante en la elecciéon del sitio para asentarse,
pues condiciona el estilo de vida. Sin embargo, el ser
humano ha sido capaz de habitar diferentes entornos
independientemente de su temperatura, topografia,
flora, fauna, entre otros; su cercania al agua es indis-
pensable para un adecuado desarrollo, muestra de
ello es la ciudad de Paute cuyo casco urbano se ha

desarrollado a lo largo de las orillas del Rio Paute, por
lo que ante el crecimiento poblacional, existe el reto
de preservar sus orillas como principal espacio publi-
co de la ciudad en pos de un constante decaimiento
de la vida social (Durdn, 2013).

Si bien las orillas del Rio Paute son un solo cuerpo,
estdn conformados por elementos con diferentes
caracteristicas, conocidas como unidades de paisa-
je. Estas contribuyen a la correcta localizacién y dis-
posicion de los elementos y usos que conforman el
territorio. Ayudan a realizar el diagndstico territorial,
pues contienen y muestran en sus formas los acier-
tos y disfunciones en el uso del espacio geogrdfico,
al mismo fiempo permiten comprender y explicar sus
formas, tarea imprescindible para ordenarlo con co-
nocimiento de las causas que las han producido. Son
el resultado de La valoraciéon del paisaje que tienen
las personas que lo perciben, especialmente aquellas
para las que es su espacio vivido de forma cotidiana,
su lugar de trabajo o de residencia. Esta valoracién
debe ser considerada como factor que coadyuva
a la participacién ciudadana, que permite opinar y
decidir sobre las propuestas de ordenacion territorial
(Pdramo, 2011).

En nuestro caso, las unidades de paisaje se han vis-
to dellimitadas por la estructura de la ciudad que se
asienta alo alrgo del rio y el uso que han adoptado
sus orillas marcadas por las diferentes actividaddes
de sus usuarios.

Figura 50: Andlisis y estrategia enlas orillas del rio Paute
Fuente: Elaboracién propia
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En esta drea se desarrollan actividades relaciondas
con deportes extremos ya sea en agua, aire o fierra.
La agrupacion de este tipo de usos facilita la practica
de disciplinas deportivas de alto riesgo que implica el
establecimiento de ciertas condiciones que aseguren
el confort acustico para las zonas cercanas. La uni-
dad cuenta con 3 pistas principales: de parapente,
de bicicross y de motos. Ademas de aprovechar lalas
orillas del Rio Paute para raftting o kayac.

Es importante senalar que en todas las unidades se
plantean dreas de vinculacion con la naturaleza, me-
diante la implantacién de un hdbitat para anfibios.
Asimimos se propone espacios para deportes de pe-
lota y juegos infanfiles.

Figura 53: Infervencion en la unidad de paisaje 1
Fuente: Elaboracion propia




En este espacio se vinculan actividades deportivas y
de estancia. La unidad comprende canchas de uso
multiple y dreas para la practica de futbol. Asimismo,
la plaza y el mirador al rio permiten que los usuarios
se relacionen con la naturelaza. Ademds del hdbitat
de anbifios se plantea un orquidiario para destacar la
biodiversidad existente en el canton.
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Se enfoca en la creacién de espacios de paso junto
a la orilla del rio. La relacién entre el peatdn, ciclista y
los automéviles se realiza a través andenes, calzadas,
mediantas, ciclo rutas, alamedas, vias peatonales y _ ) A=l | . . B o
plazoletas. El objetivo de esta Unidad es la activacion — § - i B T SR Ty 0 o IR . _ e S AR B R
de intercambios modales adecuados donde el pea- &= = == = L 0 R O AT RS el - : \ - s s o S et
tén y el ciclista puedan circular libremente mediante : : ' = : ; ' : ' j
separadores de la red vehicular. Aqui se prioriza la
senalizacién a lo largo de todo el corredor verde de
manera que se candalicen los principales flujos de trd-
fico.
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En este apartado, se revisa la feoria del proyecto y
la importancia del detalle constructivo en la asigna-
cion de materialidad a la idea conceptual, como
paso previo para la determinacion final de lared de
infraestructura verde para la conexién de espacios
publicos del cantén Paute. Se analizan proyectos
referentes, donde la materializacién de la forma ca-
racteriza el diseno. Finalmente, a partir de los argu-
mentos tedricos y los estudios de caso, este capitulo
se enfoca en la propuesta arquitecténica integral si-
guiendo los lineamientos planteados en la propues-
ta de frabajo de maestria.



La cabecera cantonal es catalogada como la cen-
fralidad urbana mds importante del cantdn Paute
debido a su jerarquia politico-administrativa. La es-
fructura urbana estd conformada por una centrali-
dad histérica cuya trama ortogonal parte del parque
central y se extiende por todos los puntos cardinales,
principalmente hacia el Sur.

El predio en estudio se encuentra localizado hacia el
Sur de la cabecera cantonal, en la zona de expansiéon
urbana. Al ser un drea en proceso de consolidacion
es importante que este espacio publico sea proyec-
tado buscano la accesibilidad de todos sus usuarios
en respuesta al fendmeno actual de crecimiento de
la cabecera cantonal. Asi, la ubicacion de la pro-
puesta juega un papel estratégico en el territorio al
buscar su desarrollo infegral conformando zonas ho-
mogéneas, en funcién de las necesidades de la po-
blacion, diversificando el acceso al espacio publico.

La Cabecera Cantonal de Paute es el drea directa-
mente beneficiada del proyecto. Segun el Plan de
Ordenamiento Territorial, el proyecto cumple con las
caracteristicas de un Parque Urbano al contar con

El parque “El Migrante” es un equipamiento recrea-
tivo, emplazado al sur de la cabecera cantonal del
Paute, especificamente en el drea en proceso de
consolidacién. Estd localizado en el barrio Las Penas,
entre el corredor izquierdo del rio Paute, y la via In-
terocednica. Se caracteriza por la presencia de usos
relacionados con la vivienda y el comercio local a lo
largo de las mismas.

Si bien en este sector de planeamiento se emplazan
diferentes equipamientos de cardcter educativos o
administrativos, no cuenta con ofras dreas recreati-
vas, por lo que lo convierte en un punto fundamental
para la rehabilitaciéon urbana del sector. Ademas, se
caracteriza por la presencia de construcciones en su
mayoria de dos niveles y de ciertos lotes vacantes,
por lo que desde su interior es f&cil apreciar la cade-
na montanosa que rodea la urbe.

Centro Infantil del Buen Vivir

Simbalogia
dreas de recreacioéon, esparcimiento y descanso para C_ﬁ;‘f;:mggmﬂ"’m El predio es un lote en cabecera y se encuentra em-
la poblacién. El radio de cobertura de este equipa- i{f_if:;‘“"" plazado en la via Gonzalo Cobos entre Rico(do Mar-
miento recreativo alcanza 2400m. En este sentido se 1 Clasifcacien del sueio quez Tapia y Luntur. Las secciones de estas vias no se : _ -
le asigna la categoria lll y IV en el dmbito teritorial, el i disefiaron en beneficio del peatdn, razén por la cual il - . N ==
cuya frecuencia de uso es regular (Garcia, s/n). — : HlonRde existen altos flujos vehiculares que ponen en riesgo a \ Ty i ol < 5 : ]

los usuarios.




El drea de estudio presenta deficiente diseno, ilumina-
cion y mobiliario, lo cual conlleva al uso inadecuado
del equipamiento a causa de la débil apropiacion
del espacio publico por parte del usuario. Por lo que,
se propone la rehabilitacion y mejoramiento de las
instalaciones, de modo que genere un impacto po-
sitivo en la imagen urbana y el entorno construido,
impulse el uso continuo del parque y motive diversas
actividades.

La problemdtica principal radica en una deficiente
infraestructura fisica que no permite satisfacer las ac-
tividades recreativas de los ciudadanos. Se emplaza
en un predio con 4.730 m?, y cuenta con los siguientes
espacios:

eArea recreativa.- Incluye una cancha deportiva
mal emplazada y 2 tipos de juegos infantiles.

*Area verde.- Espacio predominante con vegeta-
cion en estado descuidada.

*Area de descanso.- Unicamente existen 3 bancas
como mobiliario urbano.

 Espacios de circulacién.- han sido definidos por los
usuarios. Se encuentran deteriorados.
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Estrategias proyectuales
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Figura 65: Estrategias proyectuales
Fuente: Elaboracién propia




Memoria descriptiva y zonificacion

La concepcién del proyecto parte con el objetivo
de brindar a los habitantes que actualmente lo usan
(principalmente los estudiantes de las instituciones
educativas aledanas), un espacio amigable que les
permita desarrollar actividades de manera perma-
nente, creando ambientes multifuncionales que pro-
muevan el desarrollo sostenible. En este contexto, el
proyecto se sustenta en criterios de actuacion, esta-
blecidos a partir del diagndstico realizado y el estudio
de referentes.

Con el objetivo de solucionar los problemas que aque-
jan a dicho espacio publico, y asi potencializarlo, se
pretende designar diferentes espacios en donde sus
usuarios puedan desenvolverse de distintas maneras,
ya sean mediante actividades pasivas o activas, es
decir, de recreacién o contemplacion mediante el
uso de los nuevos elementos que nuestra propuesta
brinde. Es asi como las intervenciones propuestas bus-
can generar el uso activo de los espacios mediante
una adecuada distribucién que mantiene la interac-
cién entre ellos y permite la circulaciéon integral des-
de el exterior al interior, crear espacios que respetan
los senderos ya establecidos por los ciudadanos, una
zona centfral como punto de encuentros de sus usua-
rios, dreas recreativas y descanso, asi como un drea
conmemorativa multiuso que brinde fributo al migran-
te pauteno.

Parque El Migrante

Rio Paute

Figura 66: Descripcién y zonificacién del parque Del Migrante
Fuente: Elaboracién propia
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circulacion zona recreativa

Figura 67: relacion con calles aledanas
Fuente: Elaboracién propia
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Figura 69: Imagen geméral nocturng L2
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Se propone un sistema de caminerias que preserva
las marcas originales realizadas por los estudiantes
que se dirigen desde la parada de bus de la via inte-
rocednica, asimismo las huellas de los nifos que ca-
minan desde el Cenfro Infantil del Buen Vivir hacia la
escuela. El cruce de estos senderos estructurd el pro-
yecto.

Como se evidencia a contfinuacién, el proyecto bus-
ca generar el uso activo de los espacios mediante
una adecuada distribucién que mantiene la interac-
cion entre ellos y permite la circulacién integral desde
el exterior al interior. En este contexto y de acuerdo
al programa arquitecténico, el parque se fragmenta
aprovechando la topografia y el soleamiento.

Figura 70: Axonometria circulacio
Fuente: Elaboracién propi

Figura 71: Cilrculacién
Fuente: Elaboracién propia




El proyexto responde a una frama que nos permite
modularlo en su totalidad. La modulacion busca
organizar los elementos que constituyen el parque,
es decir, todos estan emplazados respetando dicha
malla, ya sean de paisgje o de mobiliario. Ademds
que regulan el mismo, lo constituyen como unidad,
debido a que relaciona las diversas funciones del pro-
yecto.
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Se emplaza alol argo del frayecto entre el Centro In-
fantil Del buen Vivir y la Escuela Ciudad de Paute. Su
principal funcion es la de cobijar los diferentes eventos
comunes en la zonay al mismo tiempo, por el mobilia-
rio que brinda se convierte en zona de descanso por
parte de sus usuarios. Su magnitud y emplazamiento
responde a la trama que modula dicho proyecto.
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Las bancas se encuentran ubicadas a lo largo del co-
mino de forma que el expectador visualice las dreas
verdes propuestas en el proyecto, lo que proporciona
una sensacién “seguridad” al estar apoyadas sobre
una pantalla de piedra (como lo senala Gehl en su
libro “Ciudades para la gente”).

La funcién de la Alameda y la plaza Ublica no sélo se
limita a un sendero, pues también constituye un espa-
cio de transicidon entre el parque, los equipamientos
educativos y la via con el fin de minimizar el paso del
ruido. En la plaza publica se visibiliza de mejor manera
esta funcién al controlar el paso de ruido generado
por los vehiculos que transitan por el lugar.

- fFigura-77: Zona de ciﬁscd_r'!
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El monumento al migrante pauteno se emplaza en la
parte centrica del proyecto lo que permite ser apre-
ciado tanto del exterior como del interior del parque.
Esta confirmado por placas metalicas con perforacio-
nes a escala humana que responden al perfil de una
persona. Esto facilita la percepcid y el contacton por
parte de los visitantes.




Figura 81: Zona recreativa
Fuente: Elaboracion propia
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La zona recreativa se localiza al rededor del Cen-
fro Infantil Del buen Vivir, parte de ella resguardada
por la zona de exhibicion que cuenta con mobiliario
adecuado para el descanso y contempacion de los
padres que acompanen a sus ninos. Esta ubicada en
el punto del parque mas lejano hacia las calles que
bordean el parque, convirtiendose asi el parque en

elemento de proteccion entre los ninos y las calzadas. Figura 80: Axonometria zona recreativa
Fuente: Elaboracién propia




El diseno del espacio publico del Parque El Migran-
te viene acompanado de una propuesta de paisaje,
en donde la diferente vegetacion a implementar no
solo que mejora el medio ambiente, sino que por sus
diferentes caracteristicas como altura, didmetro, etc,
puede generar espacios de sombra o convertirse en
barreras de paso.

Con el fin de enfatfizar la importancia de el apego
que guarda el cantdn hacia las especies vegetales, la
ubicacion actual de los arboles y arbustos se aprove-
cha para proponer espacios de descanso. Ocampo
(2016) afirma que estas dreas pasivas “estan dirigidas
a la realizacién de actividades contemplativas cuyo

fin es el disfrute escénico y la salud fisica y mental;
ademds, su impacto ambiental es muy bajo” (p.8).
Bajo esta premisa, esta zona se compone de dos es-
pacios: una alameda y una plaza publica, los cuales
estdn emplazados en la franja norte y sur del proyec-
fo respectivamente.

El proyecto revoluciona el contexto de Alameda al
plantearlo como un lugar poblado de drboles fruta-
les y flora nativa (aguacate, reina, pera, manzana,
capuli, flores aromdaticas), ademas de que sus carac-
teristicas cumplen funciones formales dentro del par-
que.
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5.1 Conclusiones y recomendaciones

Conexiones urbanas y periurbanas

El rio como eje conector

Espacio puUblico/espacio conectado



En el marco de la Nueva Agenda Urbana y con el
afdn de contribuir a alcanzar los Objetivos de Desa-
rrollo Sostenible, es necesario priorizar la ejecucion de
proyectos que revitalicen el espacio publico en be-
neficio de la biodiversidad que mantienen ciudades
como Paute. Para ello es clave, reconocer que las
consecuencias derivadas del cambio climatico son
un hecho porlo que es momento de actuar para ase-
gurar, no solo un planeta mds sano, sino también la
supervivencia de la especie humana. En este senfido,
la construccién de corredores bioldgicos son una ini-
ciafiva interesante que promueve un cambio radical.

Los gobiernos autbnomos descentralizados municipa-
les y parroquiales hacen énfasis en la importancia de
la dotacion de redes de agua, alcantarillado o ener-
gia eléctrica para garantizar la calidad de vida de los
ciudadanos. Sin embargo en el dmbito de sus com-
petencias, la construccién de infraestructura verde se
enmarca en frabajos secundarios que -por los limita-
dos recursos econdnimos- no se ejecutan. No cabe
duda, que la importancia de este tipo de proyectos
equivale a cualquier ofro tipo de infraestructura, de-
bido que se constituye como un articulador de la bio-
diversidad que existe en las ciudades.

Es importante destacar que todo gran proyecto, par-
te de un diagnéstico integral, sin el cual, seria impo-
sible plantear una solucion seria a las necesidades
de un determinado lugar. La cabecera cantonal de

Paute se caracteriza por ser el asentamiento de ma-
yor jerarquia, cuya tasa de crecimiento poblacional
asciende 2,55% en relacion al Ultimo censo. Su ubi-
cacion predilecta -a orillas del rio Paute- caracteri-
za y condiciona las dindmicas territoriales del lugar.
En lo relacionado al contexto urbano, la deficiente
ordenacién y planificacién urbanistica ha motivado
un fraccionamiento intenso del suelo y es latente la
deficiente dotacion de equipamientos, sobre todo
de dreas recreativas y culturales. En un escenario
alfamente conflictivo, las debilidades superan a las
fortalezas, por lo que fue necesario idenfificar una es-
frategia aplicable que confribuya a mejorar la actual
situacion de la poblacién.

Conocida la realidad de la zona y con el afdn de
contribuir a la construccidon de una ciudad mds soste-
nible, se revisaron proyectos similares que sirvan como
referentes para el caso de estudio. Ello hizo posible
identificar y emplear criterios urbano-arquitecténicos
que reconozcan al rio como senda y borde. Este ele-
mento sobresale en la imagen urbana y actia como
un eje vertebrador que organiza la ciudad y le da
identidad. Dada su importancia, este espacio requie-
re ser rehabilitado para que funcione como un co-
nector sostenible.

Por ello, se propone incorporar espacios permeables
y garantizar la conectividad peafonal entre los ya
existentes. Asimismo, se plantea la incorporacién de
iluminacién noctura y la estructuracion de un progra-

ma de actividades que revitalice este espacio, don-
de el ciudadano sea el protagonista. Recuperar las
preexistencias, tanto de especies vegetales como
naturales, se configura como una estrategia clave
para asegurar la conectividad ecoldgica. Finalmente
para garantizar el disfrute continuo del paisaje se pro-
mueve la conexidn entre puntos focales visuales en
torno al rio, como elemento que articula el espacio.

En materia de sostenibilidad urbana, se evalta el pro-
yecto en basa a 16 indicadores que se clasifican en
cinco dmbitos: i) Espacio publico y habitabilidad, ii)
Espacios verdes y biodiversidad, iii) Movilidad y ser-
vicios, iv) Complejidad urbana y v) Cohesion social,
segun la propuesta de Salvador Rueda. Los resultados
evidencian que el proyecto urbano y la propuesta es-
pecifica en el parque El Migrante se adapta al en-
torno, revitaliza el casco urbno y ademds reincorpora
nuevos espacios culturales y IUdicos para el canton.

Recuperar las dreas naturales de la ciudad es -sin
duda- un aspecto fundamental para alcanzar ciudo-
des mds amigables con el medio ambiente. Como ya
lo dijo José Elias Bonells “La ciudad es el lugar donde
se concentran la mayor parte de los problemas me-
dio ambientales”, por lo que las acciones que plan-
teamos son claves para el futuro.Segun lo citado, en
este proyecto fue importante interpretarlo desde dos
escalas: urbana, entendiendo al rio como un eje y de
espacio publico, que responda a las necesidades lo-
cales del lugar.

El desarrollo de estos proyectos se enriquecerd con
el frabajo de un equipo multifuncional que cumpla
con las necesidades que requiere un trabajo a gran
escala.

Incorporar en los términos de referencia de proyectos
urbanos nuevos indicadores que midan la eficiencia
y pertinencia de la propuesta en el marco de proyec-
tos sostenibles y sustentables.

Replantear la inversién de recursos municipales hacia
planes, programas y proyectos que prioricen una re-
lacién armonica del ser humano vy la naturaleza.



Conexiones urbanas y periurbanas

Biodiversidad del arbolado

>2,5 bits, en el 60% del drea urbana

Conectividad de los corredores verdes

>10% de los tramos

Proximidad de la poblacién a espacios verdes

Acceso simultdneo a 4 tipolgias de espacios verdes, 80% de la poblacion

Espacio verde por habitante

15m? / habitante

Continuidad espacial de calle-corredor

60% tramos con interaccién alta y muy alta

Proximidad de la poblacién a los servicios bdsicos

>=9 servicios bdsicos, 80% de la poblacion

Proximidad de la poblacién a equipamientos publicos culturales y deportivos

>90% considerando la poblacién con proximidad simultdnea a 2 equipamientos

Percepcién espacial del verde urbano

>10% para un minimo de 80% de los tframos

Modo de desplazamiento de la poblacién

<30% desplazamientos en vehiculo privado (valor estimado)

Proximidad de la poblacién a redes de transporte publico alternativas

Uso acrivo de la red de movilidad ciclista, sendas urbanas y transporte publico

Reparto del viario publico: viario peatonal - viario vehicular

>80% superficie de viario peatonal éptimo

La ciudad de Paute requiere de acciones que mitigue
los problemas ambientales y ecosistemdticos paa evi-
tar afectaciones a la salud y calidad de vida de la
poblacion. como se ha observado a lo largo de este
proyecto , la inversidon en la recuperacién de arbola-
do o enla definicion de la red de ciclovias no implica
grandes inversiones y en muchos casos las acciones
pueden coordinarse con el apoyo de la poblacion
de manera que se apropie del espacio publico.

El potencial hidrico que guarda la cuenca del Rio
Paute, sin duda constituye una opcién altamente via-
ble para alcanzar una ciudad mas amigable y soste-
nible. El tratamiento e intervencion de sus mdrgenes
dotard de espacio verde, y mejorard la percepcion
espacial de las orillas del rio. Ello ayudard a mejorar
la biodiversidad del arbolado, garantizar la conexion
de los corredores urbanos, mejoras en servicios publi-
cos, equipamientos culturales, deportivos y mayor
accesibilidad de la poblacion a medios de transporte
alternativos.
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Orillas del Ri6 Paute como eje conector de espacio publicos Espacio publico / espacio conectado

Gracias a su ubicacién estratégica, la rehabilitacion
Como se evidencia en la imagen , la intencién del de la zona sur del casco urbano, la cual estd en pro-
proyecto es convertir las orillas del Rio Paute como eje . T et . - ceso de consolidacion , promueve la conexidn direc-
. . . ’ . J - 5 ! o ' i ) 3 = 3 . ye .
conector principal , no solo con los espacios publicos Lol e g L ; T / (s 4 1 w0 : Y =G o o ta con la Avenida Interocednica y el corredor verde
” ! Hor plazapamba e b i . "o : Ll TRy L, - .
del casco urbno de Paute, sino fambien con los sec- e - = ol del Rio Paute, convirtiendose en un punto de partida
tores aledanos de las diferentes comunidades. ideal para fomentar el tfurismo en la ciudad de Paute.
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