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Resumen. 

 

El artículo presenta el proceso realizado para implementar un sistema fotovoltaico aislado, para ello se utilizaron baterías de 

alto voltaje (HV) de vehículos híbridos de la línea TOYOTA Modelo (PRIUS), estos equipos son tipo celda de níquel-hidruro 

metálico (Ni-MH), con células conectadas en serie agrupadas en un módulo de 20 o 28 celdas que proporcionan 

aproximadamente 144 o 201,6 VDC, se conectaron 4 paneles solares monocristalinos en paralelo generando una potencia 

estimada de 2200 Watts, un voltaje de 40.98 V y una corriente de 53.68 A, para el control de carga se utilizó un inversor hibrido 

de 3KVA y 24V. En la primera prueba se conectó toda la carga de consumo, el sistema generó alrededor de 325 Watts, la 

autonomía de la batería fue de 0,83 horas, es decir 50 minutos. Al ir reduciendo las cargas de consumo, la autonomía se 

incrementó. 

 

Palabras clave— vehículo eléctrico EV, Second Life, batería de los vehículos híbridos HEV, NiHm 

 

Abstract. 

 

This article presents the process carried out to implement an isolated photovoltaic system, for which high voltage (HV) 

batteries from hybrid vehicles of the TOYOTA Model (PRIUS) line were used. These pieces of equipment correspond 

to nickel-metal hydride (Ni-MH) cell type, with cells connected in series grouped in a module of 20 or 28 cells that 

provide approximately 144 or 201.6 VDC. Four monocrystalline solar panels were connected in parallel generating an 

estimated power of 2200 Watts, a voltage of 40.98 V and a current of 53.68 A. For load control, a 3KVA and a 24V 

hybrid inverter were used. In the first test, the entire consumer load was connected, the system generated around 325 

Watts, the battery autonomy was 0.83 hours, that is, 50 minutes and, by reducing the consumption loads, the autonomy 

increased.   

 

Keywords—EV, Second Life, Battery HEV, NiHm. 

 

 

 

 

 


