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“sCOmo ayudamos a las personas que viven en ciudades artificiales a vi-
vir de la manera mdads respetuosa con el medio ambiente para generar una me-
jora en la calidad de vida? La respuesta es construir ciudades que se basen en
una planificacion ecoldégica sélida y disenar estas ciudades para las personas.”

Martha Schwartz
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RESUMEN

En el siglo XX, la variacion del modelo urbano, sig-
nificd un problema para varias ciudades, que pro-
voco la deshumanizacidén de espacios pUblicos por
el uso del automovil. En consecuencia, los espacios
publicos y corredores han perdido su condicién de
accesibilidad, verde urbano y movilidad sostenible.
Hecho que afecta actualmente el corredor de la
Av. de la Virgen, en Azogues, con la apropiacion
del automévil sobre este espacio publico. De este
modo esta investigacién genera una metodolo-
gia mixta, mediante la aplicacion de indicadores,
andlisis fisico espacial y enfrevistas. Los resultados
revelan la carencia de accesibilidad y verde ur-
bano en este espacio peatonal que determinan

la aplicacion de estrategias de disefo urbano.

Palabras clave: corredores urbanos, movilidad sos-
tenible, ciudades verdes, modelos urbanos, espacio

publico, sostenibilidad urbana.
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ABSTRACT

In the 20th century, the variation of the urban mo-
del was a problem for several cities, which caused
the dehumanization of public spaces due fo the
use of the automobile. Consequently, public spa-
ces and corridors have lost their status of accessibi-
lity, urban greenery and sustainable mobility. Fact
that currently affects the Virgin Avenue corridor, in
Azogues, with the appropriation of the automobile
over this public space. In this way, this research ge-
nerates a mixed methodology, through the appli-
cafion of indicators, physical spatfial analysis and
interviews. The results reveal the lack of accessibility
and urban greenery in this pedestrian space that de-

termine the application of urban design straftegies.

Keywords: urban corridors, sustainable mobility, green

cifies,urbanmodels, publicspace, urbansustainability.
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1.1 PROBLEMATICA
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Andlisis de la movilidad sostenible, la accesibilidad y el verde urbano en el corredor turistico Av. de la Virgen, Azogues

Andlisis de la movilidad sostenible, la accesibilidad y el verde urbano en el corredor turistico Av. de la Virgen, Azogues

Para la creacion de un espacio vial comodo vy
amigable hacia el peatdn, es necesario empatizar
con el entorno, permitiendo la accesibilidad al es-
pacio publico (Saus, 2023). Dentro de esto juega
un rol importante el verde urbano para una movi-
lidad basada en los principios de sostenibilidad vi-
gentes en la regién (Hoyos, 2005). Siendo crucial el
desarrollo urbano a través del diseno de espacios
publicos accesibles. Aspectos que son evidentes
en el campo disciplinar del urbanismo, en donde
desde la segunda mitad del siglo XX, se ha oforga-
do un lugar primordial al espacio publico urbano.
Al mismo tiempo se puede entender la funcion del
espacio publico, esencialmente la calle (Chiguin-
do et al., 2018). Por ello, el corredor turistico toma
relevancia en el espacio publico, el cual se define
como una via que conecta zonas, complejos, con-

juntos o atfractivos turisticos (Velasco Alvarez,2023).

Los corredores se adoptan en el Ecuador en el si-
glo XX, como fuentes de turismo y de desarrollo lo-
cal (Castillo Ortega, 2018); sin embargo, para esta

época, en América del sur el promedio de investiga-

ciones sobre el crecimiento del uso de automovil es

mayor en consideracion al resto del mundo (Pérez
et al., 2020), Asi el urbanismo giré en torno al dise-
Ao funcionalista y de gran escala, centrdndose en
el automovil, dejando de un lado al peatén y la im-
portancia por la humanizaciéon de espacios publicos
(Birche, 2021). Con esto, la ciudad en lugar de ser
un modelo urbano compuesto, que se zonifican con
base en los usos requeridos dando como resultado
espacios dispersos (Fig. C1, 02). Suponiendo la causa
de la introduccion excesiva del vehiculo que ejer-
ce una supresidon masiva de los espacios en la ciu-
dad, segun lo menciona Saus (2023), seria necesario
el cambio hacia formas urbanas mds compactas
(Fig. C1, 03). Los aspectos previamente revisados,
no son ajenos de la realidad del Ecuador, en cuyas
grandes ciudades como Quito, el promedio es alto
en investigaciones sobre el crecimiento del auto-
movil que a su vez ha modificado la expansidon del

modelo urbano, (Valencia et al., 2020)(Fig. C1, 01).

Por ofro lado, las ciudades, como Azogues, han
creado una dispersidon descontrolada, cuyo espa-
cio peatonal pasé a segundo plano. Esto se debe a

que, en la primera propuesta de modelo urbano, el

plano de la ciudad de Azogues genera una trama

orfogonal con manzanas que no llegan a consoli-
darse por completo (Benavides et al, 2021). Con ello
se presentaron desafios asociados al aumento de
transporte y la contaminacién atmosférica (Valen-
cia et al., 2020) (Fig. C1, 04). En consecuencia, los
espacios publicos y corredores han perdido su con-

diciéon de movilidad sostenible, accesibilidad y ver

Figura C1, 02: Forma urbana no sustentable. Edicion propia

de urbano (Benavides et al, 2021).

Por lo que, segun el PUGS (2020) de Azogues, en su
andlisis de espacios publicos verdes indica que la
politica de aplicacién de espacios verdes para co-
rredores urbanos en Azogues se puede mejorar, a
través de busqueda de una conexién de las calles

hacia la ciudad. Con una clara atencién en el dmbi

Figura C1, 03: Forma urbana sustentable. Edicién propia

to de la sostenibilidad relacionado a la limitacién del
vehiculo privado, su incidencia en el Centro Histérico
y con ello la priorizacién del peatdn al espacio pu-

blico.

De hecho, actualmente, el corredor de la Av. de la
Virgen al ser una zona céntrica, fiene un problema
de apropiacién de vehiculos por sobre el espacio
peatonal, (Eckos C.L., 2021) (Fig. C1, 04). De este
modo, esta investigacién plantea conocer cémo
afecta la falta de movilidad sostenible, accesibili-
dad y verde urbano en el corredor de la Av. de la
Virgen de Azogues para obtener estrategias de dise-
no a implementar en el espacio publico. A partir de
esta premisa, la investigacién pretende determinar
los fundamentos tedricos para espacios publicos sos-
tenibles, a través de la revision de literatura, evaluar
el espacio peatonal, a fravés de un diagndstico e
identificar qué estrategias de diseno urbano permi-
tird potenciarlo como un espacio publico sostenible

y accesible.

e L1 N 2t

Figura C1, 04: Incidencia de vehiculos. Fuente: Edicion propia.




Andlisis de la movilidad sostenible, la accesibilidad y el verde urbano en el corredor turistico Av. de la Virgen, Azogues

1.2 PREGUNTA DE INVESTIGACION

5Como afecta la falta de movilidad sostenible,
accesibilidad y verde urbano en el espacio peato-

nal del corredor de la Av. de la Virgen de Azogues?

1.3 HIPOTESIS

La falta de movilidad sostenible, accesibilidad y
verde urbano, afectan negativamente al corredor
de la Av. de la Virgen, disminuyendo el uso del ciu-

dadano a pie.
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1.4 OBJETIVOS

Desarrollar estrategias de intervencién para fomen-
tar la movilidad sostenible, la accesibilidad y el
verde urbano en el corredor de la Av. de la Virgen
de Azogues y mejorar el uso del espacio publico

hacia el peaton.

1.5 OBJETIVOS ESPECIFICOS

Determinar los fundamentos tedricos para espa-
cios publicos vinculados a la movilidad sosteni-
ble, la accesibilidad y el verde urbano, a través
de la revision de literatura.

Evaluar el espacio peatonal, dentfro del corre-
dor turistico en la Av. de la Virgen de Azogues,
a través de un diagndstico, enfocado en la
movilidad sostenible, la accesibilidad y el verde
urbano.

Identificar qué estrategias de diseno urbano,
para el caso de estudio, permitirdn potenciarlo

como espacio publico sostenible y accesible.
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2.1 CIUDADES COMPACTAS O CIUDADES DISPERSAS

CAPITULO 2

MARCO TEORICO Y ESTADO
DEL ARTE

La expansion urbana estd presente en cada pais y
regiéon dependiendo de la dimensidon que ésta po-
see. En el caso de Latinoamérica, en ciudades inter-
medias como Cali, Concepcién, Cérdoba, las ciu-
dades de México, Montevideo, San José de Costa
Rica, Cuenca, la expansién tiende a irse a las zonas
periféricas de la ciudad, lo que comUunmente hace
una civudad dispersa, (Hermida et al., 2015). En tanto
gue en ciudades grandes, como Barcelona o New
York, la expansion se concentra en zonas céntricas,
un claro ejemplo de ciudad compacta, (Lee et al.,
2021).
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Para mediados del siglo XIX, la época giraba en
torno a la migracién del campo a la ciudad, con
lo cual el cambio del modelo urbano generd alta
demanda de viviendas. A parfir de esto, las ciuda-
des pasaron de ser ciudades compuestas, peque-
nas y fransitables a pie, a modelos de urbes dis-
confinuas y dispersas (Benavides et al, 2021). Este
hecho incide en los problemas asociados al trans-
porte de una ciudad contempordnea como en la
ineficiencia, congestion, desigualdad y contami-
nacioén. Para lo cual, la ciudad dispersa es la cau-
sa de la infroduccién excesiva del vehiculo que
ejerce una presibn masiva en los espacios de la
ciudad, siendo necesario el cambio hacia formas
urbanas mds compactas (Saus, 2023). Ademds,
a decir de Valencia et al. (2020), el conflicto mds
grave de una ciudad dispersa son las consecuen-

cias medioambientales que los vehiculos provocan.

Como aspectosimportantes a destacar estd el cam-
bio del modelo urbano, puesto que tanto para Saus
(2023) como para Molini & Salgado (2020) defienden
el modelo de ciudad compacta porque consume

menos suelo, agua y energia, a diferencia del mode

lo de ciudad dispersa que es la causa de la in-
froduccién excesiva del vehiculo. Por el con-
frario, para Lee et al. (2021) defiende ambos
casos indicando que el rechazo entre ellas
hace que sea posible una coexistencia mu-

tua para satisfacer las necesidades del hombre.

Por lo tanto, segun Hermida et al. (2018), en términos
tedricos se habla de dos modelos urbanos opues-
fos: por un lado, la ciudad compacta proporciona
urbes de alta densidad y diversidad, cohesionadas
sus partes; por ofro lado, la ciudad dispersa que
promueve urbes de baja densidad y especializa-

cién de usos, dispersos en sus partes, (Fig. C2, 01).

Ciudaod compacta

Ciudad dispersa

Figura C2, 01: Ciudad compacta vs ciudad dispersa. Adaptado de:

(Hermida et al 2018) (p31)
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2.2 SOSTENIBILIDAD URBANA

Las ciudades dispersas traen consigo varios impac-
tos medioambientales que implica: la conciencia
de generar un desarrollo urbano sustentable, salva-
guardar los recursos naturales y los impactos nega-
tfivos de un modelo de desarrollo disperso (Hermida
et al., 2015). En consecuencia, en los anos setenta
segun Molini & Salgado (2020) y Saus (2023), mani-
festaba una necesidad de un cambio en el modelo
de planificacién urbana, con lo cual, en la segun-
da mitad del siglo XX, esto se intensifica. En el caso
de Ecuador, a decir de Valencia et al. (2020), el
crecimiento de las urbes modificé el modelo urba-
no de ciudades como Quito, siendo un crecimien-
to urbano acelerado que generd una expansion
dispersa, con ello desafios asociados al aumen-

to de transporte y la contaminaciéon atmosférica.

La expansion pasd a ciudades intermedias como
Cuenca, modificando el tejido urbano que afectd
a las formas de desplazamiento de los ciudada-
nos, cred una forma urbana no sustentable y una
expansion descontrolada (Orellana et al., 2022).
En este sentido, para Medina & Falfdn (2015), en la

actualidad la solucidn a estos problemas de gestion

urbana que traen como consecuencia una forma
urbana no sustentable podria relacionarse a la sos-
tenibilidad urbana, puesto que esto hace que se ge-
nere una relacién armoniosa entre los grupos socia-
les y la naturaleza. En el confexto de sostenibilidad
urbana para Munoz et al. (2016) formula su defini-
cién como “la capacidad que tienen algunas socie-
dades de producir y distribuir sus bienes ecoldgicos,
sin comprometer a las futuras generaciones” (p39).
Ademds de incorporar la participacion e igualdad
social para que todos tengan las mismas oportuni-
dades que involucra aspectos sociales, ecoldgicos y

econdmicos, (Fig. C2, 2).

Ecologico

Economico

Figura C2, 02: Desarrollo Urbano Sostenible. Fuente: Edicion propia
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2.3 MOVILIDAD SOSTENIBLE
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Partimos de los datos tedricos para evidenciar que la
movilidad ha estado presente a lo largo del siglo XX
con el uso del vehiculo particulary se fue intensifican-
do en diferentes paises del mundo, hasta constituir
una nueva forma de concebir la movilidad urbana
(Asprilla et al., 2022). Para esto la movilidad sostenible
actUa sobre las repercusiones del espacio publico en
su conjunto, deferminando impactos negativos del
transporte: contaminacion, congestion y utilizacion
ineficaz de la capacidad de transporte (Guillamon
& Hoyos, 2005). En general la movilidad sostenible
entendida como una propiedad colectiva se cen-
tra en las personas, aunque movilice a los vehiculos.
En tanto que, existe cierta obligacién de generar los
espacios urbanos accesibles a todas las personas,
tal como lo menciona Saus (2023). Asi, segun Guilla-
mon & Hoyos (2005), la movilidad sostenible se revela
como la “politica de transporte y circulacion capaz
de proporcionar el acceso amplio y democrdtico al
espacio urbano a travéz de la priorizacién de los mo-
dos no motirzados y transporte de manera sostenible,

basado en las personas y no en los vehiculos” (p 5).

En este punto es necesario identificar conceptos

bdsicos para el manejo y cuidado de los me-
dios de fransporte. Segun Kamargianni et al.
(2022), es fundamental mejorar el transporte pu-
blico y su infraestructura para promover los mo-
dos energéticamente eficientes y optimizar la ac-
cesibilidad de las dreas periféricas de la ciudad.
Para esto es importante conocer que, segun la Ley

Orgdnica de Eficiencia Energética, LOEE (2019), en

el capitulo lIl, articulo 14, define que una medida de
eficiencia energética enla planificacién publicaes el
transporte publico. Sin duda estas caracteristicas de
tfransporte sirven de herramientaparageneraren el fu-

turo modos mds respetuosos con el medio ambiente.

A todo esto, es preciso comprender el caso de es-

tudio en Ecuador, en el 2022 y se centra en la movili

B RADIO =250 m

= RADIO =500 m

RADID = 1000 m

Figura C2, 03: Delimitacion del drea de estudio distancias y radios de cobertura en Ambato. Fuente: (Goyes & Moya, 2022) (p71).
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Esquema C2, 01: Estrategias de gestion para fomentar movilidad sostenible en Ambato. Fuente: (Goyes & Moya, 2022) (p79).
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Figura C2, 04: Recorrido de transporte publico y tipologia de unidades Ambato. Fuente: (Goyes & Moya, 2022) (p74)
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dad urbana del centro de la ciudad de Ambato, en
el cual realiza una revision tedrica y andlisis de do-
cumentos, para presentar las potencialidades soste-
nibles en el modelo de movilidad del caso de estu-
dio. Este articulo analizé los radios de cobertura para
establecer la dimension del drea determinando las
condiciones topogrdficas, (Fig. C2, 03). Estas herra-
mientas sirvieron para la propuesta de estrategias de

movilidad sostenible, (Goyes & Moya, 2022).

En base a los instrumentos utilizados, por un lado, el
autor propone que el transporte publico masivo es el
autobus, se establece la existencia de rutas satura-
das, lo cual hace que la zona sea insegura y carente
de calidad, (Fig. C2, 04). Por otro lado, las estrategias
de gestion para fomentar sostenibilidad en el mode-
lo de movilidad urbana en Ambato son: la creacion
de vias inclusivas, creacién de ciclovias, fortaleci-
miento del transporte publico, mayor participacion
publica, reestructuracién del espacio vehicular, sen-
sibilizacion, informaciéon y educacién ciudadana,
(Esg. C2, 01).
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2.4 ACCESIBILIDAD
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Entre las principales caracteristicas de accesibilidad,
segun Velasco (2023), estd la proximidad, por un
lado, existen atractivos turisticos que se encuentran
distanciados o por el contrario edificaciones que se
complementan al corredor y lo hacen mds visitado.
De hecho, Munoz et al. (2019) menciona que las
transformaciones que generan mds accesibilidad vy
permiten la incorporacién de diversas actividades
culturales, logran una correcta apropiacién tanto de
los vecinos como de los peatones. Lo que permite
que el espacio funcione por su variedad de usos y
permita desarrollar la identidad patrimonial de la ciu-
dad, (Alvarez, 2023). Siendo necesario, segin SEDE-
SOL (2020) incorporar servicios de uso cotidiano, es-
pacios colectivos, en donde las personas se puedan
reunir a disfrutar, para que se active el espacio las 24
horas del dia. Asi, la accesibilidad es la actividad que
tiene una intencion positiva en las personas, definida
segunla RAE (2023), como el adjetivo que se aplica al

lugar al que se puede acceder o llegar sin dificultad.

A todo esto, cabe resaltar el caso de estudio en la

ciudad de Panamd, el cual se centra en la interven-

cién de la via Argentina en el afo 2017, en donde se

realiza un andlisis critico en base a las actuaciones
sobre la intervencion tomando en cuenta la redistri-
bucidon del espacio enla calle, la relacidn entre vehi-
culos y peatones y la consolidacion del espacio puU-
blico. En el andlisis de Gracia (2021) plantea que en
la redistribucion del espacio urbano la accién mds
relevante de la intervencién ha sido la unificacion

del pavimento en la acera desde el bordillo hasta

donde la propiedad lo permite, resolviendo el pro-
blema de la obstaculizacion peatonal y diferencian-

do el espacio peatonal del vehicular.

Sugiere que la construccion del pavimento de ma-
nera continua permitié eliminar los estacionamien-
tos improvisados frente a las fachadas. Sin em-

bargo, a pesar de que el proyecto pone en valor
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Figura C2, 05: Uso de la plataforma Unica luego de la intervencion. Fuente: (Gracia, 2021) (p21)

Conclusiones generales de la Via Argentina

Representon una gran mejora a las condicionas deplorables en las que se enconfraba
el conjunto de la colle

Lo arborizacion mejord, el frafico v los estacicnomientos se ordenaron, I ocera se
consolidd

La pavimentacion de los aceras e una mejona, se unifican los recomidos peatonales y
se povimenta desde el bordillo hasta la fachada

B nuevo paisaje urbano de via Argenfing propone una formaolizocion del espacio
publico frente al deterors sstematico de las calles en ciudad de Panama

Esquema C2, 02 : Via Argentina después de la intervencién de espacio pUblico. Adaptado de: (Gracia, 2021) (p54)
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}:iguro C2, 06: Contexto urbano y acotacion del proyecto. Fuente: (Gracia, 2021_) (539)

el espacio peatonal, la distribucion espacial en la
secciéon es la misma que a anterior. La Unica dife-
rencia dice ser la recuperacién de aquellos espa-
cios peatonales invadidos con la consolidacién de
la acera. Por otro lado, indica que en la via Argenti-
na no se configuran espacios de prioridad peatonal,
esto porque no se cumple en su totalidad el uso de

la plataforma Unica, (Fig. C2, 05).

En los resultados, segun Gracia (2021), indica que la
intervencion urbana representa una mejora en cuan-
to a la arborizacién, el tréfico, los estacionamientos
se ordenaron al igual que la acera y la calle se com-
pletd en términos de diseno urbano (Fig. C2, 06). En
cuanto a la pavimentacién en aceras reconoce
que es un elemento que mejora la accesibilidad vy
el juego de colores y tamanos del pavimento gene-
ra un contraste hacia el lugar. En definitiva, sugiere
que el nuevo paisaje urbano en la via Argentina pro-
pone una formalizacion del espacio publico frente

al deterioro de las calles de Panamd, (Esq. C2, 02).
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2.5 VERDE URBANO
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Para esto, es preciso comprender que el verde ur-
bano se define como la presencia de arbolado
y superficie verde del espacio publico, aspecto
que analiza a la ciudad como un ecosistema bio-
diverso (Hermida et al., 2015). Teniendo en cuen-
ta que la presencia de verde urbano debe regirse
a la norma propuesta por el INEC (2012), segun la
Organizacién Mundial de la Salud (OMS), plantea
un indice 6ptimo de drea verde de metro cuadra-

do por habitante debe ser minimo 9 a 15m2/ha.

Para este punto, el caso analizado es de Argenti-
na, entre 1980-2013 y se centra en la ciudad de Rio
Cuarto, que resuelve el tema de la disponibilidad
de espacios verdes para determinar la calidad de
verde urbano en la zona, donde se realiza un and-
lisis de fuentes cartogrdficas y estudio del creci-
miento poblacional en la urbe. En el andlisis se re-
suelve mediante una caracterizacion del drea de
estudio que los pafrones de crecimiento urbano de
Rio Cuarto entfre 1980-2013 se asimila a un mode-
lo de ciudad difusa, con lo cual se evidencia una

difuminacion de los limites entre lo urbano-rural.

Esto provoca segun Galfionie (2018) que las tenden-

cias de ocupaciéon urbana se sigan intensificando.
Este tipo de problemas provocd una demanda de
infraestructura y de servicios urbanos, entre ellos lo
vinculado a la accesibilidad de los espacios verdes
publicos, (Fig. C2, 07).
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Figura C2, 07: Evolucién de la superficie urbana. Adaptado de: (Galfioni, 2018) (p17).
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Figura C2, 08: Distribucién promedio de los indices de accesibilidad a los espacios verdes en Rio Cuarto. (Galfioni, 2018) (p26).

En los resultados, segun Galfioni (2018), se obtiene
que la disponibilidad de dreas verdes por habitante
es de 28.52 m2, valor que excede los pardmetros fija-
dos por la OMS (Organizacién mundial de la salud),
de igual manera en el drea de fransicién urbano-ru-
ral se encontrd el valor por debajo de los pardmetros
con el 3,72 m2/ha, (Tabla C2, 02). En cuanto al indi-
ce de accesibilidad de la poblacion a los espacios
verdes se identificd que la mayoria de la poblacién
fiene un bajo porcentaje de acceso a estos espa-
cios, esto indica que el crecimiento urbano no fie-
ne un buen desarrollo y gestion urbana al tratarse

del verde urbano presente en la zona, (Fig. C2, 08).
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Tabla C2, 02: Disponibilidad de espacios verdes publicos.
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2.6 CORREDORES URBANOS
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Valnrachom e Jona Fom: 3 Faona
Entrando en contexto, el corredor turistico se define  enfocada a la diferenciacién del espacio publico  dores se hizo, por un lado, mediante la valoracion g e ] 1 o i ey i i 1 1 ficar el indice de sostenibilidad de corredores urba-
como vias que conectan zonas, complejos, centros,  en cuanto a impactos urbanos y conflictos sociales. de la accesibilidad peatonal en el corredor urbano y Mmm::“’iﬂfﬂ“‘ i g f g nos, (Fig. C2,10).
conjuntos o atractivos turisticos, Velasco Alvarez, por ofro lado para la valoracion de la accesibilidad Wiezcla de instalackonss Complsjidad usbana 1 1 1 1
(2023). Sin embargo, enfocado hacia el espacio pU-  El primer caso, es en Ecuador, en el ano de 2023 y  espacial y visual: arborizacion, condicidén de espa- m::‘:‘h ; i i 11 En los resultados, segun (Macas et al, 2023), se ob-
blico para, Munoz et al. (2019) es un lugar de uso  este se centra en la Av. 25 de Junio, zona central  cios puUblicos y estado de uso de aceras que debe 'ﬁi:f“::‘; g g g § tiene que los indicadores propuestos definen carac-
colectivo que otorga identidad a la ciudad y enri-  de Machala, para aplicar indicadores de valoracidon  cumplir con la mayoria de equipamientos propues- "““”“‘"‘;:::r::“'”“’h : j : lz teristicas antes mencionadas como: los equipamien-
quecen el paisaje urbano. En si, el espacio urbano  del estado actual que sirvieron para definir la calle  tos, para de esta manera obtener la zona ideal para m:um-rhm-iwrﬂl 2 F 2 a tos, dreas de cobertura, ademds de la subdivisién del
cumple el papel de planificador de la ciudad. Se- como un corredor urbano. La aplicacién de indica el caso (Fig. C2,09). Dicha valoraciéon permitié identi mm.mh:::m, o z : - ; corredor en 4 zonas. De igual manera, se procede

gun lo plantea, el PLANDETUR (2020), los corredo-

Tabla C2, 03: Resumen de .voloromc’m de indicadores. Fuente: (Macas et al, 2023) (p12)

a la valoracién de accesibilidad peatonal en cada
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corredor turistico aumenta la cantidad de visitantes,
desarrolla la economia, el comercio, y da un aporte

a los atractivos turisticos de la region.
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Figura C2, 09: Radial evaluativo de una de las zonas de caso de estudio. Adaptado de: (Macas et al, 2023) (p09) Figura C2, 10: Metodologia para la planificacién de corredores urbanos. Adaptado de: (Macas et al, 2023) (p09)
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El segundo caso, es en México, en el ano 2017 y se
analiza la propuesta de un corredor turistico en el
altiplano de San Luis Potosi, para aplicar un andlisis
de multicriterio para definir diez dreas para apro-
vechamiento turistico y a partir de esto pretenden
conformar un corredor turistico. El andlisis de criterios
considerd por un lado los recursos naturales como
elementos visuales, atractivos adicionales y elemen-
tos escénicos (Tabla C2, 04), y por otro lado atrac-
tivos turisticos. En los resultados, segun (Martinez &
Solis, 2018), se obtiene la integracién del corredor
turistico Cedral-Matehuala-Villa de la Paz confor-
mados por dreas de aprovechamiento turistico que
fueron determinadas por su cercania geogrdfica vy
la valoracion de cada recurso natural y cultural. La
asignacion permite reconocer la cohesién de territo-
rios a través de la relacion entre atractivos naturales

y culturales (Fig. C2, 11).

El tercer caso es en la ciudad de México que anali-
za proyectos urbanos a manera de debate sobre las
desigualdades territoriales, en el cual se plantea un

andlisis critico sobre el caso del Corredor Cultural en

Chapultepec que fue cancelado en el 2015

Criterio Caracteristicas Allermativas Ponderacion
Yegelacion Critenio referida al conjunto de elementos vegetales existentes en la | Abunsdanie | 0.5
regain, Suficlente | 0.3
L, | Escada | 0.2
Superliche Fue seleocionado con base a la simeacitm en Lo quie &0 #nconfraksa @ Terraceria g
terrano ubicado en los mUDLCIPIoE. Compacta 01
Humpedla ] L0
Pedregosa 1
Fiuna | “ga define par la observacion de cspecies atractivas por o turismo en | Visible 07
el Alnplano i visilile ni
Impacto Permite conocer la problematica ambiental de la zona o recurse Alta | 1
ambiental natural estiidliade Aedio | [T
Baps | 0.1
sin evidencia | (1]
Tabla C2, 04: Criterios para evaluar los recursos naturales. Fuente: (Martinez & Solis, 2018) (p15)
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Figura C2, 11: Corredor turistico Cedral-Matehuala-Villa de la Paz. Adaptado de (Martinez & Solis, 2018) (p22)

El andlisis critico de Finck (2023) plantea que hubo
varios desaciertos en la propuesta del corredor
cultural Chapultepec, ya que por un lado no se
fomaron en cuenta los beneficios sociales, como
encuestas hechas a destiempo a la ciudadania, lo
que provocd la desconfianza del pueblo hacia el
proyecto, por lo que el gobierno optd por cance-
larlo. Ademds de que menos del 5% de los usos del
proyecto se destinaron a actividades culturales, y

el plan era tener 585 tiendas privadas, (Esg. C2, 03).

En los resultados, segun (Finck, 2023), indica que la
participacion ciudadana en la planificacion del pro-
yecto puede ayudar a fomentar la redistribucion de
los presupuestos publicos dirigida a la igualdad te-
rritorial mediante la accesibilidad de las personas al
espacio publico. Sin embargo, recalca el proyecto
como un gran avance a futuro porque toma como
referencia el gran proyecto Hig Line en New York, sin
embargo requiere un agjuste en temas de accesibili-
dad.Esevidente quelosretosen México como ciudad
global implica un proceso de participacién ciuda-
dana, dicha comprensién puede ser Util para estu-

diar ofras ciudades de América del sur, (Fig. C2, 12).

Resumen de dnlos pricipales de! Corrednr Culturnl Chupuﬂepe:ﬂona Rosa
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Evaluocion del espacio Dubnco
Porcentaje de uso dinjidos a octividodes culturales

Numero de tiendas privadas 585
NUmero de empleos espeerados a construir mds de 7.000

Porcentaje de votos en contra del proyecio en la segunda  mas del 60%
consulta publica

Esquema C2, 03: Diagndstico y objehvos del Corredor CulTuroI Chopulfepec Adaptado de: (Finck, 2023).

Figura C2, 12: Diseno del corredor cultural Chapultepec. Fuente: (Finck, 2023) (p100)
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2.7 ESTRATEGIAS DE DISENO URBANO
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Segun NACTO (2020), “la vitalidad de la
vida urbana requiere de un enfoque de di-
seno que sea sensible al papel variado que

cumplen las calles en las ciudades” (p 53).

Es necesario conocer que las estrategias de diseno
urbano segun la Guia Global del Diseno de Calles
GDClson: garantizar el acceso universal, para que las
calles puedan servir para los usuarios mas vulnerables
como: ancianos, ninos y personas con movilidad re-
ducida, ademds plantea que el espacio debe estar
disenado con velocidades seguras a través de carri-

les vehiculares angostos o radios de giro pequenos.

Por otfro lado es importante reconfigurar el espacio,
esto es cambiarla geometria para promover eleccio-
nes de mobilidad sostenible, también, integrar usos
diversos como espacios para reuniones sociales, cul-
turales o comerciales, incluyendo el desarrollo de so-
luciones basadas en contextos como proximidad de
edificaciones, usos de suelo o densidad y finalmente
tomar en cuenta soluciones de diseno temporal con

el debido apoyo politico y finaciero, NACTO (2020).

Para este punto es preciso identificar conceptos bd

sicos de diseno urbano. Segun Mawromatis (2013),
los estudios sobre el diseno urbano indican que se
debe proveer las condiciones adecuadas para que
la gente pueda realizar sus actividades cotidianas,
priorizar la diversidad de usos, la movilidad interna
que facilite el desplazamiento a pie y en bicicleta,

acogiendo diversas manifestaciones culturales vy

conftribuir positivamente a la calidad ambiental. Por

Figura C2,13: Vilnius Plaza, Europa, Martha Schwartz, 2019. Fuente: (Schwartz, 2023) (p24)

otro lado, para Schwartz (2023), en su reflexién sobre
la relacién entre urbanismo y paisaje (Fig. C2, 13),
indica que para Garrett y Lawrence fundadores de
la arquitectura la arquitectura paisajista moderna,
comprendieron que debemos enfocarnos en Ias
personas mienfras exista un equilibrio con la natura-

leza. El disefo paisqjistico urba no se promueve en-

fonces como una necesidad hacia el espacio vial.
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Tabla C2, 05: Diagrama de la metodologia Landscape Character Assessment. Adaptado de: (Dorado, 2019) (p120).
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El caso de estudio analizado es sobre la aplicacion
de la metodologia LCA (Landscape Character As-
sessment), aplicado desde 1990-2002, para la carac-
terizacion de la escala del paisaje urbano, esto se re-
laciona en las estrategias de diseno urbano porque
supone un avance tedrico y metodoldgico para el di-
seno urbano incorporando el paisaje (Dorado, 2019).
El método estd definido mediante 2 etapas: carac-
terizacion y valoracién, las cuales a su vez se subdivi-
den en 6 fases, la primera etapa plantea identificar,
cartografiar y describir las distintas unidades que lo
integran, a diferencia de la segunda etapa que esta-
blece lanecesidad de fratar el paisaje, (Tabla C2, 05).
En los resultados, segun Dorado (2019), se obtiene
que la metodologia LCA ha afrontado problemas y
oportunidades que se presentan en paisajes diver-
s0s. Asi es conveniente reforzar su capacidad para
adecuarse a diferentes escalas territoriales. Ademads
supone un andlisis global del paisaje en el que su
comprension se basa en un todo. Se hace imprescin-
dible profundizar en mayor medida en la jerarquia
del andlisis del paisaje a través de sus diferentes es-

calas de modo que se pueda prolongar en el futuro.
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3.1 METODOLOGIA

Como se abordd en el partido tedrico la movilidad
sostenible, la accesibilidad y el verde urbano son in-
dispensables para mejorar el espacio peatonal en el
corredor de la Av. de la Virgen.
Para esto la presente metodologia utiliza fuentes se-
cundarias y primarias. Por un lado, en el estudio se-
cundario se hace la aplicacién de indicadores con
3 variables para cada indicador fomados del libro
La Ciudad es Esto (2015) y del libro de la Agencia de
CAPITULO 3 Ecologia de Barcelona (2008). Estos se utilizan como

una unidad de medida a nivel barrial. Por ofro lado,

se pretende hacer el andilisis cartogrdfico mediante

ializado en el levantamiento de los
CASO DE ESTUDIO Y S mepee. especd
METODOLOG[A indicadores, con las herramientas QGIS y Archicad.

Por ofro lado, en el estudio primario con un enfoque
cualitativo; en el cual se hace uso de la enfrevista,
representados por 2 personas adultas mayores y 2
personas en condiciones de vulnerabilidad en un
rango de edad de 60 a 80 anos. Las entrevistas tie-
nen como propdsito conocer los aspectos positivos
y negativos de los usuarios en el corredor de la Av.
de la Virgen que condiciona las variables plantea-
das de la movilidad sostenible, accesibilidad y verde

urbano.




3.2 CASO DE ESTUDIO
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3.2.1 FASE 1 DEL PROYECTO

La fase 1 del corredor turistico en la Av. de la Vir-
gen parte de los aspectos relevantes como el
patrimonio cultural edificado y su vocacién re-

ligiosa(PIICT, 2011). Segun Garcia et al. (2018),
sugiere que, debido a

el

las peregrinaciones,
corredor turistico se ha definido como un impor-
tante espacio para el disfrute de los ciudadanos

por ser parte de la ruta seguida en la procesion

qgue conduce a los devotos al santuario religioso.

Dentro del caso de estudio se hace un predmbulo

3.2.2 FASE 2 DEL PROYECTO
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sobre la primera fase del proyecto corredor turistico,
propuesto entfre los anos 2011 a 2012 (PIICT, 2011),
comprendida por la Avenida de la Virgen, la calle 4
de Noviembre y la calle San Francisco, debido a que
posee una relacién directa desde el centro histdrico

de la ciudad de Azogues hasta laiglesia de la Virgen
(Fig. C3, 01).

Figura C3, 01: Fase 1, corredor turistico. Fuente: Elaboracion propia

La segunda fase se centra en la Avenida de la Vir-
gen al ser una via que se integra al tejido urbano de
la ciudad de Azogues y se prevee generar un corre-
dor que promueva la movilidad sostenible, la accesi-
bilidad y el verde urbano en el espacio peatonal del
mismo. El corredor de la Av. de la Virgen estd ubica-
do en la parroquia de Azogues, en el sector de San
Francisco vy limita al norte con la Calle 3 de Noviem-
bre, al sur con la Calle José Joaquin de Olmedo, al

este con la calle 4 de Noviembre y al ceste con la
Calle Emilio Abad Aguilar, (Fig. C3, 02).

La longitud total del corredor turistico es de 244
metros lineales (PIICT, 2011). Segun Delgado (2009),
menciona que el barrio San Francisco en el que estd
emplazado el corredor existe desde la conformacion
de Azogues como parroquid, estoesen 1717. Sin em-
bargo, en la actualidad el barrio San Francisco pasd
a ser parte de la parroquia urbana que comprende

la ciudad de Azogues, por ello se le conoce también

como San Francisco de Peleusi de Azogues, (GAD
Municipal, 2020), (Fig. C3, 03).
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Figura C3,02: Mapa corredor Av. de la Virgen. Fuente: Elaboracion
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La parroquia urbana de San Francisco estd com-
prendida por la iglesia San Francisco, (Delgado,
2009). Laiglesia marcé el desarrollo del entorno en el
que se emplazd el corredor, ya que a partir de esto
se genero el corredor, que rompid con el trazado en
damero para adaptarse a la topografia del terreno
y permitié la conexion entre el centro de Azogues y
la capilla de San Francisco, (PIICT, 2011) (Fig. C3, 04).

Con el desarrollo del entorno del corredor varias vi-
viendas fuvieron que adapatarse a las nuevas con-
diciones y variaciones de nivel, asi para las viviendas
del lado izquierdo se construyd la acera en gradien-
te, que ascendia para facilitar el ingreso y para las
de la derecha se construyd muros de contencidn
(Delgado, 2009) (Fig. C3, 05).

Figura C3, 05: Viviendas de la Av. de la Virgen. Fuente: Elaboracion propia

Por ello, en el recorrido de la via, las edificaciones
fienen un valor importante, ya que que se construye-
ron sorteando la topografia del terreno, es decir se
adaptaron ala topografia, (PIICT, 2018). A una altura
de 2554 m sobre el nivel del mar, la topografia supe-
ra el 11% de pendiente (Naula, 2021), (Fig. C3, 06).

En relacion a esto, para Naula (2021) la Av. de la
Virgen se encuenfra delimitada dentro del cen-
tro histérico de la ciudad de Azogues y forma par-
te del Area de Orden Patrimonial ya que posee
importantes equipamientos del enforno urbano
como son: la Iglesia San Francisco, el Mercado
San Francisco y la Unidad Educativa San Diego
de Alcald. Es por ello que el corredor al concen-
tra elementos de cardcter histérico se le otor-

ga la caracteristica de centralidad, (Fig. C3, 07).
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Figura C3, 06: Topografia Av. de la Virgen. Fuente:
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Figura C3, 07: Vista desde iglesia San Francisco.

(Naula, 2021) (p55).
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3.2.3 DELIMITACION DEL
AREA DE ESTUDIO

En base al andlisis histérico realizado de la Avenida
de la Virgen, el estudio se limité a examinar el corre-

dor comprendido por dos tramos (Fig. C3, 08).

Considerando los siguientes factores:

1.- En el primer tramo las veredas son reducidas,
posee una variedad de usos de suelo que corres-
ponde a: comercios y viviendas o departamentos
al por mayor, fiene alto flujo peatonal y vehicular,

a todo esto, la vegetacion es nula (Tabla C3, 01).

2.- En el segundo tramo las veredas son mds amplias,
comprende usos de suelo como: viviendas o de-
partamentos al por mayor y servicios al por menor,
zona con bajo flujo peatonal, ademds que presen-

ta escasez en cuanto a vegetacion (Tabla C3, 01).

La seleccion de 2 tramos cuenta con caracteris-
ticas similares como la longitud total de 122,18m,
ademds de proporcionar la informacién nece-
saria para el cdlculo de indicadores presenta-
dos en la metodologia propuesta a continuacion.

Figura C3, 08: Delimitacion de framos de la Av. de la Vlrgen Fuen’re Adoptodo de Google Earth

Casn de esiadio Lens Nim. Predios Lomgitad Area calzada y acera
COMETCios 20
Tramo A-B arriendo 4 . 122,18 m 1104.16 m2
total 24
comercios 4
Tramo B-C Arrienda H _ 122,16 m 1607.33 m2
total 17

Tabla C3, 01: Tabla de informacidn sobre tramos de estudio. Fuente: GAD Municipal Azogues 2024.
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3.3 DISENO METODOLOGICO

3.3.1 INDICADORES

La aplicacion de indicadores y el mapeo responden
a las variables planteadas, entendiendo que la mo-
vilidad sostenible se comprende como: el modo de
desplazamiento de los usuarios en el corredor, la ac-
cesibilidad se refiere a la caminabilidad del ciuda-
dano a pie, es decir la posibilidad de usar el espacio
sin obstdculos y el verde urbano, se toma en cuenta
la canfidad de vegetacion presente en el caso de
estudio (Hermida et al., 2015). Las fuentes de donde
se obtuvieron los indicadores son en su mayoria del
libro La Ciudad es esto (2015), (Hermida et al., 2015)
y del libro de la Agencia de Ecologia de Barcelo-
na (2008), (Rueda, 2008). Los indicadores ademads se
aplicaron a cada de uno de los 2 framos selecciona-
dos en base alos sectores de influencia inmediatos a
los framos de estudio: cercania a plazas, paradas de

bus o lugar de abastecimiento (Fig. C3, 09).

-
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Area de inrluenr_']a inmediata
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Figura C3, 09 Areas de influencia a los tramos de estudio a una distancia menor a 200m. Fuente: GAD Munlmpol Azogues 2024.

Varsable Coxkigo Bombre del mdicador
01 02 Reparto viario publico pratonal Prowimidad a red de bidclelas
Maovilidad Sostonible n3 04 Proximidad a paradas de bas Actividades comerciales cotidianas
05 Continmdad espacial v funcional de la callz corredor
06 a7 Accesibilidad personas meovilidad reducida Disposicion de luminarias v sombras
Avceafhilidng 0f | ik} Cantdad e obstirulos Mohiliario urbano suficiene
10 ' 11 Superficie verde por habitante Proximidad simultanea a tres tipos de
vierde Urhano areas verdes
12 Virlumeen de Verthe en ¢l Fspacio Pobilica

Tabla C3, 02: Indicadores. Fuente: Elaboracio propia.
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VARIABLE 1: MOVILIDAD SOSTENIBLE

1. Reparto viario puUblico peatonal: Se mide el
porcentaje de drea destinado al peatdn. Es
la diferencia entre el drea de aceras sobre el
drea total de acera y calzada en porcento-
je (Hermida et al., 2015). Valor éptimo: >75%

area viario publico peatonal

reparto viario
x100= F

drea viario pablico total = publico peatonal

De manera sistematizada, los datos para el cdlculo
se tomaron del plano oficial del corredor de la Ave-
nida de la Virgen obtenidos directamente del GAD
Municipal de Azogues. Estos datos son: el drea de

aceras Norte y Sur y el drea total de la via.

2. Proximidad a red de bicicletas: Se intentard me-
dir la proximidad a red de bicicletas que contribuya
a consolidar la bicicleta como medio de transporte
habitual para los desplazamientos urbanos, (Rueda,
2008). Valor 6ptimo: 100%. Considerando una cober-
tura de 200 m (Tabla C3, 02).

tramos cobertura red de bicicleta proximidad

red de bicicletas

- 100 =
metros lineales totales

Clasilicaciin Fiempa e peeeso (minuatos)
hicicleta <1
pie 5

Tabla C3, 02: Proximidad a bicicletas en framos de estudio.

La herramienta utilizada para este indicador es
mediante la observacién de campo para obte-

ner la distancia del corredor a red de bicicletas.

3. Proximidad a paradas de transporte puUblico
cercano: Se intentard medir la potencialidad de
uso y la funcionalidad real de una deferminada
red de autobuses, a través de su proximidad a las
dreas donde habita la poblacidén y a los puntos
de generacién y atraccién de vigjes en la ciudad
(Rueda, 2008). Valor éptimo: 100% (Tabla C3, 03).

tramos cobertura transporte piblico proximibdad paradas

100 =
de transporte

metros lineales totales

Radip coberfira fimetros) Tiempa it decesn frrhtidas)
S <35

s K Ak

Velocidad ¢ pie considerada 5

Tabla C3, 03: Proximidad a paradas de bus en tramos de estudio.

Fuente: (Rueda, 2008).

Este indicador se realizé6 mediante la observaciéon de
campo para obtener la distancia del corredor a pa-

radas de bus.

4. Actividades comerciales cofidianas: Mide la
cobertura simultanea de actividades comercia-
les cofidianas sobre el ferritorio. Denfro de estas
actividades se consideran aquellas que el ciu-
dadano utiliza a diario y por ello deben encon-
frarse cerca de su residencia (200m) (Hermida
et al., 2015). Valor optimo: 100% (Tabla C3, 04).

drea cobertura simultinea act. cot. 100 actividades
. * = o
area total de usos comerciales

Lo corithinmos Rasbio coberturad frmelrod

Thervida ihe silwirrones

Mimmmercado S

Peraderia

Tabla C3, 04: Areas con usos cotidianos en framos de estudio. Fuen-

te: (Hermida et al., 2015).

Los datos se obtfuvieron de los shapes del corredor
de la Avenida de la Virgen obtenidos directamen-
te del GAD Municipal de Azogues. En los cuales se
tomard las dreas con usos cotidianos y dreas de co-

mercios.

5. Continuidad espacial y funcional de la calle corre-
dor: Mide el grado de interaccién en los framos de
calle, considerando el espacio destinado al trdnsito
peatonal y la densidad de actividades (Hermida et
al., 2015). Valor 6ptimo:100,00 %. (Tabla C3, 05).

mietros interaceidn muy alta y alta continuidad espactal ¥

e B AT 1 % 100 = p
metros totales de rramos Funcional del corredor
Chisificaciog Porcenfuje de viarse Dt masiekiadd el activiindes
Ineenicapal Lebhorates, ocia » résidencin
INTERACTION MUY ALTA 2 75% .10
- 19HEm
INTERACCION ALTA = 25N TN L]
= Vit
INTEHRALCTICRN NMELILY = 20 M SN - o
= 75N = 100k
1
" Totm
INTEILAC IR BAJA < 25% L
= 75N = 1im
|
= Tobm

INTERACCION MUY BAJA o« ZNHN ] {m
Tabla C3, 05: Nivel de continuidad con interaccion alta en tramos

de estudio. Fuente: (Hermida et al., 2015).

Esto se sistematizd mediante la observacién de cam-
po para determinar la cantidad de actividades en
los 2 tramos, y ademds mediante el plano oficial del

GAD Municipal se determina la dimensién de la via.
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VARIABLE 2: ACCESIBILIDAD

6. Accesibilidad de las personas con movilidad re-
ducida: Mide la accesibilidad del viario puUblico
peatonal, es decir de las aceras, de acuerdo a la
pendiente y ergonomia (Hermida et al., 2015). Valor
6ptimo:100,00 % (Tabla C3, 06).

area cobertura simultinea act. cot. 100 = actividades
area total de usos comerciales

Chnfkacion Pemalrente Ancha

Excuvlemte 5% errinlars dcerte=D Sm

Mireici <% I arcwra =2,

S fTtferml <5 I arord =8 B

rJI.lII_Ill.Il.'_I'II'|' F .'!E'l ._|.'|rl'\.rs ainrsmoll S

Hresiafihenie Y

Tabla C3, 06: Nivel de accesibilidad muy insuficiente en tframos de

estudio. Fuente: (Hermida et al., 2015).

Los datos para el cdiculo se obtuvieron de Google

Earth y del plano oficial del corredor.

7. Disposicién de luminarias y sombras: Mide la canti-
dad de luminosidad de las Idmparas en el viario pu-
blico. El mal apantallamiento de la iluminacion de
exteriores envia la luz de forma directa hacia el cielo

en vez de ser utilizada para iluminar el suelo

(Rueda, 2008). Valor 6ptimo:100,00 % (Tabla C3, 07).

drea sambras Bimparas = treshollllo i dispastetén luminarios
: = 100 =
firea votal viario piblico v &ombiras

Frammen Fectos dle viay oo i ankor ceeladia

[hxpazicion e Fehecion eritre L oiricbire ol Lo vihi £ 3 L aillninra o
lumpinariis powifaie (H)
Limilatersl A
9l : H"
s ﬁ!. 15

Fureaa & =

= L5
Srspemndibin Canllees omuy entrgchn

Tabla C3, 07: Disposicién de [dmparas en tresbolillo en los framos de

estudio. Fuente: (Rueda, 2008).

Estos datos se obtuvieron mediante la medicion en
campo para determinar por un lado el radio de co-
bertura de las luminarias alrededor de las 7:00 pm

y por otfro lado la distancia entre cada Idmpara.

8. Cantfidad de obstdculos: Mide la cantidad de obs-
tdculos cada 100 m (propuesto para el caso). Valor
6ptimo: 0 % (Tabla C3, 08).

nimero de obstaculos
100m

= cantidad de obstaculos

EMastabourios Rusliv coberfurr (mefros)

Postes ohe fur
Murroy chearas 1
Virhicubos mal estacimailas

Tabla C3, 08: Cantidad de obstdculos en framos de estudio. Fuente:
Edicién propia.
Estos datos se obtuvieron mediante la observacion

en campo para determinar la cantidad de ele-

mentos que obstaculizan el caminar del peatén.

9. Mobiliario urbano suficiente: Mide la calidad de
confort tomando en cuenta que el espacio publico
debe estar dotado de mobiliario urbano suficiente y
debe estar bien colocado. El mobiliario urbano para
el caso se agrupa en: basureros, asientos, paradas
de bus (Casado, 2015). Valor 6ptimo:80 % (Tabla C3,
09).

metros mobiliario urbano

* 100 = mobiliario urbano suficiente
metros totales tramos

Afodrllirior wrbemo Comaliciin

Porpseferas L0 v el Il coin fremle of saliflols, @opnl igsarlerle
¥ espacto dridivuido

Adde iy Gavnral LS00 vy FA2000 ped ol edificacian pe
resddeninl
braad eadomctal: 24000 m2 de superficd L2 in lineiles
e ercwrn

Puonaskir die Birs 17200 art Preiy

Tabla C3, 09: Cantidad de mobiliario en 2 framos. Fuente: (Casado,

2015))

Los datos para el cdlculo se obtuvieron mediante la
observacion en campo para determinar la cantidad
de mobiliario urbano como: basureros y paradas de

bus que se requiere en el espacio.
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VARIABLE 3: VERDE URBANO

10. Superficie verde por habitante: Mide la relacién
entre el espacio verde publico y la poblacién (Her-

mida et al., 2015). Valor 6ptimo: 9 a 15 m2/ha.

superficie verde ,
i, i A superficie verde por habita

poblacién

Los datos para este cdlculo se obtuvieron me-
diante un levantamiento insitu fomando en cuen-
fa que 4 personas habitan en una vivienda, y una
persona habita en los comercios o arriendos. Estos
valores se multiplican por la cantidad de vivien-
das y la cantidad de comercios que sumados dan
como resultado el fotal de habitantes. La can-

tidad de superficie verde para el caso es nula.

12. Proximidad simultdnea a tres tipos de dreas ver-
des: Mide la cercania de la poblacion a tres tipos
de espacio verde, a una distancia que se pueda
recorrer a pie o mediante un cortfo desplazamiento
en fransporte publico (Hermida et al., 2015).. Valor
6ptimo:100 % (Tabla C3, 10).

superticie cobertura simutanes = 3 5% 100 = pT'r:-x. S
superficie total 3 espacios vl

Fipas e ampebonr Ml dbe codwirtiirg Funciie

vl

> [Nl H0gm Cointa i diarin

=SR] G T Fatmisela v oaparcimbmio ol
atre [fvre @ nivel de basrio

= LHA ] Paiyuies iapbnos can cdistinlas
s

euparcimicnin

Tabla C3, 10: Proximidad a 3 dreas verdes en tramos de estudio.

des de

Fuente: (Rueda, 2008).

Losdatosparaestecdlculose obtuvieronenelapartado

de dreas verdes del INEC, pero en este caso son nulos.

12. Volumen de Verde en el Espacio PUblico: Mide la
fraccidn de espacio ocupada porla vegetacion alta,
identificando los tramos y espacios publicos en los
que el volumen de verde es insuficiente (Hermida et

al., 2015). Valor 6ptimo: > 30%, en un 50% del territorio.

volumen tramoes con verde dptimo 100 volumen verde
e =

volumen total tramos ~ en ol espacio plblico

Considera el volumen del tramo multiplicando su
drea o espacio publico por 8m de altura (medi-

da que abarca el campo visual humano).

Losdatosparaestecdiculoseobtuvieronenelapartado

de dreas verdes del INEC, pero en este caso son nulos.
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3.3.2 ENTREVISTAS

Tal como lo menciona Sdnchez (2023), la aplicaciéon
de las entrevistas semiestructuradas se ejecutd me-
diante 2 pruebas piloto realizadas insitu con el fin
de corroborar la correcta informacion o realizar los
ajustes que sean necesarios para una correcta flui-
dez. En funcidn de eso se hicieron 4 entrevistas, 2 de
ellas a personas de la tercera edad y las restantes a
personas con discapacidad fisica, dichas personas
pertenecen a un rango de edad de 60 — 80 anos.
La participacion de los entrevistados fue recolecta-
da mediante consentimientos informados (Anexo 6),
que verifican la veracidad de la investigacién, ade-
mds se considerd necesario consultar datos genera-
les como: género, condicién y oficio con el fin de
conocer el perfil de las personas que frecuentan el
corredor. El desarrollo de las entrevistas se basé en
las variables de movilidad sostenible, accesibilidad
y verde urbano con lo cual se obfuvo un guion de
preguntas que sirvié para hacer una adaptaciéon del
contenido dirigido hacia los participantes segun sea
su condiciéon. A partir de la recoleccién de datos, se
procedié a recopilar toda la informacidén registrada

de manera sistematizada. Primeramente, se proce

dié a hacer la transcripcion de las entrevistas, para
luego citar en cdédigos los contenidos relevantes,
a todo esto, se emplea el programa Atlas ti en su
versiébn de prueba, donde se realizé la descripcion
de aspectos positivos y negativos de la informacion
recopilada. A tfodo esto, cabe mencionar el levan-
tamiento de entrevistas, los dias sGbados en horario
matutino, debido a que existe mayor acogida en
este dia y se contd con la participacion de los en-

trevistados.
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4.1 RESULTADOS INDICADORES

CAPITULO 4

RESULTADOS Y DISCUSION
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Partimos de la metodologia plonfgodo en el capitulo
anterior para detallar los resultados, por un lado, me-
diante el andilisis fisico-espacial de indicadores corres-
pondientes a la parte cuantitativa, por ofro lado el
andlisis de enftrevistas, siendo este la parte cualitativa
de la investigacion. Posteriormente se realiza la sin-
tetizacién de los indicadores y de las entrevistas que

expone los hallazgos de los mismos, a fin de encontrar 9 ]Or(:]

relaciones entre ellos para Iuego pasar a discufirse. Foto C4, 01: Andilisis en el corredor Av de la Virgen. Fuente: Elaboracién propia.
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4.1.1 MOVILIDAD SOSTENIBLE

1.Reparto viario publico peatonal: Mide el porcenta-
je de drea destinado al peatdn. Se toma en cuenta
el drea de aceras sobre el drea total de aceras y
calzada en porcentaje (Hermida et al., 2015). Valor
6ptimo: >75%

area viario plblico peatonal

drea viario piblico total

reparto viario
= publico peatonal

Tramo A-B
493,26m2 100 = 44,67 % < 75%
1104,16 m2 S !
996,43 M2 100 = 61,99 % < 75%
1607,33 m2 = LI o

. e
de No\”embV

3

Mapa C4, 01: Porcentaje del viario peatonal. Fuente: Edicion propia
iy
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Figura C4, 02: Veredas, tramo B-C

2. Proximidad a red de bicicletas:

Mide la proximidad a red de bicicletas que contri-
buya a consolidar la bicicleta como medio de trans-
porte habitual para los desplazamientos urbanos,
(Rueda, 2008). Valor 6ptimo:100%. Considerando

una cobertura de 200 m.

tramos cobertura red de bicicleta proximida

red de hicicle

100 =
metros lineales totales

Tramo A-B

0
122.18m * 100 = 0%0 min

x 100 = 0%0 min

122,18m

Figura C4, 03: Ausencia red de bicicletas, framo A-B

e
ade NOV'\emW

3

Mapa C4, 02: Porcentaje de red de bicicletas. Fuente: Edicion propia
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Figura C2, 04: Ausencia red de bicicletas, framo B-C
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3. Proximidad a paradas de transporte publico cer-
cano: Mide la potencialidad de uso y la funcionali-
dad real de las lineas de buses truraz, a través de su
proximidad a las dreas donde habita la poblacién y
a los puntos de generacioén y atraccién de vigjes en
la ciudad (Rueda, 2008). Valor 6ptimo:100%.

tramos cobertura transporte publice
rid

oo proximided paradas

metras lineales totales ae ldn"l'-'I!‘\-j‘-'l-?'-!'l:

Tramo A-B

122m

e - Cmi
122.18111}:10() 100% < Smin

122m

e - Cmi
122.18111}:10() 100% < Smin

%,
='1 0 0%5
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Mapa C4, 03: Porcentaje de paradas de transporte publico. Fuente: Edicion propia

=)

retforno
retforno
ida

retorno
reforno
retorno

Linea7 retorno

D limite del area de estudio

@ parada de bus [ | malla de referencia 250x290

0 25 50 100 @
m

predios Azogues

4. Actividades comerciales cofidianas: Mide la co-
bertura simultanea de actividades comerciales co-
tidianas. Dentro de estas actividades comerciales y
servicios que se encuentran cerca de las residencias
y arriendos (200m) (Hermida et al., 2015). Valor 6pti-
mo:100%.

area cobertura simultinea act. cot. actividad,

i d X 100 = _
area total de usos B
Tramo A-B
951,30 m2 00— 81320
1169,77 m2 = , b
169,1 m2 00— 36 180
Y _ -
442,9 m2 b
Comereio 6 Comercio 7
Comercio 5
Comercio 4
Com?rcias
Comercio 2
Comercio 1 ; :

Figura C4, 06: Alzado Norte, framo A-B
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Mapa C4, 04: Porcentaje de actividades comerciales. Fuente: Edicién propia
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5. Continuidad espacial y funcional de la calle corre-
dor: Mide el grado de interaccion en los tramos de
calle, considerando el espacio destinado al trdnsito
peatonal y la densidad de actividades (Hermida et
al., 2015). Valor 6ptimo:100%.

mietros interaceion muy alta v alta i candimidad espaciel y
= o 1 . N
metros totales de tramos funcional del corredor

Continvidad espacial y
funcional del corredor

%funcionalidad del corredor

predios Azogues

4.1.2 ACCESIBILIDAD

6. Accesibilidad delaspersonasconmovilidadreduci-
da: Mide la accesibilidad del viario publico peatonal,
es decir de las aceras, de acuerdo a la pendiente y

ergonomia (Hermida et al., 2015). Valor 6ptimo:100%.

:':!'1‘.'III'|-F'1|I1. Il'.lq.'\.i1.-|ll'|ll| ~-¢|I|r| n1| % 100 aveesibilidad al viario
= i
Ared l;-;ﬂ || |,||, LTS i’*lil'.ll'n i ;.l..'.r!'r.'rrdl'

o MoV
3

Accesibilidad a personas con
movilidad reducida
%accesibilidad movilidad reducida

predios Azogues

I:I limite del area de estudio
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100 m e | malla de referencia 200x200
—— T %100 = 81,84% Il ocicaciones ToiTe g X 100 = 0% 1
- ) m
122,18 m malla de referencia 200x200 0 20 50 100
- m
0 25 50 100 @
m
%100 = 0% ————— %100 = 0%
122,18 m Y 1607,33 m2
Mapa C4, 05: Porcentaje funcionalidad del corredor. Fuente: Ediciéon propia Mapa C4, 06: Accesibilidad de las personas con movilidad reducida. Fuente: Ediciéon propia
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7. Disposicion de luminarias y sombras: Mide la canti-

dad de luminosidad de las Idmparas en el viario pU-

blico. El mal apantallamiento de la iluminacion de

exteriores envia la luz de forma directa hacia el cielo

en vez de ser utilizada para iluminar el suelo (Rueda,
2008). Valor 6ptimo:100%.

drea sombras mparas = tresholillo

disposicldn luminaries
w 100 =" g

firea total viario piblico
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Figura C4, 13: lluminacién, tramo B-C

8. Cantidad de obstdculos:

more

Mide la cantidad de obstdculos cada 100 m g 5 e oY

(oropuesto para el caso). Valor oéptimo: 0%.
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100m
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0
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m
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Mapa C4, 08: Porcentaje de obstdculos en el viario. Fuente: Edicion propia
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9. Mobiliario urbano suficiente: Mide la calidad de
confort fomando en cuenta que el espacio publico
debe estar dotado de mobiliario urbano suficiente y
debe estar bien colocado (Casado, 2015). El mobi-
liario urbano para el caso se agrupa en: basureros,

asientos, paradas de bus. Valor 6ptimo: 80%.

metros mobiliario urbano

® 100 = mobiliario urbano suficlente
metros totales tramos
Tramo A-B
—1 bo 100 = 80%
x —_—
122,18m
—1 bo 100 = 80%
x —_—
122,18m

Figura C4, 16: Mobiliario urbano suficiente, framo A-B

e

e

Mapa C4, 09: Porcentaje de mobiliario suficiente. Fuente: Edicién propia
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4.1.3 VERDE URBANO

10. Superficie verde por habitante: Mide la relacion
entre el espacio verde puUblico y la poblacién (Her-
mida et al., 2015). Valor éptimo: 9 a 15 m2/hab.

superficie verde o
————— = superficie verde por habitante
poblacidn

Tramo A-B

35,78 m2
36 ha

= 0,9%

Figura C4, 18: Areas verdes, framo A-B
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Mapa C4, 10: Porcentaje de metros cuadrados por habitante. Fuente: Edicidn propia
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Volumen de verde en el espacio

11. Proximidad simultdnea a fres tipos de dareas ver- ) o de novieme"s Pro:;imidadafres tipos de dreas 12. Volumen de Verde en el Espacio PUblico: Mide X Lo novierme Volume
veraes
des: Mide la cercania de la poblacion a tres tipos de la fraccién de espacio ocupada por la vegetacion )
. . p. 3 LA porcentaje ) ) P P P ) ,g _ 1| | porcentaje
espacio verde, a una distancia que se pueda reco- T ) = alta, identificando los tramos y espacios publicos en T I
. . _ S L— e - » 0-25 . . . \ L— AT UA - 0-5
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P . . - L. 6-13
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Mapa C4, 12: Porcentaje de volumen de verde en el espacio publico. Fuente: Edicién propia
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Mapa C4, 11: Porcentaje de proximidad a fres tipos de dreas verdes. Fuente: Edicion propia
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4.2 RESULTADOS ENTREVISTAS

Cadigos 1 era Enlrevista 2da Enfrevista dra Entrevisla Ata Entrevisia
i s Condicion: =z
Géanero: . Oficicio: Géanero: | Condicidon: Adulta | Oficicio: Género: Condicion: Oficicio: Género: : ; Oficicio:
. Condicidon: Mow. . . .
Edad: 79 Homlye Raducida Jubilado Edad: 40 MMujer mayar Sastre Edad:30 pujer Adulla mayor Sashre Edad: 71 pujer Dm?.;gg’dud Jubiladao
4.2.1 TABULACI ON Dimensiones Variables Aspectos positivos Aspectos negalivos Aspectos positives Aspectos negalivos Aspectos positivos Aspectos negativos Aspectos positivos Aspectos negativos
Transitar a pie por Rara vez, necesita ayuda para movilizarse Delicado por su condicion por lo que
En cuanto a la tabulaciéon de las entrevistas primera- la civdad Iransita en taxi
mente se sintetizé la informacion mediante una ta- Muy dificil desplazamiento a parada de bus
bla de datos en donde partimos de las condisiones MOVILIDAD SOSTEMIBLE |Desplazamiento al contrario uliliza caro
o dimensiones planteadas para la investigaciéon: mo- parada bus
vilidad sostenible. la accesibilidad y el verde urbano, Falla de inclusian o personas con Dificil movilidad por circulacion de
para luego especificar los aspectos positivos y nega- Aspecios para discapacidad Trataria de mejorar el frafico en la Avenida metos
tivos de cada variable planteada para cada dimen- :”WCL‘:" :’ri!ifqda para poder caminar comodamente g
., ., . ) eguridad a . . No ningon
sion. La tabulacién se realizd para los 4 entrevistados mg\.-iﬁzur!ia Muy seguro Insegura, ahorila en ningtn lado hay Poquita mas de seguridad, porque esta pmbhr:gy unzgm con
. acompanado del saguridad de lodas formas, siempra hay : !
y se detalla los datos generales de los mismos. hijo ausEmnheresEnidade avenida esla abondonada los cuidados
peartinentes
Mada conforfable, aqui se estaciona . i Adecuadeo con Cuando vengo de compras es dificil
AELERLED Confort al usuario cualguier carro y no hay avtoridad que Foco -::oniortqbla:;oclrizzieeitacnnumlanio respeclto a la parguear el camo porque las aceras son
venga a sancionar pa luminacion muy amplias
Cue cologquen para Personas con R _
Elementos a discapacidad alge que pueda ocuparse, Bahias para estacionamiento Fromocionar el comercio artesanal nlrrl unaqﬂuuﬂ:naﬂs:u
incorporor aspacios de lectura 9 ’
Cueastion del municipio, plantaron unos Con los espacios de las veredas que i La que lenemaos son recién unas drlboles
Necesidad de arboles, empezd la sequia v los drboles no dejaron anchos se necesitaba poner Espacio desolado de verde pequenos sembrados, cinamentales
arbolado florecieron. pequenos espacios de varde
VERDE URBANOD No existe verde cercane, sin embargo hay un Osea espacios como parques aqui no hay Hay una parle verde que es minima en
espacio de aboastecimiento el mercado San en aste frayecio Mo cuenta con espacios verdes el mercado pero es una parte donde no
Verde cercano Francisco CEICOnNgs se pueds caminar, estd en declive
Incorporacion de Se puede mca;i?:;:g:ns verdes con Aumeniar drboles Mo hay sombra agui
verde Avmentar arboles

Tabla C4, 01: Aspectos positivos y negativos de movilidad, accesibilidad y verde urbano.. Fuente: Edicién propia
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4.3 SINTETIZACION DE INDICADORES

4.2.2 DIAGRAMA SANKEY

A manera simplificada se generé los flujos de los da-
tos de las dimensiones planteadas frente a las res-
puestas de cada enfrevista expuestas en un diagra-

ma de sankey.

Positivo
Movilidad
Sostenible

2da
Entrevista

Negativo _
Accesibilidad |

‘ .

3da
Entrevista

Negativo
Movilidad
Sostenible

o

4ta
Entrevista

Negativo
Verde
Urbano

lera
Entrevista

Positivo
Accesibilidad

Figura C4, 25: Diagrama sankey aspectos posifivos y negativos de movilidad, accesibilidad y verde urbano. Adaptado de: Atlas fi

Como se sugirié en el capitulo anterior, se realizaron
indicadores para analizar el espacio dentro del co-
rredor de la Av. de la Virgen, para lo cual en este
apartado se hace una sintetizaciéon del mapeo es-
pecializado en los indicadores resuelto a manera de
mapas, es decir el andlisis fisico-espaciale de los tra-
mos A-B y B-C en el corredor turistico en la Avenida
de la Virgen:

Movilidad Sostenible

El andlisis propone que los indicadores que obtienen
valores enfre medio-alto como el reparto del viario
publico y proximidad a paradas de fransporte publi-
co cercano, son los que mayor incidencia tienen en
el corredor, en cuanto a movilidad activa, tal como

se indica a continuacion:

En el mapeo del reparto viario publico peatonal
(Map. C4, 01), segun los resultados obtenidos, el fra-
mo vial A-B obtuvo un porcentaje de espacio pea-
tonal media, a excepcién del framo vial B-C con un
porcentaje de espacio peatonal alto (Fig. C4, 01 y
02).

Tal como lo indica el mapa de proximidad a red de
bicicletas (Map. C4, 02), se ha demosfrado que en
los tframos viales estudiados corresponde un 0%(Fig.
C4, 03 y 04), por lo tanto no se toma en considera-

cion.

Segun el mapa de proximidad a paradas de trans-
porte puUblico cercano (Map. C4, 03), los framos via-
les estudiados obtuvieron una proximidad a paradas
de bus 6ptima, 100% (Fig. C4, 05), que constituye
una potencialidad para el corredor.

En cuanto al mapeo de actividades comerciales co-
fidianas (Map. C4, 04), al igual que el mapa de con-
tinuidad espacial y funcional de la calle corredor
(Map. C4, 05), se ha demostrado que el framo vial
A-B obtuvo un porcentaje de actividades bajo-nulo
(Fig. C4, 08y 09), (Fig. C4, 06y 07), por lo tanto no se

toma en consideracion.

Valoracion indicadores movilidad sostenible

Reparto viario publico peatonal

Proximidad a paradas de transporte publico cercano
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Accesibilidad:

Para este andlisis se toma en cuenta todos los 4 indi-
cadores ya que tienen incidencia directa e indirecta
en el corredor, por lo tanto son indispensales para

generar un espacio seguro y accesible:

El mapeo de la accesibilidad de las personas con
movilidad reducida (Map. C4, 06), permitid conocer
que en los tramos viales estudiados corresponde un
0% (Fig. C4, 10 y 11), sin embargo se presenta una

alternatiiva para mejorar el espacio.

Segun el mapa de disposiciéon de luminarias y som-
bras (Map. C4, 07), se ha demostrado que el tramo
vial 1 obtuvo un porcentaje de luminarias éptima, a
excepcion del tramo vial 2 con porcentaje de lumi-
narias media-alta (Fig. C4, 12y 13), considerando asi

Como un espacio seguro.

Talcomo lo indica el mapa de cantidad de obstdcu-
los (Map. C4, 08), los framos viales estudiados obtfu-

vieron que no existe obstdculos en el corredor.

En cuanto al mapa de mobiliario urbano suficiente

(Map. C4, 09), se ha demostrado que en los framos
viales estudiados corresponde un 80%, es decir es
6ptimo (Fig. C4, 14y 15) y segin esto no se requiere

de mobiliario.

Valoracion indicadores accesibilidad

Accesibilidad de las personas con
movilidad reducida

0,

Disposicion de luminarias y sombras

®

Cantidad de obstéculos

®

Mobiliario urbano suficiente

0,

Verde urbano:

En sintesis, el andilisis de verde urbano determina que
los indicadores de la superficie verde por habitante y
la proximidad simultdnea a tres tipos de dreas verdes
gue obtienen valores medio-bajo, son los que tienen
incidencia directa e indirecta en el corredor y por lo

tanto son nesesarios para su aplicacion.

En el mapeo de la superficie verde por habitante
(Map. C4, 10), al igual que el mapeo del volumen
de verde en el espacio publico (Map. C4, 12), se ha
demostrado que en los framos viales estudiados co-
rresponde un 0% (Fig. C4, 18y 19).

Segun el mapa de la proximidad simultdnea a tres
tipos de dreas verdes (Map. C4, 11) se ha demostra-
do que el tramo vial A-B obtuvo un porcentaje de
proximidad media-baja, a excepcion del framo vial

B-C con porcentaje de proximidad nula (Fig. C4, 20).

Sin embargo, mas adelante estos resulfados de-
muestran que existe una posibilidad para la mejora
del espacio con una aproximacién hacia un verde

urbano

Valoracion indicadores verde urbano

Superficie verde por habitante

Volumen de verde en el
espacio publico

Proximidad simultédnea a
tres dreas verdes
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En cuanto a las entrevistas semiestructuradas, ante-
riormente las preguntas fueron surgiendo de manera
espontdnea a las variables planteadas y permitieron
profundizar algunos temas al momento de realizar
entrevistas, las preguntas del (Anexo 5) especifican
la movilidad sostenible (modo de desplazamiento
de los usuarios en el corredor), la accesibilidad (po-
sibilidad de usar el espacio sin obstdculos) y el verde
urbano (la cantidad de vegetacién) presentes en el

caso de estudio.

Movilidad Sostenible:

Enfocdndonos en la primera pregunta sobre: 3Qué
tan dificil es ir del corredor a pie al resto de la ciu-
dad?, se muestra que a la mitad de los entrevistados
esto se les dificulta: "Cualquier actividad que hago,
(...) nos fuimos en el carrito de mi hijo” (Rodrigo C.);
“De mi un poco delicado porque yo tengo cuatro
cirugias de cadera (...), entonces a veces bajo en
taxi” (Nube Y.), mientras que para la ofra mitad es
mds factible: “Para mi mds conveniente es a pie
porque el trdfico es terrible en centro de la ciudad”

(Gladis B.); “...doy gracias a Dios todavia me puedo

“ defender un poquito” (Marta A.).

Por otro lado, en la segunda pregunta sobre: sQué
tan dificil es tomar el bus?, los entrevistados opinan
esto no se les dificulta, mds bien, segin (Gladis B.)
opina, “El bus (...) pasa por aqui cerca de la ave-
nida (...) entonces no es problema”, de igual ma-

nera para (Marta A.) opina “...yo vivo aqui estd a

pocos pasos, No se me hace muy dificultoso”, estos

comentarios coinciden con la (Nube Y.) que indica
“a veces si uso el bus que viene desde el mercado”,

sin embargo, tan solo la opinién del (Rodrigo C.) se

contrapone al indicar “Bueno yo, (...), carro ufilizo,
pero un bus no, (...), tfengo un carrito que es propio”
(Fig. C4,26).

Figura C4, 26: Variables y citas de entrevistados sobre movilidad sostenible. Fuente: Edicion propia

Accesibilidad:

En este apartado, la quinta pregunta sobre zQué
cambios haria en el corredor para que sea mds
confortable?, varios enfrevistados opinan que el co-

rredor no es confortable: “...ahora por ejemplo las
veredas son mds anchas que la calle, entonces aqui
(...) se estaciona cualquier carro y no hay autoridad
(...)" (Rodrigo C.); "...cuando vengo de compras
es dificil parquear aqui el carro y ese es el proble-
ma porque las aceras se les hicieron muy amplias”

(Nube Y.).

Sin embargo, tan solo la (Marta A.), se contrapone al
indicar que el corredor es confortable con respecto
a la iluminacién: "Yo le veo muy bien la iluminacion,

muy bien”.

Por otro lado, la sexta pregunta sobre 3Qué elemen-
tos necesita el espacio publico del corredor?, varios
de los entrevistados coinciden en que el corredor

necesita incorporar elementos: “Seria bueno {...)

para personas con discapacidad algo que pueda

ocuparse, (...) por ejemplo es leer el periédico todos
los dias, (...)" (Rodrigo C.); “Alo mejor, (...) los clien-
tes no pueden estacionar (...), unas enfraditas que

sea de estacionamiento momentdneo” (Gladis B.),
“A raiz de la pandemia, bajo totalmente los nego-
cios (...) si fuera bueno hacer una promocién sobre
eso” (Marta A.) (Fig. C4,27).
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Figura C4, 27: Variables y citas de enfrevistados sobre accesibilidad. Fuente: Edicién propia “
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Verde urbano:

En los resultados de la séptima pregunta sobre: 3Exis-
te suficiente arbolado que dé sombra al corredore,
se muestra que varios de los entrevistados indican
que no hay sombra: “Cuando intervinieron en la
Avenida de la Virgen plantaron unos drboles, pero
a pesar de eso, cuando empezd la sequia, (...), los
drboles no florecieron” (Rodrigo C.); “Usted lo ve
completamente vacio, qué bonito seria espacios
verdes, es muy necesario en esta Avenida de la Vir-

gen” (Marta A.).

Por ofro lado, la octava pregunta sobre: 3Cuenta
con espacios verdes cerca a los que usted pueda ir
y movilizarse f&cilmente?, varios de los entrevistados
coinciden en que no hay espacios verdes cercanos:
“Bueno, aqui tenemos un mercado el San Francis-
co” (Rodrigo C.); “...espacios como parques aqui
no hay” (Gladis B.); “...es muy necesario un espacio

verde en esta Avenida de la Virgen.

Por ejemplo, acd arriba, donde sale la virgencita”
(Marta A.); “...si le pueden arreglar el mercado de
acd de San Francisco, (...), pero es una parte donde
no se puede caminar porque estd en declive” (Nube
Y.). Continuando con el fema del verde urbano, la
novena pregunta sobre: 3Cree que es necesario in-

cor

porar mds dreas verdese, varios entrevistados coin-
ciden en que esto si es necesario: “...si hace falta
por acd porque es un espacio desolado en cuanto
a espacios verdes” (Marta A.); “podria ser un parque
pequeno y espacio verde para poder caminar acd
atrds” (Nube Y.) (Fig. C4,28).

[EEeTRarell

esuna

Figura C4, 28: Variables y citas de enfrevistados sobre verde urbano. Fuente: Edicién propia
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4.5 DISCUSION

4.5.1 TRIANGULACION METODOLOGICA

La investigacién evidencia la siguiente triangulacion
metodoldgica categorizada en base a los indica-
dores descritos en la metodologia en donde se rela-
ciona el andlisis fisico-espacial con las respuestas de
las entrevistas, este cruce de informacidn sirvid para
validar la hipdétesis que dice: la falta de movilidad
sostenible, accesibilidad y verde urbano, afectan
negatfivamente al corredor de la Av. de la Virgen,
disminuyendo el uso del ciudadano a pie, con lo
cual se obtuvo que cumple parcialmente en cuanto
a movilidad sostenible pero en accesibilidad y verde
urbano evidencian un déficit en el espacio puUblico
del corredor. Es importante recalcar que el corredor
de la Av. de la Virgen tuvo una intervencién en el
ano 2012 en el que se ampliaron las veredas vy se re-
dujo el espacio destinado al vehiculo. Por tal motivo
la percepcion de los indicadores y las entrevistas son
en base alas condiciones que se perciben en la ac-

tualidad en el corredor de la Av. de la Virgen.

Movilidad Sostenible

En cuanto a los aspectos encontrados en los indi-
cadores de movilidad sostenible, lo obtenido en el
reparto del viario publico peatonal y proximidad a
paradas de tfransporte publico cercano con las en-

trevistas tienen igual similitud.

Por lo tanto, relacionando el indicador del reparto
viario publico peatonal y las opiniones de la mitad
de los entrevistados, se comprobd que ir a pie por la
acera se les dificulta: “"De mi un poco delicado por-
que yo tengo cuatro cirugias de cadera (...), enton-
ces aveces bajo entaxi” (Nube Y.). Segun Guillamén
& Hoyos (2005), se debe tomar en cuenta que la mo-
vilidad sostenible debe revelarse como la “politica
de transporte y circulacién capaz de proporcionar
el acceso amplio y democrdtico al espacio urbano
basado en las personas” (p 5). A su vez, la relaciéon
de la proximidad a paradas de transporte publico
cercano confirma esta teoria ya que en los tramos
viales estudiados obtuvo una proximidad a paradas
de bus 6ptima, lo que para la mayoria de los entre-
vistados esto se debe a que: “El bus (...) pasa por

aqui cerca de la avenida (...) entonces no

es problema” (Gladis B.)(Fig C4,29).

En relacién a esto segun Kamargianni et al. (2022),
el fransporte publico se promueve como un modelo
energéticamente eficiente. Siendo estos factores a
favor de las condicionantes impuestas para el caso

de estudio.

Figura C4, 29: Cercania parada de bus. Fuente: Edicion propia
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Accesibilidad

Al hablar de los indicadores de accesibilidad, el in-
dicador de la disposicidon de luminarias y sombras en
los framos viales estudiados indican que el espacio
publico es 6ptimo en cuanto a seguridad, de tal ma-
nera que esto se corrobora con los entrevistados al
indicar que: “...es una buena iluminacién. Yo le veo
muy bien la iluminacion, muy bien” (Marta A.). Esta
opinién se relaciona con lo expresado por (PIICT,
2011), en el proyecto de intervencién integral del co-
rredor turistico se toma en consideracién un estudio
eléctrico del alumbrado publico, proporcionando
una iluminacién tenue para resaltar la arquitectura

del lugar.

Respecto al indicador propuesto de la cantidad de
obstdculos en los tframos viales estudiados indican
ser 6ptimos sin embargo se contradice por los entre-
vistados que opinan que el corredor si tiene obstdcu-
los como vehiculos mal estacionados: “...ahora por
ejemplo las veredas son mds anchas que la calle,
entonces aqui (...) se estaciona cualquier carro y no

hay autoridad (...)" (Rodrigo C.). Esto es pieza clave

para determinar estrategias que ordenen el espacio.

Contfinuando con el tema de la accesibilidad, se
considera el indicador de mobiliario urbano suficien-
te que se determind éptimo. Esto se contradice para
los entrevistados que indican el corredor necesita in-
corporar elementos: “Seria bueno (...) para personas
con discapacidad algo que pueda ocuparse, |...)
por ejemplo es leer el periddico todos los dias, (...)"
(Rodrigo C.); “A lo mejor, (...) los clientes no pueden
estacionar (...), unas entraditas que sea de estacio-
namiento momentdneo” (Gladis B.). Los comentarios
se relacionan con lo mencionado por Munoz et al.
(2019) que las transformaciones que permiten la in-
corporacion de diversos elementos, logran una co-
rrecta apropiacién tanto de los vecinos como de los

peatones con el espacio publico del corredor.

Aspectos que son evidentes en el siguente indico-
dor: la accesibilidad a personas con movilidad redu-
cida en los tramos viales estudiados indican no ser
6ptimos, tal como lo indican los entrevistados: "Y el
problema es que no hay un paso propio para una
persona con discapacidad” (Rodrigo C.); “(...)hay
personas que suben con ninos, bajan, etcétera. Para

ellos se les hace un poco mds dificil” (Marta A.).

Muy probablemente si no se realiza un programa de
gestion por parte del Municipio de Azogues para eli-
minar el problema de obstaculizacion vehicular, la
ausencia de elementos visuales y la accesibilidad
hacia los discapacitados en el corredor de la Av. de
la Virgen, los moradores y comerciantes tendrdn di-

ficultades para usar el espacio peatonal en la zona.

Figura C4, 30: Ausencia de basureros. Fuente: Edicion propia

Verde Urbano

En cuanto al verde urbano, la superficie verde por
habitante en ambos tframos viales estudiados resultd
no ser 6ptimos, (Hermida et al., 2015), de igual ma-
nera para los entfrevistados opinan: “...el tema de los
drboles es cuestién del municipio. Cuando intervinie-
ron en la Avenida de la Virgen plantaron unos drbo-
les, pero a pesar de eso, cuando empezod la sequia,
(...), los arboles no florecieron” (Rodrigo C.). Tenien-
do en cuenta que el verde urbano es indispensable
en la ciudad al ser un aspecto que analiza a la ciu-
dad como un ecosistema biodiverso (Hermida et al.,
2015).

La proximidad simultdnea a tres tipos de dreas ver-
des en el framo vial A-B obtuvo un porcentaje medio
ya que existe una sola cercania a una plaza dotada
de drea verde que es el Parque Central, esto se con-
fradice para la mitad de enfrevistadas: “Usted lo ve
completamente vacio (...), es muy necesario un es-
pacio verde en esta Avenida (...). Por ejemplo, acd
arriba, donde sale la virgencita” (Marta A.). Sin em-
bargo esto se presenta como una potencialidad de

manera estratégica ayudaria a mejorar el espacio

del corredor mediante una conexién con la plaza

cercanaq, el parque la Catedral.

De ofro modo en el framo vial B-C, el porcentaje de
proximidad obtenido en el indicador es nulo, es de-
cir el tramo no es dptimo (Hermida et al., 2015), esto
se confradice para la otra mitad de los entfrevistados

ya que opinan: “Tal vez (...) el mercado de acd de

San Francisco, (...). Si, hay una parte verde que
estd, pero es una parte donde no se puede cao-
minar porque estd en declive” (Nube Y.). En si
las opiniones mas acertadas para el caso de es-
tudio son las opiniones de los enfrevistados que
ponen en manifiesto la falta de verde urba-

no en sectores inmediatos a la zona de estudio.

Figura C4, 31: Vegetacion escaza. Fuente: Edicion propia




“sQué se le viene a la mente cuando pensamos en una civdad?e Sus ca-
lles. Si las «calles de wuna ciudad estdn arregladas, la ciudad es arre-
glada; si las calles estdn  desordenadas, la ciudad es desordenada”

Jane Jacobs
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5.1 ESTRATEGIAS DE DISENO

CAPITULO 5
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CONCLUSIONES

A continuacién, y con base en los resultados se plan-
tea una serie de estrategias de diseno urbano que
responden a las variables planteadas de movilidad
sostenible, accesibilidad y verde urbano y buscan
mejorar el aprovechamiento del espacio publico del

corredor de la Av. de la Virgen.
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En base a los resultados obtenidos en la discusion se
plantea que el corredor de la Av. de la Virgen se
pueden ejecutar estrategias de diseno urbano con
la finalidad de proponer una serie de planteamien-
tos para potenciar los impactos positivos y mifigar al
mdximo los impactos negativos y que esto sirva a fu-

turas generaciones para mejorar el espacio urbano.

En relacion a esto, tal como se menciond en el ca-
pitulo del marco tedrico, la Guia Global del Diseho
de Calles (GDCI) presenta varias recomendaciones
para el diseno de calles existentes que sirven para
el corredor de la Av. de la Virgen. Al hablar de cao-
lles disenadas para servir diferentes modos y proveer
multiples opciones de movilidad para los usuarios,
una de las estrategias que se recomienda es la calle
multimodal, que ofrece a las personas opciones de
vigje codmodas y convenientes a pie, en fransporte
publico y en vehiculos particulares, asi la capacidad
de la calle se aumenta a través de una asignacion
mds equilibrada en el espacio del corredor. En este
sentido, recordamos que en el espacio publico del

caso de estudio se identificd que el espacio peato-

nal no es utilizado por el ciudadano a pie, por lo que

para NACTO (2020), otra manera de promover una
movilidad activa es incluir sistemas de orientaciéon
geogrdfica que funcionan como sefales visuales
para ayudar a las personas a ubicarse y asi prefieren

ira pie.

En cuanto a la accesibilidad el caso de estudio
concluyd en que el espacio tiene un problema de
obstaculizacién vehicular y sefalizacion para disca-
pacitados por lo que el autor de la (GDCI) plantea,
por un lado, la visibilidad y distancia visual mediante
el diseno de infersecciones, simplificando la geome-
tria, reduciendo las distancias de cruce e incremen-
tando los espacios de espera y de igual manera la
instalacion de dispositivos para el control de trdfico.
Por ofro lado, plantea la accesibilidad universal a
través de la aplicacién de rampas peatonales para
facilitar el acceso a las aceras de las personas con
movilidad reducida o personas que empujan coches
para bebés, teniendo en cuenta; la pendiente, mdax.
10%, el drea superior de llegada ancho min. 1,80m
y soportes laterales para prevenir accidentes, max.
10%, NACTO (2020).

Por Ultimo, con respecto al verde urbano la investi-
gacion determind que en el corredor no existen es-
pacios verdes por lo que se debe considerar segun
el libro (GDCI), ampliar espacios para colocar drbo-
les de acuerdo a su configuracién fisica; nativas, en-
démicas e infroducidas, de preferencia nativas ya
gue no requieren de mayor mantenimiento. Con ello
se enlaza la estrategia de la infraestructura verde al
considerar el sistema de aguas pluviales mediante la
infiltracion o evaporacion por debajo del arbolado o
macetas, lo cual mejoraria la calidad del ambiente

del corredor de la Av. de la Virgen (Esqg. C5,01)

Fase 1

Fase 2

Fase 3

Movilidad Sostenible

Calle Multimodal (NACTO, 2020):

Para vias que destinan la mayor parte
para los vehiculos, garantizando un
mayor porcentaje de la via en movilidad
activa

Sistemas de orientaciéon geogrdéfica
(NACTO, 2020):

Estimulan el desplazamiento a pie,
brindando confort al usuario.

Accesibilidad

Rampa peatonal (NACTO, 2020):
Para personas con movilidad reducia:
pendiente, drea superior de llegada y
soportes laterales

Verde urbano

Visibilidad y Distancia Visual (NACTO,
2020):

Compactar las esquinas para lograr el
despeje de vehiculos mal estacionados
en intersecciones

Eleccion de vegetacion (NACTO, 2020):
Seleccion de vegetacion en base a su
configuracion fisica aplicando
vegetacion nativa.

Esquema C5, 01: Estrategias de disefo urbano. Fuente: Edicién propia

Infraestructura verde (NACTO, 2020):
Estrategia que utiliza las aguas pluviales
para la infilfracién o evaporaci+on lo cual
mejora la calidad del ambiente de las
calles.
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5.1.1 MOVILIDAD SOSTENIBLE

n Esc: 1:375

Figura C5, 02: Planta Arquitecténica estrategias de movilidad sostenible. Fuente: Edicién propia
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Se mantiene el entorno peatonal actual, sin em-
bargo, se potencializa este espacio proponiendo
una zona para la venta de alimentos, mobiliario
como bancas para la zona de espera, ademds se
incorpora un trazado de ciclovia que hacen que el
espacio peatonal sea mas utilizado por los peato-

nes que los vehiculos.

ciclovia

puestos de comida  estancia

Figura C5, 03: Axonometria calle multimodal. Fuente: Edicién propia

Figura C5, 04: Axonometria sistemas de orientacion geogrdfica. Fuente: Edicion propia

Se incorpora como elementos de fransicién visual
totems colocados en el inicio del corredor que
brindan informacion histérica y ubicacién disponible

para los usuarios del corredor.
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5.1.2 ACCESIBILIDAD 3
estacion para
biciclequ rampa
} peatonal
| cn:uces
W >
o
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5
Z8 Dentro del espacio se incorpora un sistema de
% pargueo para bicicletas, ademds de una rampa
. C(’JDOC Q: peatonal para personas con movilidad reducida
\’\Udyn o con su respectivo paso cebra para un seguro y con-
f » . fortable desplazamiento de los usuarios.
‘ ?
Tz,
“NO
— ’7\6)
% Figura C5, 06: Axonometria accesibilidad universal. Fuente: Edicion propia
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Se incorporan elementos que generen ordenamien-
to vehicular como senalizacion, macetas que en

su interior poseen plantas que sirven para delimitar
el espacio de ciclovia del trédfico y se regula los es-

tacionamientos en aceras mediante un sistema de

pargqueo para los vehiculos.

Esc: 1:375 Figura C5, 05: Planta Arquitecténica estrategias de accesibilidad. Fuente: Edicion propia Figura C5, 07: Axonometria sistemas de ordenamiento vehicular. Fuente: Edicion propia
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5.1.3 VERDE URBANO

_—

Esc: 1:375

Figura C5, 08: Planta Arquitecténica estrategias de verde urbano. Fuente: Edicién propia
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Se incorporan macetas en el limite entre la vereda
y calzada para desviar el tréfico vehicular ademads
sirven para enmarcar elementos de menor escala

como hitos en el espacio.

drenaje

seleccion

de

vegetacion: )
acacia

drenaje

hitos:
maceteros cuchara totem
del
desierto

_5 'HS 2u5 Figura C5, 09: Seccién B-B. Fuente: Edicion propia
jocgrondo
dlamo *
!

; Se da preferencia a la vegetacién nativa debido a
que no requiere de mucho mantenimiento esto en
sustitucion a la vegetacién en deterioro presente en

el espacio y se incorpora un sistema de recoleccién

,,,,,,,, - ; . de aguas pluviales.

Figura C5, 10: Seccién A-A. Fuente: Edicion propia
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5.2 CONCLUSIONES
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En conclusion, el primer capitulo nos recuerda la
problemdtica del caso de estudio segun la histo-
ria de Azogues tiene un problema en la tframa ur-
bana que no llegd a consolidarse por lo tanto
una de las calles afectadas es el corredor de la
Av. de la Virgen que posee un problema de apro-
piacion de vehiculos al espacio peatonal y con
ello se determina la falta de movilidad sosteni-
ble, accesibilidad y verde urbano en el corredor.
En el segundo capitulo previamente revisado se
concluye que el modelo de frama urbana mds
acorde a la realidad es el modelo de ciudad com-
pacta, siendo un modelo regulador de los proble-
mas medioambientales. Asi, las caracteristicas del
espacio publico deben basarse en la sostenibilidad
urbana, actla como un modelo a seguir para va-
rias ciudades en la busqueda de una mejor cali-
dad de vida; en la accesibilidad espacial y visual,
tomando en cuenta la calidad del espacio publico
y la promocién de actividades sociales y en defini-
fiva, el verde urbano debe estar presente en cual-
quier zona ya sea urbana o rural, ya que un déficit

del mismo repercute en la salud de la poblacién y

n como arquitectos debemos proporcionar espacios

de cobijo y sombra para el confort de la poblacién.

Ademds, el contraste cromdtico, la configura-
cion de los elementos y la morfologia del espacio
publico juegan un papel importante en el disefo
ya que se toma en cuenta el lugar como elemen-
to de contraste. Con esta informacién es esencial
el diagndstico del corredor de la Av. de la Virgen,
para a través de la revision de los fundamentos de
movilidad sostenible, accesibilidad y verde urba-
no de ofros espacios demostrar que la falta de es-

fos tiene una incidencia negativa en el corredor.

En el tercer capitulo el caso de estudio, se realiza una
revision tedrica de la primera fase del proyecto co-
rredor turistico que posee una relacién directa des-
de el centro histérico de la ciudad de Azogues hasta
laiglesia San Francisco, sin embargo la investigacién
se centfra enla segunda fase de la Avenida de la Vir-
gen al ser una via que se integra al tejido urbano de
la ciudad de Azogues y servird como un espacio que
promueva la movilidad sostenible, la accesibilidad y
el verde urbano en el espacio peatonal del corredor.

Para ello se realizd la seleccidn de 2 tramos con dife

rentes caracteristicas, que proporcionan la infor-

macién necesaria para el cdlculo de la metodologia.

Pasamos al cuarto capitulo de resultados y discusion
dondeapartirdelametodologiade andlisisfisicoespa-
cial,indicadoresyentrevistasse detallalasintetizacion

metodoldgicaque exponeloshallazgosdelosmismos:

Movilidad sostenible: la finalidad de los indicadores
es que se cumpla el valor éptimo dispuesto, de otro
modo el espacio no se consideraideal parala aplica-
cién de la movilidad sostenible, los resultados propo-
nen que los indicadores que obtienen valores entre
medio-alto como el reparto del viario pUblico y proxi-
midad a paradas de fransporte pUblico cercano,

son los que mayor incidencia fienen en el corredor.

Accesibilidad: la finalidad de los indicadores con-
diciona que no exista obstdculos hacia el pea-
ton y pone como limite no sobrepasar el va-
lor 6ptimo, los resultados proponen todos los 4
indicadores ya que fienen incidencia directa e in-
directa en el corredor, en cuanto a aspectos posi-

fivos y negativos de un espacio seguro y accesible.

Verde urbano: la finalidad de los indicadores es
calificar el espacio en cuanto a la canfidad de
espacios verdes, los resultados determinan que
los indicadores de la superficie verde por habi-
tante y la proximidad simultdnea a tres tipos de
dreas verdes que obftienen valores medio-bajo,
son los que fienen incidencia indirecta en el corre-

dor al tomar en cuenta el verde a escala urbana.

En cuanto ala discusion se concluye, para el caso de
estudio la movilidad sostenible cumple parcialmen-
te ya que el espacio peatonal no es utilizado por el
ciudadano a pie, sin embargo, la cercania parada
de bus es una potencialidad de uso y funcionalidad,
en la bUsqueda de un espacio que satisface las ne-
cesidades del peatdn. Por otro lado, la accesibilidad
no se cumple ya que hay problemas de obstaculi-
zacion vehicular, falta de elementos y sefalizaciéon
para discapacitados. Por Ultimo, se identificé el ver-
de urbano no cumple en el espacio, por un lado en
la superficie verde por habitante se determina no
es Optima porgque no existen espacios verdes signi-
ficativos, ademds que las opiniones de los morado-

res senalaron que no se ha dado el adecuado man
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tenimiento a los drboles implantados en la anterior
intervencion, sin embargo, en cuanto a cercania
de dreas verdes se presenta una potencialidad, ya
que esto mejoraria con una conexidon hacia el ver-
de urbano de la ciudad para incrementar el por-
centaje en dreas verdes y mediante la aplicacion

de estrategias para mejorar la infraestructura verde.

Con base a la informacién obtenida, se corrobora
que la hipdtesis planteada cumple parcialmente,
esto porque se determina que la falta de accesi-
bilidad, tiene influencia negativa en el corredor de
la Av. de la Virgen que disminuye el uso del ciudo-
dano a pie, mds sin embargo la movilidad sosteni-
ble y el verde urbano son una potencialidad en el
corredor, por un lado, en cuanto al uso y funcio-
nalidad del transporte publico y la existencia de

una conexion hacia el verde urbano de la ciudad.

Finalmente, y luego de culminado el estu-
dio surgen algunas recomendaciones que po-
drian ser resueltas en investigaciones futuras:

En relacion a los indicadores se recomien-

da repensar los indicadores para que se esftu

die a profundidad la valoracion a nivel de ba-
rrio para que la investigacion en campo sea

mds adaptada a cualquier escala de ciudad.

Tomar en consideracion a las personas vulnerables
residentes en el corredor, ya que segun las opiniones
en las entrevistas la obstaculizacién vehicular es un
problema en cuanto a cargay descarga de perfene-
cias, siendo necesario que el Municipio de Azogues

realice una gestidon para solucionar estos problemas.

Probablemente se debe generar conciencia en
las personas con respecto al verde urbano en
el corredor, ya que segun las entrevistas no mu-
chos conocen la importancia de los espacios ver-
des o la cercania a estos espacios y lo indispen-
sables que son para la vida de los seres humanos.
Repensar el espacio al incorporar zonas recrea-
tivas y espacio ludicos para el disfrute de las per-
sonas mads vulnerables y de la tercera edad po-
siblemente genere que el espacio publico del
corredor promueva una movilidad activa y per-
mita el disfrute de los habitantes del corredor.

Por Ultimo, cabe recalcar que la metodologia de

indicadores sirvié en la mayor parte de la investi-
gacion, sin embargo, los indicadores de mobiliario
y suficiente de verde urbano no se pudieron pro-
fundizar debido a la falta de elementos de medi-
cién para su estudio, por otro lado, en cuanto al
alcance de las entrevistas, se dificulfo su realiza-
cién porque muy pocas personas accedieron ser
participantes, sin embargo, se pudo concluir la in-

vestigacion segun los objetivos y metas propuestas.

Esc: 1:1770 @

Figura C5, 11: Axonometria conjunto. Fuente: Edicion propia “
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