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lll. RESUMEN

El estudio para la ubicacién 6ptima de infraestructura de carga para vehiculos eléctricos en la via interestatal E-35,
trayecto Ibarra - Quito, determina el numero de estaciones de carga para EV, utilizando la metodologia de distancia
maxima entre cargas rapidas (MDFC), misma que se valida con un modelo en Simulink de Matlab, dando como
resultado que, se necesitan 2 estaciones de carga, con una MDFC de 52,5 km. Estos resultados aseguran la eficiencia
del recorrido con las estaciones dispuestas segun la simulacion.

Palabras clave: Estacion de carga rapida, consumo energético, Infraestructura de carga, vehiculo
eléctrico.
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IV. ABSTRACT

The study optimal location of charging infrastructure for electric vehicles along the interstate E-35 between
Ibarra and Quito determines the number of charging stations required for electric vehicles on the route
Ibarra-Quito-Ibarra using the Maximum Distance Between Fast Charging Stations method (MDFC). Using
a model from Simulink from Matlab to validate, it demonstrates that two charging stations are required, with
an MDFC of 52.5km. These results assure the efficiency of the trip with the proposed charging stations

based on the simulation.

Keywords: Fast charging station, energy consumption, charging infrastructure, electric vehicle.
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