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RESUMEN

Este trabajo de investigacion aborda la comparaciéon dinamica de viaje, caracterizando los patrones de movilidad, demanda
energética, potencia especifica vehicular, emisiones contaminantes, y las preferencias del uso de la bicicleta eléctrica para el
transporte de los docentes universitarios de la Universidad Nacional de Loja, Loja, Ecuador. Mediante un analisis comparativo de
la bicicleta eléctrica con respecto al transporte convencional (vehiculo liviano) mas frecuentado en la ciudad de Loja, utilizando una
metodologia cuantitativa y cualitativa, se realizé una encuesta a un grupo de docentes universitarios para identificar el medio de
transporte que utiliza, horarios y rutas que frecuentan habitualmente para dirigirse a su lugar de trabajo. Se llevo a cabo un
seguimiento en tres rutas especificas, recopilando datos de kilémetros recorridos, emisiones contaminantes y consumo energético.
Los resultados de pruebas en las tres rutas recorridas alcanzaron rangos desde 2 km hasta 7 km en horarios de mayor congestion
vehicular. En términos de consumo energético, la bicicleta eléctrica utiliza 0.27 kWh, en contraste con los 1.69 kWh de un vehiculo
convencional, lo que representa una reduccion del 84% en el uso de energia. Respecto a las emisiones de CO, la bicicleta eléctrica
genera 32.4 gramos, mientras que el vehiculo convencional produce 1300.07 gramos, lo que se traduce en una disminucion del
97.5% al optar por la bicicleta eléctrica. En cuanto a la autonomia, la bicicleta eléctrica ofrece un rango de 14.52 km entre recargas,
mientras que el vehiculo convencional consume 1.93 galones cada 100 kilometros

Palabras clave: movilidad, bicicleta eléctrica, congestion vehicular, consumo energético.

ABSTRACT

This research work addresses the dynamic comparison of travel, characterizing the mobility patterns, energy demand, vehicle specific
power, pollutant emissions, and the preferences of the use of the electric bicycle for transportation of university professors from the
National University of Loja, Loja, Ecuador. By means of a comparative analysis of the electric bicycle with respect to the conventional
transport (light vehicle) most frequent in the city of Loja, using a quantitative and qualitative methodology, a survey was carried out to
a group of university teachers to identify the means of transport they use, schedules and routes they usually frequent to go to their
workplace. A follow-up was carried out on three specific routes, collecting data on kilometers traveled, polluting emissions and energy
consumption. The test results on the three routes covered reached ranges from 2 km to 7 km at times of increased vehicle congestion.
In terms of energy consumption, the electric bicycle uses 0.27 kWh, in contrast to the 1.69 kWh of a conventional vehicle, which
represents an 84% reduction in energy use. Regarding CO: emissions, the electric bicycle generates 32.4 grams, while the conventional
vehicle produces 1300.07 grams, which translates into a decrease of 97.5% when opting for the electric bicycle. As for the autonomy,
the electric bike offers a range of 14.52 km between recharges, while the conventional vehicle consumes 1.93 gallons per 100
kilometers.

Keywords: mobility, electric bicycle, vehicular congestion, energy consumption.
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