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Resumen:

El presente trabajo constituye un informe técnico sobre la construccion, reparacion
y comprobacion de piezas del motor G16B Vitara, inicialmente facilitando
mediciones precisas de manera didactica. La revision incluye mandémetros compresion,
medidor de fuga, realizar las mediciones de conicidad y ovalizacioén, detectar
holgura en los componentes y el origen de la falla.

Como resultado el vehiculo quedé funcional para el uso cotidiano y se pudo

comprobar el rendimiento del trabajo elaborado.

Palabras clave: reparacion, comprobacion, mediciones, holgura.

Abstract:
This report constitutes a technical document on the construction,repair, and
verification of components of the G16B Vitara engine, initially facilitating precise
measurements in a didactic manner. The inspection includes compression gauges leak
testers, performing taper and ovality measurements, detective clearance components,
and identifying the origin of the failure.
As aresult, the vehicle became functional for daily use, and the performance of the

work carried out could be verified.

Keyword: repair, verification,measurements, clearance.
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1. Introduccion

El mantenimiento y reparacion de motores en vehiculos todoterreno como el Vitara G16B
es una necesidad frecuente, especialmente en modelos cuyos motores cumplen su ciclo
de vida util. En este caso, el problema especifico radica en la presencia de fugas en el
motor y un sistema de embrague defectuoso, lo que afecta el desempeio del vehiculo y
su seguridad. En este contexto permite abordar diversas dimensiones que influyen en la
problematica y su solucion.

Los avances tecnoldgicos en la mecadnica automotriz han permitido el desarrollo de
soluciones mas eficientes para la reparacion y mantenimiento de motores. El acceso a
repuestos de calidad y el uso de técnicas modernas de diagndstico pueden optimizar la
reparacion, renovando la vida util del motor y garantizando un mejor desempefio. La
capacitacion constante de los mecéanicos y el uso de herramientas especializadas son
factores clave para asegurar buenos resultados en los procesos mencionados.

En su importancia y aporte al trabajo, este proyecto de titulacion busca proporcionar un
analisis técnico y practico sobre la reparacion del motor y el sistema de embrague del
Vitara G16B, evaluando soluciones efectivas y su impacto ambiental y la optimizacion
de los costos de operacion vehicular. Con ello, se espera brindar un aporte significativo a

la comunidad automotriz y a los propietarios.

Tabla 1 Especificaciones del motor G16B vehiculo Vitara,modelo 1995

Tipo de motor: Motor de gasolina de 4 tiempos, 4 cilindros en linea.
Cilindrada: 1590cc (1.6 litros)
Diametro x carrera: 76.0 mm x 86.0 mm.

Relacion de compresion: | 9.4:1.

Potencia maxima: Aproximadamente 95 HP a 6,000 rpm (dependiendo de la

version y el afio).

Par maximo: Aproximadamente 127 Nm a 4000 rpm.

Sistema de alimentacién | Inyeccion

Sistema de refrigeracion: | Refrigerado por agua

Sistema de distribucién | Arbol de levas en cabeza (OHC), accionado por correa

dentada.

Sistema de encendid0 Ruptor Electronico.




2. Objetivos

2.1 Objetivo general

Analizar y aplicar técnicas eficientes para la reparaciéon del motor y el sistema de

embrague del Vitara G16B, optimizando su rendimiento, seguridad y vida util.

2.20bjetivos especificos

% Diagnosticar fallas presentes en el motor y el sistema de embrague del Vitara

G16B mediante técnicas de inspeccion de herramientas de diagnostico automotriz.

% Aplicar procedimientos de reparacion y mantenimiento utilizando repuestos de
calidad y herramientas especializadas para optimizar el desempefio.

+¢ Evaluar el impacto de las soluciones implementadas en términos de rendimiento,
seguridad, costos operativos y reduccion del impacto ambiental, promoviendo

buenas practicas en el mantenimiento automotriz.

3. Procedimiento
3.1 Comprobaciones preliminares

3.1.1 Herramientas requeridas

% Materiales de seguridad: guantes, zapatos punta de acero, tapones para oidos y

gafas de proteccion.



X/
o

X/
L X4

Caja de dados, con dados de bujias.

Compresor de aire

Mandmetro para medir la compresion en los cilindros
Desarmadores planos y de estrella.

Dados hexagonales.

3.1.2 Descripcion del proceso

7/
°

X/
L X4

Procedemos a extraer las bujias.

colocar el manometro en el alojamiento de la bujia en el cilindro No.1 proceso en
la figura 1.

Al colocar la palanca de cambios en neutro, se acciona el giro del motor, pisando
el acelerador al maximo, luego de varias carreras de compresion se reporta la
presion registrada.

Repetir este proceso en los demas cilindros.

Las mediciones se reportan en la tabla 2.

Mlustracion 1 Medicion de compresion

3.1.2.2 Comprobacion de fugas en los cilindros

7/
°

X/
o

Girar el motor desde la polea del cigiiefial, hasta que el cilindro No 1 se encuentre
en punto muerto superior (PMS) - marque 0° la polea- fase de compresion.
Conectar el mandémetro al suministro de aire: 100 psi y al alojamiento de la bujia

en el cilindro No.l demostrado en la figura 2.



X/

¢ Reportar la diferencia de presion encontrada donde se halla fuga.
% Repetir este proceso para el cilindro segiin su orden de encendido verificando que

se encuentre en la fase de compresion y en el pms. Tabla 2

Hlustracion 2 Comprobaciones de pérdida de hermeticidad en los cilindros

3.1.2.3. Verificacion de fugas de aceite y refrigeracion

El vehiculo fue colocado en la fosa de inspeccion con el motor encendido, se observo las

distintas fugas que se presentaba en el motor.

llustracion 3 Fuga de aceite en la distribucion

3.1.2.3.4 Observaciones

En la tabla 2 se observa que la compresion de los cilindros 1,2,3,4 tienen una buena

compresion en los cilindros, y en la comprobacion de fugas en los cilindros:



Tabla 2 Comprobaciones preliminares compresion y fugas

Cilindro No. 1 2 3 4

Medicién de presion | 125 psi 145 psi 125 psi 145 psi
(prueba de
compresion)
(psi)
Porcentaje de 50% 90% 70% 90%
hermeticidad en
cilindros (%)

Respecto a la inspeccion visual se observaron fugas de aceite del motor a través de la tapa
valvulas, retenedor de arbol de levas y del cigiienal, y en el empaque del carter. Ademas,
se observo fugas de aceite en la caja de cambios, a través del retenedor de la varilla de
accionamiento de marchas como en los retenedores de la salida de movimiento hasta los

semiejes. No se observaron fugas de refrigerante de motor.

4. Desmontaje del conjunto motor

4.1. Herramientas requeridas

% Implementos de seguridad: Guantes, zapatos punta de acero, tapones para los
oidos, gafas de proteccion

*» Juego de dados

* Set de llaves

¢ Desarmadores planos y de estrella

% Martillo de hule

% Soga para sostener el motor

% Pluma para desmontaje de motores

¢ Gata hidraulica

¢ Embanques de chasis

4.1.2 Descripcion del proceso:

+» Desconexion de bornes de la bateria.

*

Retirar del depurador y tomas de aire del motor.
¢ Desconexion de cafierias.
s Desconexion de conectores eléctricos y mecanicos

¢ Inyectores del sistema de inyeccion.



*

Alimentacion de distribuidor.

¢ Alimentacion y accionamiento del motor de arranque.
« Multiples de escape y admision

¢ Excitacion y carga del alternador.

¢ Retiro de las cafierias del radiador.

*» Retiro del cable de embrague y acelerador.

¢ Embanque del vehiculo.

+» Instalacion de cuerdas a la sujecion del motor.

¢ Sujecion del conjunto motor (ilustrada en la figura 4)

Hlustracion 4 Proceso de instalacion de cuerdas de sujecion de motor

¢ Desmontaje bases del motor

X/

¢ Retiro del conjunto motor

Hlustracion 5 Proceso de desmontaje del conjunto motor

Figura 5. proceso de desmontaje del conjunto motor



4.1.3. Observaciones

Se observaron dafios y grietas en los componentes de la estructura autoparte, (base de la

suspension trizada), cafierias de refrigeracion en mal estado, se observo corrosion

excesiva en el conducto metalico de acople de la bomba de agua y cafieria de conexion

con el radiador.

5. Despiece del motor

5.1 Herramientas requeridas

7/
°

*
o

X/
L X4

Implementos de seguridad
Juego de dados

Set de 1llaves martillo de goma
Pinzas

Compresor espiral de vélvulas
Soportes

Bandejas

Mesas de trabajo

Palanca de fuerza

Desengrasante

5.1.2. Descripcion del proceso

5.1.3 Separacion del conjunto motor-caja

X/
*

Desconexion de mangueras

Desacople del motor de arranque

Separacion de la caja de motor

Extraccion del conjunto de embrague: plato, disco, rodillo separador.

Retiro de sistema de admision y de escape

Desacople de bombas de gasolina

Desacople de alternador

Retiro de tapa valvulas

Desmontaje y despiece del sistema de distribucion, verificando que la distribucion
de encuentre en punto, de acuerdo con las especificaciones del manual de
mantenimiento.

Desmontaje de la bomba de agua, varilla de aceite, bujias y soportes.

Separacion de la culata del bloque motor, se inici6 aflojando los pernos de
sujecion entre los dos elementos de afuera para adentro, segun las especificaciones

del manual.



5.1.4 Despiece de los distintos elementos de la culata

% Ejes de balancines.

«* Muelles, sellos de valvulas, balancines, valvulas

% Arbol de levas

- ——— L - - "

Hlustracion 7 Despiece del arbol de levas Tlustracion 6 Despiece de muelles,ejes y

balancines

5.1.5 Despiece del bloque motor

¢ Retiro del carter y el perno guia
¢ Desmontaje del volante motor
+ Desmontaje de bancadas de biela y desmontaje de subconjuntos de piston y bielas

» Desmontaje de bancadas de cigiiefial y retiro de cigiienal

L)

+» Extraccion de la bomba de aceite

Ilustracién 8 Extraccion del piston llustracion 9 Retiro de la bomba de aceite

5.1.6 Observaciones

Al desacoplar los elementos del motor se observdo mangueras desgastadas y algunos
conectores eléctricos en mal estados.
7/

¢ Los pistones presentaron excesiva carbonilla en su cabeza debido a la quema de

aceite en la camara de combustion.



X/
L X4

*

Los ejes de balancines presentan desgaste abrasivo excesivo, visible a simple
vista.

Se verific6 que los mufiones de bancada del cigiiefial cuentan con el nimero de
orden de instalacion requerido, ademas los mufiones de biela han sido previamente
sefalados con su respectiva biela.

Al momento de desarmar el conjunto del embrague el plato se encontraba con un
desgaste excesivo en las superficies de friccion en donde el disco del embrague se
encontraba deformado.

Fallas encontradas en el motor de arranque por el que se necesitara reemplazar o

reparar

6.Medicion de holguras del motor

6.1 Herramientas requeridas

X/
L X4

Galgas de espesores
Reloj comparador
Banco de torno
Micrometro

Pie de rey

Regla

Plastigauge

Base magnética

6.1.2 Descripcion del proceso

Con una regla se ubica en la parte superior del bloque y de la culata en diferentes

posiciones y con una galga de espesor se intenta pasar sobre estos para comprobar

desgastes irregulares.

Hlustracion 10 Medicion de planicidad



6.1.3 Holgura de los 4 pistones (haz de luz)

Se coloca el segmento No 1 de cada uno de los pistones, en su respectivo cilindro y con
una hoja calibrada de un espesor especifico se mide la pequefia separacion que queda

entre los dos extremos del rin de fuego.

i

llustracion 11 Medicion de luz de puntas

Tabla 3 Comprobacion luz de puntas

Valor
Cilindros 1 2 3 4 recomendado Diagnostico
por el fabricante
Rin 0,36 | 0,34 | 0,37 | 0,35 |0,3a0,33 Fuera de
zup eglor tolerancia
mm
Rin de | 0,22 | 0,28 | 0,30 | 0,25 | 0,2a0,35 Tolerancia
compresion
(mm) normal
Rin de 0,40 0,42 (0,38 | 0,45 |0,2a0,70 Tolerancia
aceite
(mm) normal

Tabla 3. Holgura de haz de luz de los cuatro cilindros

6.1.4 Medicion de holgura de canal rin piston

Se sacan los rines de los canales de los pistones y se le coloca superficialmente para medir

con galgas la holgura que queda entre estos.
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Hlustracion 12 Medicion de holgura canal rin-piston

Tabla 4 Medicion de holgura canal rin - piston

Cilindros | 1 2 3 4 Valor Diagnostico

recomendado

por el

fabricante
canal Fuera de
SUPETIOr | 9 04 | 0,05 | 0,02 | 0,03 | 0,0320,07 tolerancia
(mm)
Segundo Tolerancia
canal 0,03 | 0,04 | 0,05 | 0,02 | 0,0220,06 normal
(mm)

6.1.5 Medicion diametro del piston

En la figura 18 con la ayuda de un pie de rey se comprueba el desgaste de la falda del

piston.

Hlustracion 13 Medidicion de diametro del piston

Tabla 5 Medicion diametro del piston

Valor
Piston Valor medido recomendado Diagnostico
por el
fabricante
1 75,03mm Fuera
tolerancia
2 75,01lmm Tolerancia
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3 74,98 mm 75,00 a 75,02 | Fuera
tolerancia
4 75,02 mm Tolerancia

6.1.6 Juego axial de cigiiefial

Para realizar la comprobacion de holgura axial del cigiiefial se monta el elemento del
bloque motor y con un torquimetro y su respectivo torque sugerido por su respectivo
manual, posteriormente se coloca el torquimetro y la base magnética de tal manera que el
palpador tenga contacto con el cigiieial, y luego se realiza movimientos axiales, se reporta
el huelgo encontrado el mismo que indica el desgaste de los cojinetes axiales ddndonos

un rango de tolerancia 6ptimo de acuerdo al manual.

Hlustracion 14 Comprobacion de juego axial del ciguenial

6.1.7. Holgura de lubricacion

Se monta el cigiiefial sobre las bancadas de apoyo limpio y seco instalado antes entre la
bancada y puiio con un plastigauge entre el pufio del cigiiefial y la tapa de bancada, luego
montar las tapas de bancada y dar torque de acuerdo con el manual. Posteriormente se
retiran los tornillos de bancada, y se retiran los tornillos de las bancadas y dar torque de
acuerdo con el manual. Posteriormente se retiran los tornillos de las bancadas, y se retiran
cuidadosamente, se reporta el ancho medido en el cigiiefial 0,76 mm vy en la bancada
1.02mm.

6.1.8 Observaciones

Al realizar las comprobaciones de cada elemento se encontrd un deterioro especialmente
en los cilindros del bloque motor, ya que se encuentran holguras con las recomendadas.
Al realizar las comprobaciones de planicidad se encontrd una medida de 0,2mm.
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En la medicion de la holgura entre canal y segmento se noté mayor desgaste en el rin de
fuego esto debido a las temperaturas extremas, presiones altas y friccion excesiva.

Con la ayuda del reloj comparador tomamos medidas del descentramiento del eje de
balancines ddindonos un desgaste excesivo esto haciendo que se genere un golpeteo en las
valvulas al momento de su funcionamiento segun los datos recaudados en la tabla 4 estos
se encuentran fuera de rango lo que se llevo a hacer un cambio total de este componente.
En las medidas del didmetro del piston se pudo observar que la falda del piston estaba
fuera de rango, por esta razon fueron sustituidos por nuevos elementos debido a que se

encamind el motor regresando a su estado estandar.

7. Comprobacion de la desalineacion del eje de balancines
Se realiz6 la comprobacion con el reloj comparador en tres diferentes puntos siendo estos

entre el centro y los extremos.

Tlustracion 15 Comprobacion del descentramiento del eje de balancines

Tabla 6 Medicion de alabeo de ejes de balancines

Ejes de | Valor medido | Valor sugerido | diagnostico

balancines por el fabricante

1 0,03 0,05 Tolerancia
normal

2 0,04 0,05 Tolerancia
normal

7.1 Comprobacion del diametro del vastago de las valvulas

Colocamos el micrometro en el vastago de las valvulas y realizamos la comprobacion de

su desgaste e irregularidad.
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Tabla 7 Comprobacion del vastago de las valvulas

Rango Rango Diagnostico
Cilindro | Admisién | P ermlth o por Diagnéstico | Escape permitido
el fabricante por el
fabricante
6,97 Dentro de | 6,96 Dentro de
tolerancia tolerancia
6,98 Dentro de | 6,95 Dentro de
6,97 26,99 | tolerancia 6,95a tolerancia
6,99 mm Dentro de | 6,97 6,97mm Dentro de
tolerancia tolerancia
6,98 Dentro de | 6,96 Dentro de
tolerancia tolerancia

7.1.2 Longitud del muelle de valvulas

Con la ayuda del pie de rey lo colocamos de extremo a extremo para reconocer la longitud

del muelle de valvulas.

llustracion 16 Medicion de la longitud del resorte de la valvula

Tabla 8 Medicion de la longitud de los resortes de las valvulas

Vialvula Valor medido Valor recomendado por | Diagndstico
(mm) el fabricante (mm)

1 49 49,3 a 48,1 Rango normal

2 48,6 49,3 a 48,1 Rango normal

3 49,05 49,3 a 48,1 Rango normal
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4 48,1 49,3 a 48,1 Rango normal
5 49,1 49,3 a 48,1 Rango normal
6 48,3 493 a 48,1 Rango normal

7.1.3 Medicion excentricidad radial de cada valvula

Colocar las valvulas en la culata y realizar movimientos oscilantes para verificar el huelgo

respecto a su valvula guia.

Ilustracion 17 Medicion excentricidad radial de la valvula

Tabla 9 Medidas excentricidad radial de la valvula

Rango Rango
- permitido Y permitido C
Cilindro [ VA1 [VA2 (VA) Diagnostico | VE1 | VE2 (VE) Diagnostico
1 0,06 0,07 Normal 0,08 [ 0,09 Normal
2 0,05 0,06 Normal 0,09 [0,10 Normal
0,05-0,07 0,07- 0,10
3 0,07 0,06 Normal 0,07 |0,08 Normal
4 0,05 0,07 normal 0,08 [ 0,09 normal

7.1.4 Comprobacion del alabeo del arbol de levas

Ubicamos en el torno el arbol de levas y junto con un reloj comparador se comprueba el

desgaste de cada leva.
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1lustracion 18 Comprobacion del alabeo del arbol de leva

8 Armado del motor

8.1 Herramientas requeridas

¢ Set de llaves

¢ Juego de dados

¢ destornilladores

¢ martillo de hule

¢ juego de herramientas para armado de segmento de pistones
«» Torquimetro

% Gauge

 Aceitero

+» amoladora de asientos de valvulas
¢ Silicona para empaques

+ Kit de alineacion de embrague

¢ Faja de sujecion de segmentos

8.2 Descripcion del proceso

8.2.1Armado del bloque motor

¢ Colocacion de los cojinetes de la bancada del bloque motor

¢ Colocar un poco de aceite entre el bloque y los cojinetes con ayuda de un pequefio
impulso se centra en su compartimento.

¢ Instalar el ciglienal y reten

% Colocacion de la bancada

¢ Después de colocarlos utilizar el torquimetro para ajustar los pernos

¢ Colocacion de los rines del piston

¢ Colocacion de los pistones
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Al colocar los pistones se agrega aceite a los cilindros y al piston, con la ayuda
del juego de herramientas para segmentos de pistones alrededor de este se

introduce al cilindro.

8.2.2Armado de la culata

*
X4

X/

X/

Colocacion y armado de las valvulas con sus respectivos sellos de valvulas
Colocacion de los muelles con ayuda del compresor para ajustar sus seguros
Colocacion de retenes

colocacion de arbol de levas

Colocacion de flautas y balancines

Colocacion de carter

Colocacion de bomba de agua

Colocacion de la bomba de aceite

Ensamblaje con de sus empaques en sus respectivas posiciones

Colocacion del kit de embrague

Con la ayuda de la herramienta de alineacion de embrague se colocd el disco y se
ajustd con sus par de apriete. Con la ayuda de la herramienta de alineaciéon de
embrague se colocd el disco y se ajustd los pernos con el par de apriete
recomendado.

Instalacion del motor de arranque

Colocacion del maltiple de admision junto con el carburador

Colocacion del multiple de escape

Colocacion de la distribucion

Se posiciono el rodillo tensor junto con los pistones alinedndose al punto muerto
superior para proceder con la colocacion de la banda dentada y asi poder apretar
todos estos elementos.

Colocacion de soportes

Calibracion de valvulas

Con la ayuda de galgas de espesores y un destornillador se fue ajustado hasta la
hoja de un espesor correcto quedard justa con la calibracion sugerida por el
fabricante

Colocacion del tapa valvulas
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Tustracion 20 Armado de la distribucion

8.2.3 Observaciones

En esta parte del proceso se pudo llegar a reemplazar varias piezas deterioradas o en mal
estado ya que al momento de la rectificacion estas piezas ya no coinciden con el nuevo
estado del motor.

9. Montaje del motor y comprobaciones de funcionamiento

9.1 Herramientas requeridas

¢ Implementos de seguridad
* juego de dados

% set de llaves

¢ destornilladores

% martillo de goma

¢ cuerda para el motor
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*

2
°e

grua pluma para sacar el motor
gta hidraulica

embanques del chasis

9.1.2 Descripcion del proceso

7
°

X/
L X4

*

Montaje del motor

Ajuste de los soportes con el torque correcto

Sujecion del motor con la gria pluma de motores para Incorporar al vehiculo
Conexion eléctrica de indicadores del tablero.

Conexion de tierras

Instalacion eléctrica y partes mecanicas como los multiples de admision y escape
Conexidn de cafierias: de alimentacion de gasolina y sistema de refrigeracion
Conectar los bornes de la bateria comprobar los pernos ajustado de manera
correcta

Verificacion de todos los pernos ajustados de una manera correcta

Encendido de motor para comprobar su funcionamiento

Hlustracion 22 Encendido del vehiculo después de la reparacion
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9.1.3 Observaciones

Se realizé la aceleracion del motor manualmente a ciertas revoluciones para que asi las
piezas fueron reemplazadas se puedan acoplar al momento de dejar de acelerar quedando
el motor en ralenti haciendo que se estabilice para que estas piezas tengan un correcto

funcionamiento.

10 Resultados después de la reparacion

Con el vehiculo ya reparado después de un cierto tiempo de desplazamiento en este caso
1000km se reajusto las valvulas debido al asentamiento de las partes cambiadas en la
reparacion toman nuevas holguras que se deben ajustar al funcionamiento dptimo.

10.1 Calibracion de Valvulas

% Primeramente, empezamos quitado el tapa valvulas para mejor visibilidad para
luego poner el primer piston en PMS haciendo coincidir los puntos de la polea del
cigiiefial con la senal de la tapa de distribucion posteriormente con la ayuda de
galgas de espesores y un plano se afloja el tornillo de presion del balancin con una
medida de 25mm en el escape y 20 mm en el de admision para luego volver a

ajustar el tornillo dejando la apertura requerida.

X/
L X4

Después de este procedimiento de calibracion de vélvulas el resultado del
funcionamiento monitoreado se empezo a escuchar un pequeno ruido de golpeteo
el cual provenia de las vélvulas al hacer las debidas mediciones se comprobd que
tenia un poco de holgura, en donde se procedio a ajustar las valvulas para que su
funcionamiento era optimo.

10.2 Afinacion del motor

Tras una revision al sistema de inyeccion electronica del Vitara no se tuvo que sustituir
inyectores ya que el cuerpo de aceleracion estaba en buen estado, se le dio una limpieza
a la valvula TAC. Esta accion contribuye a mejorar la eficiencia del motor, manteniendo
el consumo dentro de niveles normales. Ademas, se uso el tiempo de encendido a 12 antes
del punto muerto superior (APMS) utilizando una pistola estroboscépica, lo que utilizo

aun mas el funcionamiento del motor.

11 Conclusiones y recomendaciones
La reparacion del motor se completd satisfactoriamente, alcanzando los objetivos
establecidos, esto se evidencia con los resultados obtenidos tanto en las pruebas de
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diagnodstico realizadas (restauracion de la potencia de motor y falla al encendido)
adicionalmente se verifico que no haya mezcla de refrigerante y aceite de motor.

Como resultado de este proyecto practico hemos podido familiarizarnos con las distintas
herramientas que se utilizan para diagnosticar que se utiliza para diagnosticar y reparar el
motor logrando llegar a tener mas experiencia y conocimiento en los trabajos relacionados
con su mantenimiento correctivo.

Para garantizar la maxima vida util del motor se recomienda seguir rigurosamente el plan
de mantenimiento preventivo, que incluye cambio de: aceite, filtro de aceite, filtro de aire,
bujias, cables de bujias, banda de distribucion, banda de poleas, bomba de agua y de
aceite, tensor de la banda y termostato.

Se realiz6 una verificacion de holguras, luz de puntas, didmetro del cigiienal, planicidad
el cabezote, adelanto al encendido. Y utilizar un combustible de buena calidad para
mantener en Optimo estado al motor, sin olvidar las buenas practicas de conduccion, como
calentar por 3 minutos el motor antes de iniciar la operacion del vehiculo, tener los fluidos
de refrigeracion en nivel adecuado, manejo de una manera adecuada sin sobrepasar el

limite de los 90 km y no exceder el peso para que el vehiculo no sufra ningtin esfuerzo.
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