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RESUMEN

ABSTRACT

El proyecto propone la revitalizacion del corre-
dor verde junto al Parque Industrial de Cuenca,
actualmente afectado por problemas de desuso,
inseguridad y desconexion con el tejido urbano.
La investigacion tiene como objetivo recuperar las
riberas del rio Machangara e integrar el entorno
natural a la dindmica urbana mediante estrategias
urbano-paisajisticas y de movilidad sostenible. La
metodologia se basa en el andlisis social, ambien-
tal y fisico del sector para identificar problemati-
cas y potencialidades. Como resultado, se plantea
un espacio publico accesible, seguro e inclusivo
que fortalece la conectividad, promueve la cohe-
sion social y contribuye a la regeneracion urbanay
ambiental del area.

Palabras clave: cohesion social, paisajismo urba-

no, espacio publico, movilidad sostenible, regene-
racion urbana
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The project proposes the revitalization of the
green corridor located next to the Industrial Park
of Cuenca, currently affected by problems of ne-
glect, insecurity, and disconnection from the urban
fabric. The research aims to restore the banks of
the Machangara River and integrate the natural
environment into urban dynamics through ur-
ban-landscape and sustainable mobility strategies.
The methodology is based on the social, environ-
mental, and physical analysis of the sector to iden-
tify problems and potential opportunities. As a re-
sult, the proposal creates an accessible, safe, and
inclusive public space that strengthens connecti-
vity, promotes social cohesion, and contributes to
the urban and environmental regeneration of the
area.

Keywords: social cohesion, urban landscaping, pu-
blicspace, sustainable mobility, urbanregeneration.
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1.1. ANTECEDENTES

Figura 1. Ubicacion de la zona de intervencion
Fuente: Autoria propia
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La Avenida delos Migrantes se consolidé en el contexto
del proceso de expansion urbana que densificé secto-
res como Checa, Chiquintad, Patamarca, Ochoa Ledn,
Parque Industrial y Ricaurte. Este crecimiento motivo
suaperturay prolongacion a partir de 2016, con el pro-
posito de funcionar como una via estratégica de cone-
xion con la ciudad. En 2019 iniciaron las obras de pavi-
mentacion rigida, junto con la reubicacion de redes de
alcantarillado, energia eléctrica y telefonia, ademads de
la construccion parcial de veredas (El Mercurio, 2023).

El desarrollo de la avenida esta estrechamente ligado
al crecimiento industrial del sector, especialmente al
establecimiento del Parque Industrial en la década de
1970, creado para responder a la creciente deman-
da de suelo destinado a actividades manufactureras
(Escandon, 2019). De igual manera, la presencia del
Camal Municipal, operativo desde 1983, ha generado
afectaciones ambientales debido a los efluentes liqui-
dos vertidos en el rio Machdngara (Gomez & Orella-
na, 2022), lo que evidencia la presion que las activida-
des productivas ejercen sobre el entorno inmediato.

La avenida fue concebida originalmente como una
via destinada principalmente al transito motorizado,
sin incorporar infraestructura peatonal ni criterios

paisajisticos. Esta configuracién inicial derivé en un
corredor funcional para vehiculos, pero desconecta-
do del tejido urbano y limitado en su capacidad para
articular el espacio publico. Con el tiempo, el predo-
minio del automovil, la escasa gestion del paisaje y la
ausencia de infraestructura verde han contribuido al
deterioro visual del sector, a la pérdida de areas de en-
cuentro y a la fragmentacion de las conexiones peato-
nales y ecoldgicas.

Estos factores evidencian la necesidad de revalorizar
el corredor mediante estrategias de movilidad sosteni-
ble, infraestructura verde y rehabilitacion paisajistica
que permitan integrarlo adecuadamente al entorno
urbano y ambiental, fortaleciendo su rol estructurante
dentro del territorio.

IMG 01. Av. de los Migrantes tras su habilitacién — Vista 1
Fuente: Nuevo Tiempo (2023). Edicién propia.

IMG 02. Terminacién de obras de asfalto en la Av. del Migrante
Fuente: Nuevo Tiempo(2023) . Edicién propia.
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1.2. PROBLEMATICA Y JUSTIFICACION
-

La Avenida de los Migrantes, ubicada en una zona de
expansion urbana de Cuenca, constituye un eje estra-
tégico que conecta areas residenciales, industriales y
espacios naturales. Sin embargo, el crecimiento des-
ordenado que experimenta este sector responde a una
dindmica urbana més amplia en la ciudad, donde la
expansion horizontal ha ejercido presién sobre las zo-
nas periféricas y ha favorecido procesos urbanos sin
planificacién integral. En esta linea, el PDOT sefala
que Cuenca “ha tenido un crecimiento horizontal...
que da como resultado un crecimiento poblacional
de los asentamientos préximos a la ciudad” (GAD
Municipal de Cuenca, 2024, p. 154). Esta condicién
evidencia que el incremento de asentamientos en
areas de expansion, como el entorno inmediato de la
Avenida de los Migrantes, ha derivado en deterioro
urbano, fragmentacion paisajistica y una reduccién
progresiva de la calidad del espacio publico, afectan-
do su funcionalidad, calidad ambiental y valor social.

A lo largo de su trazado se evidencian problematicas
que limitan la movilidad segura, la accesibilidad y el
uso activo del espacio publico, generando una percep-
cién de abandono y baja vitalidad. Esta carencia resul-
ta especialmente critica si se considera que “el espacio
publico es el habitat mas caracteristico de la ciudad, el
lugar en el que se desarrolla la mayor parte de la vida
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y actividad publica” (Garcia-Doménech, 2016, p. 12).

El Tramo I, comprendido entre la Antigua Pana-
mericana Norte y la calle Cornelio Vintimilla, pre-
senta las condiciones mas criticas. Aunque su ubi-
cacién junto al Parque Industrial le otorga un alto
potencial, actualmente carece de infraestructura
peatonal, espacios de permanencia y mobiliario ur-
bano, mientras que el transito vehicular domina la
via. Estas condiciones generan inseguridad, esca-
sa actividad urbana y poca interaccion social. Ele-
mentos como muros ciegos y un entorno visual
deteriorado intensifican la sensacién de aislamien-
to y disminuyen la calidad paisajistica del sector.

El componente ambiental también revela afecta-
ciones importantes. Las margenes del rio presentan
acumulaciéon de residuos y contaminacion derivada
de actividades industriales, lo que reduce la calidad
paisajistica y la percepciéon de un entorno saludable.

Adicionalmente, existe un deterioro significativo de
la calidad ambiental acustica. E1 Mapa de Ruido de
Cuenca (GAD Municipal de Cuenca & UDA-IERSE,
2024) confirma que las zonas de alto flujo vehicular y
con concentracion de actividades productivas, como
es el caso del Tramo I adyacente al Parque Industrial,

registran niveles de ruido promedio que exceden
los limites normativos, alcanzando valores supe-
riores a los 70 decibeles (dB) durante el dia. Esta
condicion de saturacidn acustica, sumada a la con-
taminacion hidrica y la falta de infraestructura, in-
tensifica el deterioro urbano y reduce drasticamente
la percepcion de un entorno saludable, obstaculizan-
do el uso y disfrute del espacio publico propuesto.

Ademas, por su cercania al cauce, el tramo es sus-
ceptible a inundaciones o desbordes en temporada
de lluvias, situacién que coincide con reportes re-
cientes sobre crecidas subitas del rio Machangara,
cuyo caudal ha llegado a superar los 105 m*/s du-
rante eventos intensos de precipitacion, generando
inundaciones en diversos sectores de la ciudad (Pe-
rez, C. 2025). Esta condicién evidencia la necesidad
urgente de mejorar el drenaje, el manejo del agua y
la resiliencia del corredor frente a eventos climaticos.

En cuanto a la movilidad sostenible, la presencia de
una ciclovia representa un elemento favorable; sin
embargo, su falta de conexién con la red existente
interrumpe la continuidad del recorrido y limita su
funcionalidad. Asimismo, la ausencia de veredas y
parterres dificulta el desplazamiento seguro de peato-
nes y reduce la integracién del tramo con su entorno.

Ante este panorama, intervenir el Tramo I de la Ave-
nida de los Migrantes es esencial para revitalizar su
estructura urbana y natural, recuperar su valor paisa-
jistico, mejorar la movilidad sostenible y reconectar
los flujos peatonales y ecoldgicos. La propuesta bus-
ca transformar este corredor en un espacio accesible,
seguro y transitable, capaz de responder a las nece-
sidades actuales y futuras de la comunidad y de re-

integrarse plenamente al tejido activo de la ciudad.




Desconexion entre margenes del rio

Baja calidad paisajistica

La falta de continuidad en la accesibilidad entre
ambos margenes del rio dificulta su integracion
funcional y espacial dentro del entorno urbano. La
ausencia de conexiones adecuadas limita la movili-
dad peatonal y reduce la relacion entre los espacios
publicos, afectando su potencial como eje articula-
dor del sector. Esta desconexiOn genera areas poco
transitadas y con escasa apropiacion social, dismi-
nuyendo las oportunidades de encuentro e interac-
cion con el entorno natural, ademas de impedir la
consolidacion de un corredor continuo que forta-
lezca la conectividad urbana y paisajistica del area.
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La escasa intervencion paisajistica y el deficiente
mantenimiento del espacio publico han generado
un deterioro del entorno urbano y ambiental. La
falta de vegetacion planificada, mobiliario y trata-
miento adecuado de las 4reas verdes produce espa-
cios poco atractivos y con baja calidad ambiental.
Esta situacion afecta la percepcion de seguridad,
confort y bienestar de los usuarios, reduciendo
ademas el valor ecoldgico y paisajistico del corre-
dor como espacio integrador y de encuentro ciu-
dadano. Asimismo, limita la apropiacion y perma-
nencia de las personas dentro del espacio publico.

Movilidad insegura y deficiente

Barrera urbana: muro ciego

Predominio del transito vehicular

Déficit de espacios de cohesion social

La limitada infraestructura peatonal y la falta de
condiciones adecuadas para una movilidad segura
restringen el desplazamiento de los usuarios den-
tro del sector. La ausencia de senderos continuos,
cruces accesibles e iluminacion adecuada genera
recorridos inseguros y poco funcionales para pea-
tones y ciclistas. Estas deficiencias disminuyen
la accesibilidad y afectan la conectividad urbana
del corredor con el entorno circundante. Como
consecuencia, se reduce la calidad de la expe-
riencia urbana y el uso activo del espacio publico.

La presencia de un muro ciego en gran parte
del tramo genera una barrera fisica y visual que
limita la relacion entre el corredor y el entorno
urbano. Esta condicion afecta directamente el
transito peatonal y reduce la apropiacion del es-
pacio publico, creando areas poco dindmicas y
con escasa interaccion social. Ademas, la falta
de permeabilidad visual incrementa la percep-
cion de inseguridad y disminuye la integracion
del recorrido con el paisaje y el tejido urbano
circundante. Esto provoca espacios poco transi-
tados y una menor actividad urbana en el sector.

El dominio del trafico vehicular prioriza el auto-
movil sobre el peaton, afectando la seguridad y el
confort de los usuarios dentro del corredor. La alta
presencia de vehiculos y la limitada infraestructura
peatonal restringen la apropiacion y el uso activo
del espacio publico. Esta situacion genera recorri-
dos poco accesibles y reduce la calidad de la expe-
riencia urbana, dificultando ademas la convivencia
entre movilidad y espacio recreativo. Asimismo, el
exceso de velocidad y flujo vehicular incrementa
la percepcion de inseguridad dentro del sector.

La escasez de 4reas de estancia y mobiliario ur-
bano limita las oportunidades de interaccion y
cohesion social dentro del sector. La falta de es-
pacios adecuados para el descanso, recreacion
y encuentro ciudadano reduce la permanencia
de los usuarios y el uso activo del espacio publi-
co. Asimismo, esta carencia disminuye la vitali-
dad urbana y debilita la apropiacion social del
corredor como espacio integrador y comunita-
rio. Ademads, la ausencia de espacios inclusivos
limita el desarrollo de actividades sociales y re-
creativas para diferentes grupos de usuarios.
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1.3. OBJETIVOS

Objetivo general Objetivos especificos

Diseniar una propuesta de intervencion urba- 1. Diagnosticar las condiciones fisicas, sociales y

no-paisajistica en el tramo de la Av. de los Migran- ambientales del tramo I de la Avenida de los
tes comprendido entre la Antigua Panamericana Migrantes como base para el desarrollo del
Norte y la calle Cornelio Vintimilla, promueva la proyecto.

cohesion social, mejore la calidad del espacio pu-

blico y fomente la conectividad urbana mediante 2. Delimitar los subtramos del area de interven-

estrategias sostenibles. cion en funcion de las caracteristicas fisicas, las
necesidades y las problematicas identificadas
en la zona.

3. Identificar estrategias y lineamientos de disefio
que mejoren la funcionalidad, sostenibilidad y
calidad estética de la Avenida de los Migrantes
a través del analisis de referentes.

4. Disenar una propuesta de intervencion urba-
no-paisajistica que integre las estrategias y so-
luciones definidas, orientada a la regeneracion
del espacio publico, la resiliencia urbana y la
cohesion social.

21
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1.4. METODOLOGIA

El desarrollo del proyecto se organiza en fases
orientadas al andlisis y disefio de una intervencion
urbano-paisajistica en el corredor verde colindan-
te al Parque Industrial de Cuenca. En una primera
etapa, se analiza el drea de estudio mediante infor-
macion fisica, ambiental, social y urbana para com-
prender las condiciones y dindmicas del entorno.

Posteriormente, se identifican las problematicas y
potencialidades del sector, junto con la revision de
referentes urbano-paisajisticos que aportan crite-
rios aplicables al contexto. A partir de ello, se defi-
nen estrategias de disefio enfocadas en sostenibili-
dad,accesibilidad,conectividadyresilienciaurbana.

Finalmente, se desarrolla la propuesta mediante
la organizacion de espacios, usos y conexiones,
integrando el sistema natural con la estructu-
ra urbana y consolidando un corredor continuo,
accesible e inclusivo que promueva la cohesion
social y la movilidad sostenible. Ademas, se in-
corporan areas recreativas y espacios verdes
que fortalecen la calidad ambiental del sector
y mejoran la experiencia de los usuarios den-
tro del recorrido urbano. Estas acciones permi-
ten consolidar un espacio publico mas funcio-
nal, seguro y conectado con el entorno natural.
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2.1. BARRIOS SOSTENIBLES

Los enfoques actuales sobre planificacion urba-
na destacan a los barrios sostenibles como uni-
dades territoriales fundamentales para impulsar
la transicion urbana hacia modelos mas resilien-
tes, equitativos y ambientalmente responsables.
Se entiende que un barrio sostenible es “aquel
que evoluciona de manera planificada, resiliente
y participativa, capaz de adaptarse al crecimien-
to urbano sin perder su identidad, garantizando
bienestar para sus habitantes y cuidando el en-
torno natural” (Delgado & Delgado, 2023, p. 93).

Esta perspectiva destaca la importancia de la go-
bernanza local, la participacion ciudadana y la ca-
pacidad adaptativa como pilares esenciales de la
sostenibilidad barrial. La sostenibilidad en los ba-
rrios se estructura mediante la integracion de las
dimensiones ambiental, social y econdmica. Segin
Callealta et al. (2020), la interdependencia entre
estas dimensiones es indispensable para reducir
los impactos negativos de la urbanizacion y garan-
tizar un desarrollo urbano equilibrado. En este
sentido, Khatibi et al. (2023) identifican criterios
clave para evaluar barrios sostenibles, tales como
la accesibilidad, la movilidad activa, la calidad am-

biental, la densidad adecuada, la mezcla de usos
del suelo y la disponibilidad de espacios verdes.
Estas variables son esenciales para generar en-
tornos habitables, saludables y eficientes. El en-
foque del barrio compacto sustentable se alinea
con estos principios, promoviendo la densifica-
cion en zonas consolidadas con el fin de evitar la
expansion periférica. Se afirma que este modelo
busca “consolidar estandares sostenibles adapta-
dos a la escala barrial” (2020, p. 92) y que la es-
cala del barrio constituye un punto estratégico
para transformar ciudades dispersas en tejidos
urbanos mas sostenibles (Hermida et al., 2015).

Este modelo combina movilidad sostenible, diver-
sidad de usos, accesibilidad peatonal y y espacios
publicos de calidad, conformando barrios que
funcionan como células urbanas interconectadas.
Dentro de la infraestructura urbana, los espacios
publicos abiertos cumplen un papel decisivo. Eme-
nike (2016) senala que estos espacios reducen la
contaminacion, mitigan las islas de calor y mejo-
ran la habitabilidad al fomentar la recreacion, la
convivencia y la infraestructura verde. Asimismo,
la presencia de areas verdes fortalece conductas

proambientales entre los residentes, quienes de-
sarrollan mayor sensibilidad ecoldgica y practicas
sostenibles cotidianas (Zhou et al., 2025) Modelos
urbanos contemporaneos vinculados a los barrios
sostenibles amplian esta vision. La Ciudad de los
15 Minutos propone que las necesidades basicas se
satisfagan en un radio caminable o ciclable de 15
minutos, fomentando proximidad, equidad, mo-
vilidad activa y resiliencia urbana (Moreno et al.,
2021).Porsuparte,el Desarrollo Urbano Orientado
al Transporte (DOT) integra densificacion, mezcla
de usos, transporte publico accesible y priorizacion
del peatdén como estrategias fundamentales para
reducir el uso del automévil y promover ciudades
compactas y conectadas (Cordova et al., 2023).

De igual manera, el modelo de supermanzanas re-
organiza la estructura vial urbana para minimizar
el transito motorizado dentro del barrio, priori-
zando la movilidad activa y la creacion de espacios
publicos seguros y multifuncionales. Su implemen-
tacion ha demostrado reducciones significativas en
contaminacion y ruido, asi como mejoras en la sa-
lud y bienestar de los residentes (Nieuwenhuijsen
et al., 2024) La viabilidad de un barrio sostenible

depende especialmente de la participacion
ciudadana y la apropiacion del espacio. Este
componente social no solo garantiza el man-
tenimiento de las intervenciones, sino que tam-
bién potencia la resiliencia del barrio fren-
te a cambios ambientales o socioeconomicos.
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2.2. BASES CONCEPTUALES PARA LA REVITALIZACION DEL CORREDOR VERDE
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El estudio del espacio publico constituye un eje fun-
damental para comprender los procesos de revitali-
zacion urbana y el disefio de corredores verdes. Se-
gun ONU-Habitat (2015), el espacio publico es un
ambito de acceso libre y gratuito, concebido para el
uso colectivo y conformado por calles, dreas abier-
tas e instalaciones destinadas al disfrute general.
Esta definicion resalta la dimension social del espa-
cio urbano y la importancia de su accesibilidad como
elemento estructurador de la vida comunitaria. En
este marco, los corredores verdes integran senderos,
ciclovias y equipamientos para conectar areas ver-
des publicas existentes (Municipio de Loja, 2021).

La resiliencia urbana, entendida como la capacidad
de una ciudad para enfrentar, resistir y recuperarse de
danos o adversidades mediante mecanismos de adap-
tacion y regeneracion que aseguren su continuidad
(Inzulza et al., 2024), adquiere relevancia como crite-
rio orientador en la planificacién contemporanea. La
incorporacion de infraestructura verde potencia esta
resilencia al contribuir al manejo del agua, reduccién
de islas de calor y conectividad ecoldgica (Lancharro,
2021). De este modo, los corredores verdes ope-
ran como sistemas multifuncionales capa-
ces de mitigar los impactos ambientales y for-
talecer la capacidad adaptativa del territorio.

Por su parte, la regeneracion urbana se plantea como
un proceso de intervencion integral orientado a re-
vitalizar sectores deteriorados mediante mejoras
fisicas, sociales y econdmicas, preservando al mis-
mo tiempo su identidad (Paquette Vassalli, 2020).

Este enfoque permite renovar espacios urbanos subuti-
lizados, mejorarla calidad del entorno y promover nue-
vas dindmicas de movilidad, recreacion y convivencia.
Aplicada a la estructura urbana, la regeneracion con-
tribuye a recomponer tejidos fragmentados y consoli-
dar redes de espacios publicos continuos y accesibles.

La infraestructura verde, definida como una red
interconectada de espacios verdes que conser-
va funciones ecosistémicas y proporciona benefi-
cios a la poblacién (Vasquez, 2016), constituye un
pilar esencial para las ciudades contemporaneas.
Su  implementacion = favorece la  restau-
racion  ecoldgica, mejora la calidad am-
biental y aporta servicios ecosistémicos como sombra,
regulacion térmica, filtracion del aire y provision de
espacios recreativos. Ademads, fortalece la salud ur-
bana al promover la movilidad activa y generar en-
tornos seguros y agradables para la vida cotidiana.
La planificacién y revitalizacion de corredores ver-

des se sustenta en cuatro pilares conceptuales:

1. Espacio publico, como articulador social y sopor-
te de la vida urbana.

2. Resiliencia urbana, como estrategia para afrontar
riesgos y fortalecer la capacidad adaptativa.

3. Regeneracion urbana, como proceso de revita-
lizacion integral que transforma areas degrada-
das.

4. Infraestructura verde, como sistema ecoldgico y
funcional que proporciona beneficios ambientales

y sociales.

Estos pilares fundamenta intervenciones urbanas sos-
tenibles donde “la presencia de elementos naturales
permite procesos de regeneracién con bajo ni-
vel de estrés ambiental que contribuyen a la sos-
tenibilidad urbana” (Fadigas, 2009, p. 34). Para
el corredor verde adyacente al Parque Industrial,
esta integracion resulta estratégica para poten-
ciar la cohesién social y la resiliencia territorial.
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2.3. El RI0O COMO EJE ESTRUCTURANTE DEL SISTEMA URBANO Y DEL ESPACIO PUBLICO

IMG 08. Rio urbano y su funcion estructurante en la ciudad
Fuente: Arquitectura Viva
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El rio, concebido como eje estructurante del sis-
tema urbano y del espacio publico, se configura
como un elemento fundamental en la organi-
zacion y funcionamiento de la ciudad. En este
sentido, se entiende que “los rios urbanos son
un vinculo entre el espacio construido y las di-
namicas naturales de una ciudad” (Hermida et
al,, 2019, p. 17). Mas alla de su condicién natu-
ral, no solo cumple funciones ecolégicas, sino
que también actia como soporte fisico y sim-
bolico del dmbito urbano, facilitando la conti-
nuidad espacial, la conectividad ecolégica y la
integracion entre el sistema natural y la trama
urbana, consoliddindose como un componen-
te estratégico dentro de la estructura urbana.

En este sentido, las riberas fluviales se reconocen
como espacios de alta relevancia para el desarro-
llo de actividades sociales, recreativas y culturales,
promoviendo la interaccion entre los habitantes
y fortaleciendo los procesos de cohesion social.
La presencia del agua aporta valor paisajistico y
ambiental, incrementando la calidad del entorno
urbano y favoreciendo su apropiaciéon por parte
de la ciudadania. Asimismo, el agua se identifica
como un elemento que potencia el uso publico
del espacio (Hussein, 2006, como se cit6 en Du-

ran Vian, 2021), reforzando su capacidad para
incentivar la permanencia, la diversidad de usos
y el encuentro entre las personas, consolidando-
se como un lugar dinamico dentro de la ciudad.
No obstante, en numerosos contextos ur-
banos, los rios han sido progresivamen-
te relegados, canalizados o fragmenta-
dos debido a procesos de urbanizacion
desarticulados, lo que ha debilitado su capacidad
estructurante y su relacion con el tejido urbano.

Esta situaciéon se evidencia en la degradacion
de sus riberas, afectadas por la presiéon inmo-
biliaria, la falta de planificacion y la implemen-
tacion de intervenciones de canalizacién poco
integradas al entorno natural (Hermida et al,,
2019, p. 19). En este marco, se hace necesaria la
revalorizacién del rio como parte integral del
sistema urbano, reconociendo su potencial para
organizar el espacio publico, articular redes eco-
légicas y restablecer la relacion entre la ciudad y
sus sistemas naturales. Bajo esta perspectiva, la
valorizacién de espacios con atributos que favo-
recen la apropiacion social se presenta como una
estrategia clave para la reestructuracion de areas
urbanas degradadas, asi como para la orientacion
de procesos de desarrollo urbano mas sostenibles

y de mayor calidad espacial (Birche & Jensen,
2018).

En esta linea, la planificaciéon urbano-paisajistica
contemporanea reconoce al rio como un elemen-
to estratégico en la construccion de ciudades mas
integradas, donde la infraestructura natural se ar-
ticula con las dinamicas urbanas para conformar
sistemas continuos de espacio publico. La imple-
mentacion de estrategias orientadas a mejorar la
accesibilidad, fortalecer la conectividad ecoldgica
y potenciar el uso social de las riberas permite
consolidar corredores verdes que, ademas de es-
tructurar el territorio, contribuyen significativa-
mente a la mejora de la calidad de vida urbana y
al fortalecimiento del vinculo entre la ciudad, el
paisaje y sus habitantes.
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BULEVAR DEL ORIENTE

Autores: ALCUADRADO ARQUITECTOS
S.A.S

Ano: 2024

Ubicacién: Cali, Colombia

Area del proyecto: 48.983 m2

El proyecto Bulevar del Oriente se presenta como un
referente significativo para la revitalizacién de co-
rredores verdes urbanos, al transformar un antiguo
canal de agua deteriorado por la contaminacion y el
abandono en un espacio publico y articulador. La in-
tervencion recupera la memoria ambiental del lugar y
redefine el canal como un corredor peatonal continuo
de 1,2 km, capaz de mejorar la calidad urbana, reco-
nectar sectores segregados y consolidar el espacio pu-
blico como un elemento estructurante del territorio.

Desde el punto de vista del disefio, el proyecto se or-
ganiza mediante la division del corredor en subtra-
mos, lo que permite responder de manera especifica a
las distintas dindmicas del entorno. Esta estrategia se
complementa con una prioridad clara para el peaton y
el ciclista, promoviendo una movilidad mas segura y

sostenible, mientras que el vehiculo se limita a funcio-
nes de servicio. La incorporacion de usos diversos es-
pacios naturales, deportivos, culturales, pedagdgicos y

comerciales garantiza la activaciéon constante del
corredor y favorece su uso para la comunidad.

Finalmente, el Bulevar del Oriente destaca por in-
tegrar la participaciéon comunitaria como un com-
ponente fundamental del proyecto, fortaleciendo la
apropiacion y el cuidado del espacio publico. La in-
clusioén del arte urbano, el uso de vegetaciéon nativa,
la implementacién de sistemas de drenaje sostenible
y la incorporacién de soluciones sostenibles de bajo
impacto ambiental, como el aprovechamiento de
energia solar y equipamientos eficientes, refuerzan el
caracter ambiental y social de la intervencién. Estos
criterios resultan directamente aplicables al proyec-
to de revitalizacion del corredor verde de la aveni-
da de los Migrantes en Cuenca, especialmente en la
organizacién por subtramos, la prioridad peatonal
y la recuperacion del canal como un espacio publi-
co inclusivo, activo y ambientalmente sostenible.
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PARQUES DEL RIO MEDELLIN

Autores: Latitud taller

Ano: 2015 - 2019

Ubicacion: Medellin, Colombia
Area del proyecto: 90.000 m?

El proyecto Parques del Rio Medellin es una interven-
cién urbana integral orientada a reincorporar el rio
Medellin a la vida cotidiana de la ciudad, superando
su condicién histdrica de barrera generada por la in-
fraestructura vial metropolitana. Mediante la transfor-
macion de sus bordes en un parque urbano continuo,
la propuesta resignifica este espacio como un lugar de
encuentro, recreacion y permanencia, al tiempo que
recupera la memoria hidrica del territorio y fortalece
la relacion entre el sistema natural y el tejido urbano.

Desde una perspectiva urbana y territorial, el proyec-
to reconoce al rio como un eje estructurante dentro
del modelo de ciudad y se articula con los instrumen-
tos de planificacion urbana. La intervencion aprove-
cha suelos de oportunidad, areas verdes fragmentadas
y espacios subutilizados para conformar un corredor
publico de alta calidad, integrando usos recreativos,
culturales, educativos y de estancia. De este modo, el
parque se consolida como un elemento conector entre

barrios y centralidades, evitando que el rio continue
funcionando como un espacio residual o inaccesible
para la ciudadania.

Parques del Rio Medellin destaca por su enfoque am-
biental y paisajistico, al consolidar una red ecolégica
continua que conecta quebradas, dreas verdes vy siste-
mas naturales previamente fragmentados. El disefio
paisajistico se concibe como un proceso evolutivo, ba-
sado en la asociacion de especies nativas, la sucesion
vegetal y la adaptacion a distintos tipos de suelo, con
el objetivo de generar un ecosistema biodiverso y sos-
tenible en el tiempo. Estos criterios resultan aplicables
a la revitalizacion del corredor verde de la avenida de
los Migrantes en Cuenca, especialmente en el trata-
miento del canal o rio como eje estructurante, la inte-
gracion del paisaje al espacio publico, la recuperacion
de vacios urbanos y la consolidacién de un corredor
ambiental que articule ciudad, naturaleza y vida co-
munitaria.
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MAPOCHO 42K

Autores: : Sandra Iturriaga, Juan Ignacio Baixas,-
Francisco Croxatto, Paulina Ibieta, Francisco-
Quintana - Equipo Mapocho 42K

Aino: 2013

Ubicacién: Santiago de Chile, Chile

Area del proyecto: 90.000 m?

El proyecto Mapocho 42K se configura como una es-
trategia urbano-paisajistica de escala metropolitana
que busca revalorizar el rio Mapocho como eje es-
tructurante del espacio publico en Santiago. Tradicio-
nalmente concebido como un cauce canalizado y des-
vinculado de la ciudad, el rio es replanteado como un
corredor continuo de aproximadamente 42 km que
articula movilidad, recreacién y cohesion territorial,
mejorando su integracion en la estructura urbana.

Desde el enfoque urbano, la propuesta consolida un
eje longitudinal que conecta comunas y centralida-
des mediante infraestructura peatonal y ciclista, pro-
moviendo una movilidad sostenible e inclusiva. A
través de la recuperacion de bordes deteriorados y
espacios subutilizados, el rio deja de ser una barre-
ra para convertirse en un elemento integrador que
fortalece la continuidad urbana y la accesibilidad.

En términos urbano-paisajisticos, el proyecto impulsa

un corredor ecoldgico que incorpora vegetacion na-
tiva, restauracion ambiental y espacios de transicion
entre lo construido y lo natural. El disefio responde a

criterios de adaptabilidad frente a las varia-
ciones del caudal y el clima, integrando in-
fraestructura verde que mejora las condicio-
nes ambientales y fomenta la apropiacién social.

Finalmente, Mapocho 42K incorpora un enfoque
de resiliencia urbana, promoviendo soluciones ba-
sadas en la naturaleza para la gestion hidrica y la
mitigacion de riesgos. Asimismo, potencia el uso
social y cultural del borde fluvial, consoliddndo-
se como una intervencién integral orientada a
una ciudad mas sostenible, inclusiva y conectada.
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BIOPARQUE MUSEO VIVO

Autores: ALCUADRADO Arquitectos + Habitar
Colectivo

Aio: 2018

Ubicacion: Cali, Colombia

Area del proyecto: 17 km

El proyecto Bioparque museo vivo se presenta como
un referente de renovacién urbana, cultural y am-
biental al transformar un sector estratégico de la
ciudad de Cali, ubicado en la margen del rio Cali,
en un espacio publico integrador vinculado a la
identidad del Litoral Pacifico colombiano. La in-
tervencion resignifica un drea urbana subutilizada
mediante un parque de caricter cultural, fortale-
ciendo la relaciéon entre ciudad, rio y paisaje, y reco-
nociendo la dimension social y cultural del territorio.

Desde el disefio urbano, el proyecto se desarro-
lla sobre un édrea aproximada de 43.237 m? e in-
tegra infraestructura cultural, espacios publi-
cos y areas verdes organizados para promover el
encuentro ciudadano. La propuesta prioriza al pea-
ton mediante recorridos accesibles y continuos que
articulan espacios para actividades culturales, re-
creativas, gastronomicas y de descanso, permitien-
do una activacién constante del espacio publico y
una adecuada integracion con su entorno inmediato.

e Ludco mecraive Deporte

El Bioparque museo vivo destaca por su enfoque so-
cial y participativo, incorporando a la comunidad
desde las etapas iniciales del proyecto y poniendo en
valor las expresiones culturales del Pacifico colom-
biano. Este enfoque no solo fortalece el sentido de
pertenencia, sino que también contribuye a la apro-
piacion del espacio publico por parte de los usuarios,
consoliddandolo como un lugar dinamico, inclusivo y
representativo de la diversidad cultural de la ciudad.

Asimismo, la intervencién integra criterios de sos-
tenibilidad ambiental mediante la incorporacién
de dreas verdes, estrategias de manejo del agua y
elementos paisajisticos que favorecen la biodiver-
sidad y el confort urbano. De esta manera, el pro-
yecto no solo actua como un espacio de encuentro,
sino también como un corredor ecoldgico que me-
jora la calidad ambiental y refuerza la resiliencia ur-
bana frente a condiciones climéticas y ambientales.
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IMG 17. Vista aérea del proyecto Bulevar del Oriente

Fuente: ArchDaily

Ad -
IMG 19. Vista aérea del proyecto Mapocho 42k
Fuente: Consejo Politicas de Infraestructura
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IMG 20. Vista aérea del proyecto Bioparque museo vivo
Fuente: ArchDaily

Las intervenciones analizadas evidencian un cambio
significativo en la forma de abordar los sistemas hi-
dricos urbanos, pasando de ser infraestructuras resi-
duales o barreras fisicas a consolidarse como ejes es-
tructurantes del espacio publico y del paisaje urbano.
Proyectos como Parques del Rio Medellin, Bioparque
museo vivo, Mapocho 42K y Bulevar del Oriente de-
muestran que la recuperacién de estos espacios per-
mite articular dimensiones ambientales, sociales y
urbanas, posicionando al espacio publico como un
componente esencial dentro de la estructura y el fun-
cionamiento de la ciudad (Garriz & Schroeder, 2014).

En este marco, los referentes destacan la importancia
de consolidar corredores verdes continuos que inte-
gren vegetacion, espacio publico y movilidad sosteni-
ble, favoreciendo la conectividad urbana y la cohesién
territorial, asi como la necesidad de priorizar al pea-
ton mediante recorridos accesibles, ciclovias y espa-
cios de estancia que promuevan la apropiacion social
y la calidad de vida urbana (ONU-Habitat, 2015).

Por otro lado, se reconoce el valor de la renaturaliza-
cidén y la infraestructura verde como estrategias para
mejorar las condiciones ambientales y fortalecer la re-
siliencia urbana, permitiendo gestionar el agua y miti-
gar problemidticas como inundaciones e islas de calor

CONCLUSIONES

(ONU-Habitat, 2015).

Finalmente, los proyectos coinciden en la importancia
de activar los bordes urbanos mediante usos mixtos y
espacios flexibles, consolidando el espacio publico no
solo como un elemento fisico, sino como un soporte
de interaccidn social, integracion territorial y bienes-
tar, principios que orientan la propuesta urbano-pai-
sajistica.
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CONCLUSIONES Y ESTRATEGIAS BASADAS EN REFERENTES

1. RESILIENCIA Y MANEJO AMBIENTAL

Figura 2. Esquema de manejo ambiental

-Mejora de permeabilidad del suelo

-Regulacion microclimatica

Los referentes analizados evidencian la importancia
de integrar estrategias ambientales dentro del espacio
publico para fortalecer la relaciéon entre ciudad y na-
turaleza. Proyectos de recuperacion de riberas y co-
rredores verdes demuestran como la permeabilidad
del suelo y la incorporacién de vegetacién mejoran la
calidad ambiental del entorno, consolidando un es-
pacio mds sostenible y vinculado al sistema natural.

2. INTEGRACION SOCIAL Y APROPIACION

3.CONECTIVIDADYMOVILIDAD SOSTENIBLE

Figura 3. Esquema de integracion social

-Diseno de espacios inclusivos y accesibles
-Espacios flexibles y multifuncionales

Los referentes muestran que los espacios publicos in-
clusivos y accesibles fortalecen la interaccion social y
la apropiacion ciudadana. La incorporacion de areas
recreativas, zonas de estancia y espacios multifuncio-
nales promueve actividades comunitarias y aumenta
la permanencia de los usuarios, generando espacios
mas activos, seguros y dinamicos dentro del entorno
urbano.

Figura 4. Esquema de conectividad

-Implementacion de ejes peatonales y ciclistas
-Conexion de barrios y centralidades
-Prioridad al peatdn sobre el vehiculo

Los referentes destacan la importancia de priorizar
la movilidad peatonal y ciclista mediante recorridos
seguros, accesibles y continuos. La conexion entre
barrios, espacios publicos y areas naturales fortalece
la integracion urbana y mejora la accesibilidad del
sector. Estas estrategias favorecen una movilidad mas
sostenible y una mejor articulacion entre los diferen-
tes espacios.

Nota: Las representaciones graficas correspondientes a las conclusiones y estrategias fueron elaboradas mediante IA utilizando Google Gemini (2026).
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4. ESTRUCTURA ECOLOGICA Y PAISAJE

5. RECUPERACION Y ACTIVACION DEL
ESPACIO PUBLICO

Figura 5. Esquema de paisaje

-Consolidacion de corredor verde continuo
-Incorporacion de vegetacion nativa
-Renaturalizacién del borde hidrico

-Generacion de transicién entre ciudad y naturaleza

Los referentes analizados destacan la importancia de
consolidar corredores verdes continuos que integren
el sistema natural con el entorno urbano. La incor-
poracién de vegetacion nativa y la renaturalizacién
de bordes hidricos permiten mejorar la calidad am-
biental y recuperar el valor ecolégico del paisaje. Estas
estrategias fortalecen la biodiversidad y generan una
transicion mas equilibrada entre ciudad y naturaleza.

Figura 6. Esquema de activacion del espacio publico

-Reutilizacion de espacio residuales o deteriorados
-Creacion de dreas de estancia y recreacion
-Integracion de mobiliario urbano e iluminacion
-Promocion de actividades sociales y culturales

Los referentes evidencian como la recuperacion de
espacios residuales o deteriorados puede transformar
areas subutilizadas en espacios activos y accesibles
para la comunidad. La incorporaciéon de areas de es-
tancia, recreacion, mobiliario urbano e iluminacién
favorece la permanencia y apropiacion del espacio pu-
blico. Ademas, la promocién de actividades sociales y
culturales fortalece la interaccion ciudadana y genera
espacios mas inclusivos y dindmicos.
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Figura 7. Ubicacion
Fuente: Autoria propia

3.1. UBICACION

La zona de intervencion se localiza en la periferia no-
reste de Cuenca, junto al Parque Industrial y préxima
al rio Machangara. El area de estudio se divide en dos
tramos ubicados a lo largo del borde hidrico; sin em-
bargo, el proyecto se centra principalmente en el tra-
mo comprendido entre la Antigua Panamericana Nor-
te y la calle 25 de Marzo. Este sector se caracteriza por
encontrarse en un drea de expansion y consolidacion
urbana, con presencia de zonas residenciales, indus-
triales y espacios naturales vinculados al rio. Ademas,
presenta una relacién directa con importantes vias de
conexion y equipamientos cercanos que influyen en la
dindmica urbana del sector. Su ubicacién estratégica
permite conectar diferentes areas de la ciudad y articu-
lar el entorno urbano con el paisaje natural existente.

No obstante, su relacion con el sistema natural y su
ubicacién estratégica representan una oportuni-
dad para consolidar un corredor verde que fortalez-
ca la conectividad urbana, la movilidad sostenible
y la integracion entre paisaje y ciudad mediante es-
pacios publicos accesibles, recreativos e inclusivos.
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3.2. ANALISIS A NIVEL MACRO
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EJES HIDRICOS

Cuenca, conocida como Santa Ana de los Cuatro
Rios, se caracteriza por la presencia de los rios To-
mebamba, Yanuncay, Tarqui y Machdangara, los cua-
les estructuran la ciudad y configuran gran parte de
su paisaje urbano. El analisis de estos ejes hidricos es
fundamental para el proyecto, ya que permite com-
prender como la ciudad se ha desarrollado en rela-
cion con el rio y cémo estos espacios influyen en la
organizacion urbana. Ademas de su valor ambiental
y paisajistico, los rios funcionan como corredores ur-
banos y ecoldgicos que conectan distintos sectores de
la ciudad y generan espacios publicos de encuentro y
recreacion. A nivel macro, este andlisis permite iden-
tificar oportunidades para integrar naturaleza y ciu-
dad, recuperar dreas degradadas y fortalecer la calidad
del espacio publico dentro del corredor de estudio.

Simbologia
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Figura 8.
Fuente: Autoria propia
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Fuente: Autoria propia
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TRANSPORTE PUBLICO

El transporte publico es un elemento clave de movi-
lidad que permite la conexion entre los distintos sec-
tores de la ciudad. Su analisis a nivel macro resulta
fundamental para comprender los flujos urbanos, la
accesibilidad y la relaciéon del proyecto con el resto
de la ciudad. Asimismo, identificar las rutas y pun-
tos de conexion cercanos permite evaluar el nivel de
integracion urbana del sector y su potencial para ge-
nerar espacios publicos mads accesibles y dindmicos.
Ademas, la presencia de transporte publico cercano
favorece la movilidad peatonal y el acceso de distintos
usuarios al corredor, fortaleciendo su funcionamiento

como un espacio de conexidn e interaccion urbana.

Simbologia
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PARQUES Y CORREDORES VERDES

Los parques y corredores verdes conforman una red
de espacios publicos y ambientales que aportan a la
calidad urbana y al equilibrio ecoldgico de la ciudad.
Su andlisis a nivel macro permite identificar areas de
recreacion, conexion paisajistica y relacion entre los
distintos sectores urbanos. Ademas, estos espacios
funcionan como corredores ambientales vinculados
a los rios y areas verdes, favoreciendo la movilidad
peatonal, la permanencia y el encuentro ciudada-

no. La proximidad del proyecto a esta red verde re-

presenta una oportunidad para fortalecer la integra-

cion entre naturaleza y ciudad, potenciando espacios
publicos mas accesibles, sostenibles y conectados.

Simbologia
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1. Parque lineal Yanuncay
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Figura 10.
Fuente: Autoria propia

Figura 11.
Fuente: Autoria propia

HITOS

Los hitos urbanos representan puntos de referencia
importantes dentro de la ciudad por su valor histd-
rico, cultural, recreativo e institucional. Su analisis a
nivel macro permite comprender las dindmicas urba-
nas y los sectores con mayor actividad y flujo de per-
sonas. Ademas, estos espacios influyen en la identidad
y percepcion de la ciudad, funcionando como nodos
de encuentro y conexién. En relacion con el proyec-

to, este analisis ayuda a identificar oportunidades

para fortalecer la integracion del corredor con espa-

cios y equipamientos relevantes del contexto urbano.
bilidad, visibilidad y relacion con el contexto urbano.

Simbologia
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1. Estadio José Alejandro Aguilar
2. Parque Calder6n

3. Catedral de Cuenca

4. Museo Pumapungo

12. Parque lineal Kennedy
13. Cementerio Municipal
14. Colegio Manuel J. Calle
15. Parque Cristo Rey

5. Parque Paraiso 16. Parque de la Luz

6. Aeropuerto Mariscal La Mar
7. Mercado El Arenal

8. Universidad Cat6lica

9. Parque Miraflores

10. Parque de la Luz

11. Parque de la Madre

17. U. Politécnica Salesiana
18. Terminal terrestre

19. Mercado 9 de Octubre
20. Colegio Benigno Malo
21. Universidad del Azuay
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3.3. ANALISIS A NIVEL MESO




TOPOGRAFIA E HIDROGRAFIA

El area presenta un relieve suave y homogéneo
(2460-2480 m s. n. m.), con curvas de nivel cada 5
m y leves variaciones. Se ubica junto al rio Machdan-
gara, un elemento estructurante con valor ambiental
y potencial para la integracion urbana. El analisis de
la topografia e hidrografia permite comprender las
condiciones naturales del sitio y cémo estas influ-
yen en la implantacién del proyecto, la accesibilidad
y la relacién con el entorno inmediato. Ademas, la
presencia del rio genera un importante valor paisa-
jistico y ambiental que puede potenciarse mediante
estrategias de recuperacion e integracion del espacio
publico. Estas caracteristicas también permiten iden-
tificar oportunidades para fortalecer la conexion entre
naturaleza y ciudad, incorporando recorridos, dreas
verdes y espacios de permanencia que mejoren la ca-
lidad urbana y la experiencia de los usuarios dentro
del corredor de intervenciéon. De igual manera, este
analisis ayuda a reconocer el potencial del entorno na-
tural como elemento articulador para futuras activi-
dades recreativas, paisajisticas y de integracion social.

Simbologia
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Figura 12.
Fuente: Autoria propia

Figura 13.
Fuente: Autoria propia

JERARQUIA VIAL

El sistema vial se estructura por vias arteriales como la
Avenida de los Migrantes, calle 25 de Marzo y Antigua
Panamericana Norte, y vias colectoras como Cornelio
Vintimilla, Paseo Rio Machangara y la via a Checa.
Esta jerarquia prioriza el flujo vehicular, limitando
la integracion y accesibilidad peatonal. El analisis de
la jerarquia vial permite comprender las dindmicas
de movilidad y la relacién del corredor con los dife-
rentes sectores urbanos. Ademas, ayuda a identificar
oportunidades para mejorar la conectividad peatonal
y fortalecer la integracion urbana mediante espacios
publicos mas accesibles y seguros para el usuario.

Simbologia
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TRANSPORTE PUBLICO

En el area de intervencion no existen rutas de trans-
porte publico; las paradas se ubican en vias cerca-
nas, limitando la accesibilidad y fomentando el uso
del transporte privado. Esta condicién evidencia
una débil conexién entre el corredor y el sistema de
movilidad urbana, afectando principalmente la ac-
cesibilidad peatonal y la integracién con otros sec-
tores de la ciudad. El analisis del transporte publico
permite identificar oportunidades para mejorar la
conectividad y promover una movilidad mas soste-
nible, accesible y vinculada al espacio publico. Ade-
mas, este estudio ayuda a comprender los recorridos
y flujos de usuarios en el sector, permitiendo plan-
tear estrategias que favorezcan una mejor relacion
entre movilidad, espacio publico y calidad urbana.

Simbologia
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Fuente: Autoria propia

USOS DEL SUELO

En el drea predomina el uso residencial, con poco co-
mercio y equipamientos puntuales. Los predios vacios,
dispersos en el sector, reflejan un proceso de consolida-
cion urbana, especialmente cerca del rio, donde existe
potencial para diversificar usos y dinamizar el entorno.
El analisis de usos de suelo permite comprender como
se organiza el sector y cudles son las actividades que
predominan en el area de intervenciéon. Ademas, ayu-
da a identificar oportunidades para incorporar espa-
cios y actividades complementarias que fortalezcan la
integracion urbana, activen el espacio publico y gene-
ren mayor diversidad y vitalidad dentro del corredor.
Asimismo, este andlisis permite reconocer areas con
potencial de transformacion y espacios subutilizados
que pueden integrarse a nuevas dindmicas urbanas,
favoreciendo una relaciéon mas activa entre el entor-
no construido, el espacio publico y el paisaje natural.

Simbologia

r=n

Zona de intervencion [ _
Area verde
Rio Machangara

Predios vacios [l
Viviendas

Comercio + Vivienda
Comercio [l
Equipamiento [l

59



EQUIPAMIENTOS

En el area de intervencion predominan los equipa-
mientos industriales, mientras que los de recrea-
cién y otros usos se presentan de forma puntual y
dispersa. Esta condicién limita la diversidad de ac-
tividades y la presencia de espacios de encuentro
dentro del corredor. El andlisis a nivel meso permite
identificar la necesidad de incorporar equipamien-
tos complementarios que respondan a las caren-
cias del sector y aporten nuevas dindmicas urbanas.
Esta informacion es importante para el proyecto, ya
que orienta la propuesta hacia un corredor verde
que integre espacios recreativos, culturales, comer-
ciales y de permanencia, promoviendo diferentes
usos que fortalezcan la actividad urbana, la cohe-
sién social y la relacién del corredor con su entorno.

Simbologia
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RELACION DE LLENOSY VACIOS

En el sitio de intervencion se identificaron 505 pre-
dios, de los cuales el 85,7% se encuentran ocupados
y el 14,3% corresponden a terrenos vacios. Esta re-
lacién entre llenos y vacios permite comprender la
configuracion, continuidad y grado de consolidacion
del tejido urbano dentro del corredor. La presencia
de predios vacantes representa oportunidades de in-
tervencion para incorporar espacios publicos, areas
verdes y equipamientos que contribuyan a dinami-
zar el sector y mejorar la calidad del entorno urba-
no. Asimismo, estos espacios poseen potencial para
generar nuevas areas de encuentro, permanencia y
recreacion, fortaleciendo la conectividad y articu-
lacién del corredor con su contexto inmediato. Este
analisis resulta fundamental para el proyecto, ya que
permite identificar dreas estratégicas de transfor-
maciéon donde se puedan integrar diferentes usos
y actividades que beneficien el funcionamiento del
corredor verde, promoviendo una mayor continui-
dad espacial, apropiacién social y relacion entre el
espacio publico, la movilidad y el entorno urbano.

Simbologia
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AREA PUBLICA VS PRIVADA

En el area de intervencion predomina el suelo priva-
do, mientras que el espacio publico es limitado y se
concentra principalmente en las margenes del rio Ma-
changara. Esta condicién evidencia un desequilibrio
en la distribucién del espacio urbano y una escasa pre-
sencia de 4reas destinadas al encuentro, la recreacion
y la permanencia dentro del corredor. Asimismo, la
reducida disponibilidad de espacio publico limita las
dindmicas sociales y la integracion entre los diferentes
sectores del area de estudio. El andlisis entre area pu-
blica y privada permite identificar la necesidad de am-
pliar y fortalecer los espacios publicos, incorporando
areas verdes, zonas de estancia y equipamientos que
favorezcan una mayor apropiacién social del sector.
Esta informacion resulta importante para el proyecto,
ya que orienta estrategias que permitan mejorar la co-
nectividad, la integracion urbana y la relacion del co-
rredor verde con su entorno inmediato, consolidando
un espacio mas accesible, funcional y capaz de articu-
lar diferentes actividades y usos dentro del corredor.

Simbologia
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Figura 18.
Fuente: Autoria propia

Fuente: Autoria propia

AREA VEGETAL VS MINERAL

El area vegetal representa el 13,15% y la mineral el
9,55% de la superficie dentro del area de intervencion.
Aunque la presencia de vegetacién es considerable,
las dreas duras contindan teniendo una fuerte presen-
cia en la estructura urbana del sector, especialmente
en los espacios destinados a la circulacién vehicular
y peatonal. Esta relacion evidencia la necesidad de
lograr una mejor integracion entre los componentes
vegetales y minerales, permitiendo un equilibrio en-
tre las dindmicas urbanas y ambientales del sector.
El andlisis de estas areas resulta fundamental para
el proyecto, ya que orienta estrategias enfocadas en
incrementar la cobertura verde, mejorar la calidad
paisajistica y fortalecer la continuidad ecoldgica del
corredor. Asimismo, permite identificar sectores con
potencial para incorporar vegetacién y espacios de
transicion que contribuyan a reducir la fragmentacion
del paisaje urbano, favoreciendo espacios mas confor-
tables, accesibles y vinculados con el entorno natural.

Simbologia
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FLUJO DE MOVILIDAD

El analisis del flujo de movilidad evidencia un
predominio del transito vehicular, especialmen-
te de autos particulares, frente a una menor pre-
sencia peatonal dentro del area de intervencién.
La movilidad se concentra principalmente en
las intersecciones, donde se registra una ma-
yor afluencia de usuarios y actividad, mientras
que ciertos tramos presentan baja circulacion
y escasa permanencia. Asimismo, la limitada
presencia de peatones se relaciona con la fal-
ta de infraestructura adecuada, como veredas
y cruces seguros, evidenciando una dindmica
urbana orientada principalmente al vehiculo.
Esta condicion limita el uso continuo y la apro-
piacién del espacio publico dentro del corredor.

Esta informacion resulta fundamental para el
proyecto, ya que permite identificar las dinami-
cas de circulacién y los puntos de mayor con-
flicto o concentracidon, orientando estrategias
que fortalezcan la movilidad peatonal y ciclista,
mejoren la conectividad y promuevan un uso
mas equilibrado y activo del corredor verde.
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Figura 20.
Fuente: Autoria propia

Acerca de peatones:

AMARRAR

6 de cada 10 peatones fueron de género
masculino.
o
= o,
H Autos M Taxis [ Bicicletas Otros O":)

M Buses Motos Peatones

La categoria otros estd compuesta por camiones (en su mayorfa),
patrullas y busetas.

La mayor cantidad de flujo es por parte de  Durante el conteo se presencid bajas
los autos (vehiculos particulares). cantidades de peatones asistidos, una de las
Los buses solo transcurren por la interseccion  razones observadas es la ausencia de veredas
1 con un promedio de 5 buses/hora. en el tramo 1.

Figura 21.
Fuente: estudiantes de 7mo ciclo A de la Carrera de Arquitectura de la UDA, 2025

Promedio de peatones en la zona:
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Tramo 1 Interseccion 1 Tramo 2 Interseccion 2

Se evidencié que en la interseccion 2 existe
una mayor afluencia peatonal (43 peatones/
hora). Por otro lado, el tramo 1 se encuentra
casi desolado (5 peatones/hora).

Acerca de autos:

Cantidad de autos los dias jueves: Cantidad de autos los dias sabados:

I 7:00 - 8:00 10:00 - 11:00 I 7:00 - 8:00 10:00 - 11:00

Tramo1 Tramo 1 -
Interseccion Interseccion _

1 1
Tramo 2 Tramo 2 -
Interseccién Interseccién .

2 2
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10:00 - 11:00 527 10:00 - 11:00 ‘ 502
0 200 400 600 800 1000 1200 1400 0 200 400 600 800 1000 1200 1400
La cantidad de vehiculos disminuye aproximadamente un 42,69% de jueves a sabado.

Figura 22.
Fuente: estudiantes de 7mo ciclo A de la Carrera de Arquitectura de la UDA, 2025
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Figura 23.
Fuente: Autoria propia

RELACION PEATON VS VEHICULO

Mayor afluencia de vehiculos: interseccion
1 (promedio de 1545 vehiculos/hora).

Menor afluencia de vehiculos: tramo 1
(promedio de 364 vehiculos/hora).

La cantidad de vehiculos disminuye
aproximadamente un 56.58% de las 7a.m.
a las 10a.m los dias jueves.

La cantidad de vehiculos aumenta
aproximadamente un 1.41% de las 7a.m. a
las 10a.m los dias sébado.

El alto fluo de autos (vehiculos
particulares) causa congestion en las horas
de mayor actividad (jueves 7 am. y
sabados 10 a.m.).

Las veredas ocupan el 11,10% del area frente al 88,89%
correspondiente a las calzadas, evidenciando un claro
predominio del espacio destinado al vehiculo dentro
del drea de intervencion. Ademads, existen tramos sin
veredas y parterres que no cumplen una funcién ade-
cuada para la circulacién y permanencia peatonal.
Esta condicién limita la accesibilidad, la seguridad y
el uso continuo del espacio publico, generando una
relacion desigual entre peaton y vehiculo. Asimismo,
la falta de infraestructura peatonal adecuada reduce
las posibilidades de interaccion social, permanencia
y apropiacion del corredor por parte de los usuarios.

El analisis permite identificar la necesidad de redis-
tribuir el espacio vial y fortalecer la infraestructura
peatonal, incorporando recorridos seguros, areas de
transicion y espacios de permanencia que favorezcan
una movilidad mas equilibrada. Esta informacién
resulta fundamental para el proyecto, ya que orienta
estrategias que permitan priorizar al peatdn, mejorar
la conectividad y consolidar un corredor verde mas
accesible, seguro, funcional e integrado con las dina-
micas urbanas y ambientales del sector.
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3.4. ANALISIS A NIVEL MICRO
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ANALISIS DE PAISAJE

El tramo presenta predominio de infraestructura vial,
vegetacion fragmentada y baja calidad visual, generan-
do un paisaje poco integrado que requiere mejoras me-
diante una mejor organizacion y elementos naturales.
Simbologia
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"/ tegrada al entorno.

/ ;:_ﬁ_:f' Baja calidad visual por elementos desarticu-
“ ladosy falta de definicién paisajistica.

' Espacios subutilizados y sin funcién clara
< para la estancia y recreacion.

Potencialidades

¢ Presencia de dreas verdes que pueden conso-
k’i;l_'f_f lidarse y conectarse.

r";_:q_,:\" Proximidad al rio Machdngara como elemen-
" to estructurante del paisaje.

_f?‘. Posibilidad de generar conexiones visuales y
“2 4 recorridos paisajisticos continuos.

/= Terreno con potencial para implementar ve-

=/ getacidn nativa y mejorar la biodiversidad.
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Figura 24.
Fuente: Autoria propia
—.. Elrio Machangara atraviesa el tramo, con poten-
(N . S
"/ cial para mejorar su relacion visula y de acceso.
<= Predominan especies arbdreas y arbustivas nati-

1
LA " .
.17/ vas y exdticas, en estado disperso

Pl \ Topografia suave con ligeras pendientes hacia el

==

. rio, lo que permite visuales abiertas.

. Media-baja, debido a la fragmentacion, elemen-

| o
"~ tos discordantes y falta de mantenimiento.

~—-, El rio Machdngara es un elemento estruc-
- ) turante y se debe respetar sus dinamicas
naturales.

Definir margenes de protecciéon permite

@ reducir riesgos y proteger infraestructuras

y ecosistemas.

—.Lavegetacion riberefa contribuye a estabi-
'f;mIE'” lizar las riberas y controlar el flujo del agua.
s/

—.. Disefiar espacios resilientes que se adapten
@ a las diferentes cotas de inundacion.

Tabla de cotas de inundacion

Caudal Sector Parque Industrial de Cuenca
P. Retorno Cota maxima(m.s.n.m)
5 119,49
10 170,23
25 268,12
50 391,08
100 570,22
Tabla 1.

Fuente: Autoria propia a partir de informacion obtenida del
Informe Final Proyecto Machéangara.

Simbologia

Limite del proyecto | _ .
Area verde
Rio Machéangara
Predios

Afectacion de inundaciones

Figura 25.

Fuente: Autoria propia, generada mediante IA con Google Gemini (2026).

INUNDACIONES

Las inundaciones constituyen un aspecto relevante en
Cuenca debido a la presencia de sus cuatro rios. En el
area de analisis, influenciada por el Rio Machangara,
es fundamental considerar el comportamiento hidrico
del entorno como un factor clave para la planificacion
y gestion del espacio. La linea Q100 representa la cota
maxima de inundacién para un periodo de retorno de
100 afos, mientras que las demas lineas corresponden
a niveles de agua asociados a periodos de retorno de
5, 10, 25 y 50 afios.

La Tabla 1 indica las cotas maximas de inundacion
asociadas a distintos periodos de retorno en el sector
del Parque Industrial de Cuenca. Los valores eviden-
cian un incremento progresivo del nivel del agua con-
forme aumenta el periodo de retorno, permitiendo
identificar areas con mayor susceptibilidad a inunda-
ciones y definir estrategias de proteccion y resiliencia
hidrica para el corredor.

Simbologia

Periodo de retorno 100 afios (COTA MAX) =
Periodo de retorno 50 anos = =
Periodo de retorno 25 afios = =
Periodo de retorno 10 anos = =
Periodo de retorno 5 anos
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VEGETACION EXISTENTE

La vegetacion existente presenta una alta cobertura,
compuesta principalmente por especies como euca-
lipto, sauce, nispero y acacia, entre otras; sin embargo,
evidencia un escaso mantenimiento y una organiza-
cion limitada.

Simbologia

" 7 7 Limite del proyecto
Area verde
Rio Machangara
Predios

® Vegetacion existente

Caracteristicas

sam- Cobertura vegetal alta, con presencia de arbo-
: l -/ les de mediana a grande y estratos arbustivos.

@ Escaso mantenimineto y manejo, evidencian-
do crecimiento espontaneo.

{"%H Predominan especies introducidas y algunas
~.1I/ nativas asociadas al entorno hidrico.

Falta de organizacion y criterios paisajisticos
& definidos.

O Potencial para mejorar la estructura ecolégi-
.~ cayla calidad del paisaje.
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Fuente: Autoria propia

Eucalipto

Sauce

Se8 800 %0

8% o8

Nispero

0%

)

Acacia

Vegetacion arbustiva

Fuente: Autoria propia

ILUMINACION

La iluminacién se concentra tanto en la via vehicu-
lar como en el contexto inmediato; sin embargo, a lo
largo del corredor es insuficiente. Esto genera zonas
poco iluminadas y una mayor percepcién de insegu-
ridad, evidenciando la necesidad de mejorar su distri-
bucidn, especialmente en las dreas peatonales.

Simbologia

r=n"
[

Limite del proyecto
Area verde

Rio Machangara
Predios

Puntos de iluminacion @

Aumentar la cobertura luminica en senderos
peatonales y areas verdes.

. % Implementar iluminacién peatonal de baja
ﬁ altura para mejorar el confort y seguridad.

“ @ Utilizar luminarias eficientes y sostenibles
|~ ﬂ que reduzcan el impacto ambiental.

Priorizar los puntos criticos para mejorar la
@ percepcion de seguridad en el corredor.
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3.5. ANALISIS SOCIAL

. o o y o ) 1. ¢Como utiliza principalmente este tramo? . .
El presente analisis social tiene como objetivo comprender el uso, la percepcion y las principales problema- Como se observa en la Figura 28, el tramo se utiliza
12 (48 %) principalmente para desplazamiento; sin embargo,
también es ocupado para actividades no propias

de una via vehicular, como actividades recreativas

Bctvndad MEach (camunarn, igtar
CXITEr]

ticas del espacio en la Av. de los Migrantes, en el tramo comprendido entre la antigua Panamericana Norte
y la Av. 25 de Marzo. Debido al bajo transito peatonal, se aplicaron 25 encuestas a peatones, ciclistas y con-

ductores del sector. Los resultados permiten identificar condiciones de movilidad, accesibilidad, seguridad y Desplazamientn (a pie, bicicieta o

convivencia entre los distintos usuarios, ademds de reconocer las principales probleméticas y potencialida- wehicuio) R y de permanencia. Esto evidencia la falta de es-
des del corredor, sirviendo como base para plantear estrategias de intervencion y mejora del espacio publico. pacios adecuados dentro del corredor, generando
IMG 26. Peatones utilizando la ciclovia ante la ausencia de Traliga (carga, 'ﬂHlf"Ll-' '-'_“"-F.j 4016.%) una superposicion de usos v conflictos entre pea-
veredas actrelacdes) perp y p
tones, ciclistas y vehiculos. Asimismo, se identifica
Pt s gl KR 5 (20 %) la necesidad de incorporar dreas complementarias
y espacios seguros que permitan organizar las ac-
] 5 0 15 tividades y mejorar la funcionalidad del sector.
Figura 28. Principales dindmicas de uso del tramo analizado
Como se observa en la Figura 29, el uso del sec-
2. ;En qué momentos del dia utiliza este sector? tor se concentra principalmente en horas diur-
nas, especialmente durante la mafana y la tarde,
IMG 27. Predominio vehicular y de carga pesada Kaftana 77 (B8 %) mientras que en la noche disminuye de forma
Fuente: Autoria propia notable. Esto indica que las actividades estan
condicionadas por factores como la visibilidad,
Tarde 17 (&5 %) la iluminacion y la percepcion de seguridad, evi-
denciando una menor apropiacion del espacio
en horario nocturno. Ademas, se refleja la nece-
Moche sidad de mejorar las condiciones ambientales y
— funcionales del corredor, mediante estrategias
i o 5 10 15 0 28 que favorezcan un uso mdas continuo, seguro y
T e o Sy Figura 29. Uso del tramo segiin el momento del dia equilibrado del espacio publico a lo largo del dia.
IMG 25. Comercio informal ' . . IMG 28. Ocupacion peatonal de la ciclovia
Fuente: Autoria propia Fuente: Autoria propia
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3. j Cuanto tiempo permanece ?

S0 e pasd (o me detengio) Tl (0 %)
Menos o 5 mnedos 4 {16 %)
5 @ 1% menefos 4 {16 %)
Kas de 15 minaios
| 5 10 15
Figura 30. Permanencia de los usuarios en el tramo analizado
4. ;La ciclovia es de uso compartido (ciclista y peaton)?
] oo 100 %)

Ha 0 )

a
Figura 31. Percepcion del uso de la ciclovia

ni

[ 10 - 1]

5
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Como se observa en la Figura 30, la mayoria de
los usuarios permanece en el tramo inicamente de
paso, evidenciando un uso transitorio del espacio.
La baja permanencia indica que el sector no cuen-
ta con condiciones o elementos que incentiven la
estancia, por lo que se identifica la necesidad de
incorporar infraestructura que promueva mayor
permanencia y apropiacion del lugar. Asimismo,
la ausencia de areas de descanso, mobiliario ur-
bano y espacios de encuentro limita el desarrollo
de actividades recreativas y sociales, reducien-
do la interaccion de los usuarios con el entorno.

Como se observa en la Figura 31, la ciclovia es
percibida como un espacio de uso compartido
entre ciclistas y peatones, lo que evidencia una
convivencia directa que puede generar conflic-
tos. En este contexto, se plantea la necesidad de
segregar los flujos dentro de la seccion vial, me-
diante la incorporacion de elementos fisicos como
parterres o franjas verdes, que permitan diferen-
ciar claramente las actividades y favorecer una
circulacion mas segura y ordenada. Ademas, esta
separacion contribuiria a mejorar la accesibili-
dad y la percepcion de seguridad, fortaleciendo el
funcionamiento del corredor y promoviendo una
movilidad mas eficiente para todos los usuarios.

5. ;Gomo percibe |a seguridad en el tramo ?

SeQura I 114 %)
F:m Smra _

U 5 io
Figura 32. Percepcion de seguridad en el tramo

=

6. ;La falta de acoesibilidad y el estedo de abandona limitan el uso del
corredo?

Mo 00 %)

Tal wez 00 %)

[=]
L]
-
[=]
-
i
%]
[—]

Figura 33. Restricciones de uso del corredor

11 {BH %)

Como se observa en la Figura 32, predomina una per-
cepcion de baja seguridad, lo que refleja desconfianza
por parte de los usuarios y limita su adecuado uso. En
este contexto, se evidencia que el espacio no cuenta con
condiciones que garanticen una circulacién segura y
confortable. Ademas, la escasa iluminacion yla falta de
control visual contribuyen a reforzar la percepcion de
inseguridad dentro del corredor. Asimismo, evidencia
la necesidad de implementar estrategias que mejoren
las condiciones ambientales y funcionales del sector.

Como se observa en la Figura 33, la falta de accesi-
bilidad y el estado de abandono se identifican como
factores que limitan el uso del corredor. En este
sentido, se evidencia la necesidad de intervenir in-
tegralmente la seccion vial y el corredor verde, me-
diante mejoras fisicas y funcionales que permitan
recuperar el espacio, optimizar su uso y fomentar
una mayor apropiaciéon por parte de los usuarios.
Asimismo, estas intervenciones contribuirian a me-
jorar la conectividad y la calidad del espacio publi-
co en el sector. La recuperacion del espacio también
favoreceria el desarrollo de actividades recreativas
y de encuentro social dentro del corredor verde.
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3.6. ANALISIS FODA

7. L 0ué problemas identifica 7 (puede elegir varias opclones)

24 (56 %)

Fana de durrsnacidn 18 {76 %)

DOficultad de conexedn oon &l ¢ -19 [76 %)
Dt orsmnitn anlre armibas mdr

Baja acorsbibdad a dreas wedes -2 (88 %)

L] 5 10 15 20 25
Figura 34. Problemas identificados en el sector

8. JQué considera necesario implementar o mejorar 7 (puede elegir vanas
oacianes)

Incorporaciin de versdas o 32 24 (96 %)
Separatidn de fujos enrtne peat. 18 [ %)

Mejeramieran die b oclovia =i (B8 %)
Aoceso y conbnusdad del come 17 (58 %)
Conexibn enire ambas mirgen . -14 (P )

[BmenACKn 19 (76 %)

abiliaro (Rancas, sombia) 21 (84 %)

Ielegar Bocean A Areds vindes &

-24 (B %)

0 & i 15 20 Fes]
Figura 35. Aspectos a mejorar o implementar en el corredor

Nota: Las representaciones graficas del analisis social fueron elaboradas mediante Google Forms con informacién obtenida
de encuestas propias.
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Como se observa en la Figura 34, los problemas iden-
tificados evidencian un espacio fragmentado que li-
mita su uso, continuidad y calidad para los usuarios.
Ademids, se identifican deficiencias de accesibilidad,
seguridad y organizacidon espacial, las cuales afec-
tan el adecuado funcionamiento del corredor y re-
ducen la permanencia de las personas en el sector.

A partir de este diagnostico, y tal como se muestra
en la Figura 35, las necesidades detectadas permiten
establecer una relacion directa entre las problemati-
cas existentes y las acciones requeridas, orientando
de manera clara las decisiones de intervencion. En
este contexto, se evidencia la importancia de incor-
porar estrategias que mejoren la conectividad, el es-
pacio publico y la movilidad dentro del corredor,
promoviendo un entorno mas seguro y funcional.

En este sentido, el analisis de problemas y necesidades
constituye una base para definir estrategias de disefio
enfocadas en la priorizaciéon del usuario y la mejora
de las condiciones existentes. De esta manera, se plan-
tea una propuesta coherente con la realidad del lugar,
orientada a consolidar un corredor accesible, seguro,
continuo y funcional parala comunidad, fortaleciendo
ademdslaintegracion entreelentornourbanoynatural.

FORTALEZAS

Conectividad estratégica.
ler tframo con una seccion vial amplia.
Presencia de recursos naturales

DEBILIDADES

Contaminacion auditiva.

Inseguridad vial por falta de infraestructura.
Falta de conexion con transporte publico.
Falta de equipamientos y diversidad de usos.

OPORTUNIDADES

Posibilidad de potenciar espacios publicos.
Desarrollo urbano y densificacion.

Mejora de la conexion con los margenes del
rio.

Crear conexién con el parque lineal
colindante.

AMENAZAS

Contaminacion por cercania al Parque
Industrial.

Posibilidad de inundaciones.

Expansion descontrolada.

Vegetaciéon sin mantenimiento que afecta la
seguridad del area

Figura 36.
Fuente: Autoria propia
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4.1. VEGETACION PROPUESTA

VEGETACION PROPUESTA

[P
etacion propuesta

Familia Ng:-;g::;y Caracteristicas Beneficios Ngl;liZ::ely Caracteristicas Beneficios
Betulaceae | Aliso Altura: hasta 15m | Mejora el suelo M it _':-r-':" Araliaceae | Pumama- | Altura: hasta 15 m Estabiliza suelos y
Diametro: aprox. Estabilizacion de o A qui Diametro: aprox. 30 | taludes
Especie: Hébito: 30 cm riberas Especie: cm Favorece biodiver-
Alnus acu- | Arbol Copa: abierta Genera sombra Oreopanax | Habito: Copa: amplia sidad
minata Origen: Hojas: simples, Favorece la biodi- spp- Arbol Tronco: recto Genera sombra
Nativo aserradas versidad Origen: Hojas: simples, gran- | Aporta valor paisa-
Nativo des y coridceas jistico
| Salicaceae Sauce Altura: 5-12 m Estabiliza riberas Fabaceae Guaba Altura: 4-8 m Mejora el suelo
Didmetro: hasta Genera sombra Diametro: pequeiio | Genera sombra
Especie: Hébito: 50 cm Proteccion de Especie: Hébito: Copa: ancha Favorece biodiver-
Salix hum- | Arbol Copa: amplia e taludes Inga insig- | Arbol Hojas: compuestas, | sidad
boldtiana Origen: irregular Aporta valor paisa- nis Origen: verdes brillantes Produce frutos
Nativo Hojas: simples, jistico Nativo comestibles
alargadas y ase-
rrada
Myrtaceae | Arrayan Altura: hasta 15 m | Estabiliza riberas Escallonia- | Chachaco | Altura: hasta 15 m Estabiliza riberas
_ Didmetro: medio Genera sombra ceae Didmetro: medio Favorece biodiver-
Especie: Hébito: Copa: irregular Favorece biodiver- Copa: plana sidad
Arbol Tronco: tortuoso, | sidad (alimento Especie: Hébito: Tronco: ligeramente | Genera sombra
Origen: corteza rojiza exfo- | para aves) Escallonia- | Arbol tortuoso Aporta valor paisa-
Nativo liante Aporta valor paisa- ceae myrti- Hojas: simples, pe- | jistico
Hojas: simples, jistico lloides Origen: quefias y coriaceas
opuestas, ovaladas 1
Fuente: Autoria propia con informacion basada en Minga Ochoa, D. v Verdugo Navas, A. Arboles v arbustos de Ios 1ios de Cuenca.
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VEGETACION PROPUESTA
N((;l:.lizzlely Caracteristicas Beneficios Familia Nglgz:liy Caracteristicas Beneficios
Rosaceae Capuli Altura: 8-15m Genera sombra i Meliaceae | Cedro Altura: hasta 30-40 | Genera sombra
Diametro: 30-50 Favorece biodiver- - m Aporta valor paisa-
/| Especie: cm sidad i Especie: Habito: Diametro: hasta 1 m | jistico
Prunus seroti- | Habito: Copa: globosa Produce frutos Cedrela Arbol Copa: amplia Favorece biodiver-
Arbol Tronco: ligeramente | comestibles montana | Origen: Tronco: recto, corte- | sidad
Origen: tortuoso Aporta valor pai- Nativo za fisurada Madera de alto
Nativo Hojas: simples, sajistico Hojas: compuestas, | valor
aserradas grandes
Fabaceae Canaro Altura: 8-15m Mejora el suelo Juglanda- [ Nogal Altura: hasta 25 m Genera sombra
Diametro:20-40 cm | Genera sombra ' o | ceae Diametro: hasta 80 | Aporta valor paisa-
Especie: Hébito: Copa: globosa e Favorece biodiver- . cm jistico
Erythrina Arbol irregular sidad ! b | Especie: Hébito: Copa: globosa Produce frutos
edulis Origen: Tronco: con espinas | Produce alimento % { Juglans Arbol Tronco: recto, corte- | comestibles
Nativo dispersas (semillas comes- neotropica | Origen: za agrietada Favorece biodiver-
Hojas: compuestas, | tibles) Nativo Hojas: compuestas, | sidad
trifoliadas caducifolias
Melastomata- | Yugyug Altura: 6-10 m Favorece biodiver- [ 48 Onagra- Penapena [ Altura: 1-2m Favorece biodiver-
ceae Diametro: 15-30 sidad i WS ccae Diametro: bajo sidad (colibries)
cm Genera sombra iy~ ; Hébito: Copa: ligera Aporta valor orna-
Hébito: Copa: amplia Aporta valor pai- Arbusto Tallo: flexible, rami- | mental
Miconia Arbol Tronco: recto, cor- | sajistico Origen: ficacion opuesta Genera cobertura
theaezans Origen: teza lisa Alta regeneracion Nativo Hojas: simples, vegetal
Nativo Hojas: simples, natural opuestas, dentadas
opuestas, elipticas
e: Autoria propia con infi b os de Tos rios de Cuenca
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VEGETACION PROPUESTA

Altura
Familia Nom.bre Y| Caracteristicas Beneficios Foto Familia Nom-bre Y1 caracteristicas Beneficios Omoy - L _______
Origen Origen
. F: 1 Asteraceae | Chilca Altura: 2-4 m Estabiliza suelos Myrtaceae Eugenia Altura: 2-4 m Aporta valor orna- wa | i
5 _ Diametro: bajo Favorece biodiver- Copa: densa mental
[ Especie: Hébito: Copa: densa sidad 1 Especie: Habito: Tallo: lefioso Funciona como .
§| Baccharis Arbusto Tallo: ramificado, | Alta regeneracion | Syzygium Arbusto Hojas: perennes, barrera vegetal 1
latifolia Origen: corteza escamosa | Aporta cobertura | panicula- Origen: brillantes Favorece biodiver-
Nativo Hojas: simples, lan- | vegetal tum Introducida sidad ] = T ? 777777777777
ceoladas, aserradas g :
— Allso Sauce Arrayan Pumamaqul
Lamiaceae | Salvia/Ma- | Altura: 2-3 m Favorece biodiver- 5| Acantha- Labios de Altura: 1-3 m Altura: 1-3m
tico Diametro: bajo sidad (polinizado- s 4 ceae fuego Copa: compacta Copa: compacta
Especie: Copa: densa res) el Tallo: delgado Tallo: delgado
Salvia corru- | Habito: Tallo: lefioso, Alta regeneracion [ Especie: Habito: Hojas: grandes, Hojas: grandes,
gata Arbusto ramificacién desde | Aporta cobertura fal Odontone- | Arbusto verdes verdes Altura
Origen: la base vegetal ma strictum | Origen:
Nativo Hojas: simples, Funciona como Introducida | few___ _ _ _ _ _ __ ___ ____ _____________________________________________________
opuestas, dentadas | barrera vegetal
| Solanaceae | Mermelada | Altura: 1-2 m Aporta valor orna- Lamiaceae [ Lavanda Altura: 0,5-1 m Aportavalororna- | | dealREE, e 0
Copa: densa mental Copa: compacta mental
Especie: Habito: Tallo: ramificado Favorece poliniza- e Especie: Habito: Tallo: lefioso bajo Atrae polinizadores | USSR R - - - - - - - - - -~ -~ - - oo oo oo oo oo oo s s s e s e e e e
Streptosolen | Arbusto Hojas: simples, dores | 1 avandula | Arbusto Hojas: aromdticas Bajo mantenimiento
jamesonii Origen: verdes Anade color al dentata Origen: Aromaambjental | T TUTEERERELE S T RS - - - - T T T T T T T T T T T T T T e T T T T T T T T T T T T e T e T e e T T
Nativo paisaje Introducida ‘ , ‘ ‘_ ‘ - ‘ - ‘ ‘ | ‘ - ‘ -
Guaba Pena pena Chilca Salvia Mermelada Eugenia Labios de fuego Lavanda
- ad. etacmn propuesta _Fuente: Autoria propia con informacion basada en Minga Ochoa. D.y Verdugo Navas, A . Arboles y arbustos de los rios de Cuenca Figura 37, Comparaci6n de alturas de vegetacién propuesta

Fuente: Autoria propia
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4.2. CONFIGURACION PAISAJISTICA

Seccion cercana al rio

Fgr 8.

' .\'.\.

-

Apertura visual controlada hacia el rio:
Se genera una vista abierta y directa hacia el
'_f rio, integrando el paisaje natural y promo-

viendo la conexion visual.

Canaro, Pena pena
Estabilizacionynaturalizacion del terreno:

Se utiliza vegetacion riberefia nativa para es-
| tabilizar el suelo, prevenir la erosién y fortale-
cer la estructura ecolégica del borde.

Aliso, Sauce, Chilca
Atraccién visual:
Se incorporan especies que aportan color,

' textura y vida, enriqueciendola exeriencia del

84

recorrido.
Arrayéan, Capuli, Lavanda, Salvia, Labios de
fuego

Seccion cercana al via

Figu 39, .
Permeabilidad visual:

@ La disposicion de vegetacion baja y la separa-
‘1" ¢ién permite mantener una visivilidad clara
y continua entre la via y el espacio peatonal.
Cafaro, Pena pena
Control de acceso:
La vegetacion delimita el borde de manera
h-l sutil, organizando los accesos y mejorando
“.7 la seguridad del peaton sin generar barreras
visuales.
Eugenia, Yuyug, Chilca
~ Atraccion visual:
': Arrayan, Capuli, Lavanda, Salvia, Labios de
“ " fuego

Seccion cercana a la industria

bl X
Figura 40.

Control acustico:

-, Se utilizan especies de follaje denso que ab-
| sorben y dispersan el ruido porveniente de la

industria, mejorando el confort acustico del
espacio publico.

Cedro, Nogal

-Proteccion visual:

La vegetacion densa y en distintos estratos
genera barreras visulaes efectivas, reducien-
do el impacto visual de las edificaciones in-
dustriales y mejorando la calidad del paisaje.
Cedro, Nogal, Eugenia, Yuyug

Seccion en zonas activas

Figura 41.
Permeabilidad visual:

La disposicion de vegetacion baja permite

_'FI'"' vistas claras y continuas, aumentando la sen-

sacion de seguridad y conexion entre los es-

pacios.

Cedro, Nogal

Control de acceso:

La vegetacion delimitan los accesos de forma
| natural, organizando el uso del espacio sin ge-

L1 i '’ . . .
. nerar barreras fisicas, mejorando la seguridad

y el orden.
Eugenia, Yuyug, Chilca

Seccion en zonas pasivas

Figura 42.

Ecosistema diverso:
La incorporacion de especies nativas y adap-
| tadas promueve la biodiversidad, atrayendo

= fauna local y generando un ecosistema mas

equilibrado y resiliente.

Aliso, Pumamagqui, Capuli, Chilca, Salvia

Confort climatico y sensorial:

La vegetacion seleccionada aporta sombra,

%, regula la temperatura, filtra el viento y libera

.9/ aromas que enriquecen la experiencia senso-
S
rial del espacio.
Sauce, Nogal, Lavanda, Guaba

Se emplea vegetacion riberefa que integra
el paisaje, refuerza la continuidad ecoldgi-
ca y estabiliza el suelo, favoreciendo la pro-
teccion ambiental del corredor. (Figura 38.)

Se incorpora vegetacion densa orientada a gene-
rar barreras visuales y mitigar impactos ambienta-
les, mejorando la calidad del entorno y reducien-
do la exposicion generada por la via. (Figura 39.)

Se incorpora vegetacion densa orientada a generar
barreras visuales y mitigar impactos ambientales,
permitiendo una mejor transicion entre el corre-
dor y las 4reas industriales cercanas. (Figura 40.)

Se dispone vegetacion que favorece la per-
manencia, el uso recreativo y la interaccion
social, consolidando espacios dindmicos y
confortables para los usuarios. (Figura 41.)

Se propone vegetacion destinada a generar
espacios de contemplacién, descanso y co-
nexion con la naturaleza, fortaleciendo la ca-
lidad paisajistica del corredor. (Figura 42.)

Nota: Todos los graficos correspondientes a la configuracién
paisajistica son de autoria propia y fueron optimizados digi-
talmente mediante IA con apoyo de ChatGPT (2025).
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4.3. MOVILIDAD Y CONECTIVIDAD URBANA

Como se indica en la Figura 43 se configura una red de
movilidad continua que articula recorridos peatonales
y ciclistas mediante conexiones jerarquizadas. Los no-
dos estratégicos organizan e integran los flujos, conso-
lidando un sistema estructurado de desplazamientos
en el corredor. Ademas, esta estrategia prioriza la ac-
cesibilidad universal y la seguridad vial, incorporando
sefalizacion, cruces seguros y criterios de disefio in-

Como se observa en la Figura 44 se establece un cir-
cuito continuo que conecta estratégicamente los pun-
tos del corredor, estructurando su funcionamiento.
Este recorrido integra dindmicas de movimiento y
permanencia, generando una experiencia espacial ac-
tiva y flexible. A su vez, incorpora dreas de transicion
y espacios de estancia que favorecen la apropiacion
social y el encuentro. Asi, articula de manera cohe-

\
clusivo que optimizan la circulacion y garantizan una s rente los ambitos deportivo, comercial, cultural, am-
.1 . . . ¥ . . . . .
movilidad eficiente y equitativa para todos los usua- ¢ . biental y contemplativo, consolidando una experien-

-.. » .\.- -

. . P J o, b . . . 7
rios. De .1g1.1a1 manera, se fortalece la conect1v1$1ad en- 'y S ! cia diversa y continua a lo largo del corredor. Ademds,
tre los distintos puntos del corredor y su relaciéon con v ——— Y W S d los circuitos se organizan mediante recorridos com-

e T I Fa b 5 l-._.' i e e S, = N . . ..
el entorno inmediato, favoreciendo desplazamientos L at — - == — i S T e ﬂw plementarios que permiten distintas formas de uso y
mas fluidos y continuos. Asimismo, la articulacién I - [ T . - i I B L] T apropiacion del espacio, facilitando conexiones entre
| e S > A PN e o f b s (B :
de esta red permite ordenar los recorridos, reducir LTRSS R R a i N gre o | T = ® actividades recreativas, paisajisticas y de interaccién
. S - e 3 N 1 gl et e LT o 'y . . . .

conflictos entre modos de transporte y fomentar una '~..~_'.‘ e s i et -f,_f‘ A : social. Esta estructura fortalece la continuidad del

movilidad sostenible que contribuya a mejorar la inte- o o gl S corredor y promueve desplazamientos mas dinami-

gracién urbana y la funcionalidad del espacio publico. cos y fluidos, permitiendo que los usuarios recorran
el espacio de manera integral, mientras se genera una
relacion equilibrada entre circulacion, permanencia y

Simbologia conexion con el paisaje urbano y natural.

.- Simbologia

. ~ > Limite del proyecto
7 Accesos Limite del proyecto [ ~
Conexiones transversales [l

® Nodo principal Figura 44. Mapa circuito de recorrido y uso

Nodo secundario . - Fuente: Autoria propia Flujo peatonal se.cun.da}rlo
Figura 43. Mapa red de movilidad Flujo ciclista [_]
Fuente: Autoria propia Flujo peatonal principal []

Accesos principales
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4.4. ORGANIZACION DEL ESPACIO PUBLICO
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w Zona cultura Educacién amb a

Zona comercial

Zona recreacional

Figura 45. Zonificacién
Fuente: Autoria propia
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Como se observa en la Figura 45, la zonificacion del
proyecto se organiza a partir de las condiciones del lu-
gar, la relacion con las vias principales y las dindmicas
de uso previstas para cada espacio. La zona comercial
se ubica cercana a la via principal con el fin de apro-
vechar el flujo de personas y facilitar la accesibilidad,
permitiendo activar el espacio publico y generar in-
teraccion constante. Junto a esta, la zona recreacional
se plantea como un espacio destinado al encuentro,
la permanencia y las actividades al aire libre, comple-
mentando el dinamismo generado por el area comer-
cial y fortaleciendo el uso continuo del espacio publi-
co.

La zona cultural se localiza en un sector con condicio-
nes topograficas favorables que permiten una mejor
adaptacion al terreno y el desarrollo de actividades
colectivas, eventos e interaccion social. Su ubicacién
cercana a la zona de educaciéon ambiental permite
complementar actividades culturales, educativas y re-
creativas relacionadas con el paisaje y el entorno natu-
ral. Por otro lado, la zona de educacién ambiental se
integra directamente con las areas verdes y el sistema
natural, promoviendo espacios orientados al aprendi-
zaje, la concientizacion ambiental y la relacion directa
entre usuario y naturaleza.

Las zonas deportivas se distribuyen en dos puntos
estratégicos dentro del proyecto. La primera se ubi-
ca frente a las dreas comercial y recreacional, permi-
tiendo complementar las actividades y generar mayor
movimiento e interacciéon entre usuarios. La zona
contemplativa se implanta en sectores con mayor
relacién con la vegetacion y el paisaje, promoviendo
espacios de descanso, permanencia y conexién visual
con el entorno natural. Finalmente, la segunda zona
deportiva se localiza préxima a la Panamericana Nor-
te, funcionando como un espacio activo que fortale-
ce el ingreso y la conexién hacia el proyecto, ademas
de incentivar un uso constante y dinamico del sector.
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Fuente: Autoria propia’
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4.5. MOBILIARIO Y ELEMENTOS URBANOS

1. Mobiliario para uso individual

Figura 47.

Disefiado para el uso individual, este mobiliario brin-
da comodidad y soporte adecuado para el descanso.
Su disposicion favorece la permanencia en el espacio
publico, ofreciendo espacios accesibles y confortables
para el uso personal. Ademas, su disefio resistente y de
bajo mantenimiento permite una adecuada integra-
cion con el entorno, contribuyendo a la funcionalidad
y calidad del espacio publico.
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2. Mobiliario para uso familiar

Figura 48.

Disefiado para el uso familiar, este mobiliario fomenta
la interaccién y el encuentro entre usuarios, generan-
do espacios cdmodos que favorecen la permanencia y
el uso compartido en el espacio publico. Su disposi-
cién permite la integracion de grupos y actividades de
descanso o convivencia, contribuyendo a fortalecer el
caracter social y recreativo del espacio urbano.

3. Mobiliario + vegetacion

Figura 49.

Integra la vegetacion al mobiliario, mejorando el con-
fort ambiental y aportando calidad al paisaje urbano.
Esta relacion fortalece la experiencia del usuario, fo-
menta la permanencia y contribuye a la regulacién
microclimatica del espacio. Ademas, genera areas mas
agradables y sombreadas dentro del recorrido, refor-
zando la conexidn entre naturaleza y espacio publico.

4. Mobiliario banca - mesa

Figura 50.

Se propone la incorporacién de mobiliario como ban-
cas y mesas que favorecen el descanso, la permanencia
y la interaccién social, mediante elementos funciona-
les, resistentes y de bajo mantenimiento, adecuados
para el uso continuo en el espacio publico. Su dispo-
sicién responde a las areas de encuentro y recorrido,
contribuyendo a generar espacios mas comodos, acce-
sibles y dindmicos para los usuarios.

5. Basureros

oAl
=
Figura 51.

Se proponen basureros distribuidos estratégicamente
que facilitan la disposicion de residuos, mantienen la
limpieza del espacio y promueven practicas respon-
sables, mediante el uso de materiales resistentes y la
incorporacion de opciones de separacion para recicla-
je. Su ubicacion responde a las areas de mayor perma-
nencia y circulacion, contribuyendo al orden y ade-
cuado mantenimiento del espacio publico.

6. Bebederos
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Figura 52.

Se proponen bebederos estratégicamente ubicados
que garantizan acceso a agua potable, fomentan habi-
tos saludables y favorecen la permanencia en el espacio
publico. Ademds, cuentan con disefios resistentes y de
bajo mantenimiento, adecuados para su uso continuoy
las condiciones exteriores del proyecto, contribuyendo
al confort y funcionalidad general del espacio publico.
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7. Alcorque

Figura 53.

Se proponen alcorques integrados en suelos duros,
que permiten el adecuado desarrollo de la vegetacion
al facilitar la infiltracién del agua y proteger las rai-
ces. Estos elementos contribuyen a organizar el espa-
cio publico, mejorar las condiciones del suelo y re-
forzar la calidad ambiental y paisajistica del entorno.
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8. Bici parqueo

9. Parada de bus

Figura 54.

Se proponen biciparqueaderos distribuidos estratégi-
camente, que fomentan el uso de la bicicleta y facilitan
su estacionamiento seguro. Estos elementos contribu-
yen a una movilidad sostenible y ordenan el espacio
publico mediante estructuras resistentes y de facil ac-
ceso paralos usuarios, promoviendo formas de despla-
zamiento mas sostenibles dentro del entorno urbano.

Figura 55.

Se propone la implementacion de paradas de bus, que
brindan resguardo y comodidad a los usuarios del
transporte publico. Estos espacios mejoran la acce-
sibilidad, ordenan el flujo de personas y favorecen la
permanencia, mediante estructuras funcionales, resis-
tentes y adecuadas para su uso continuo. Ademas, se
integran al recorrido peatonal y fortalecen la conexién
del proyecto con la movilidad urbana del sector.

10. Iluminacion

2 Luz dirigida hacia abajo:
L4 ' Evita la emision de luz hacia el cielo y re-
duce la contaminacion luminica.

Proteccion a la avifauna:
@ Previenela desorientacion de aves y prote-
ge sus ciclos naturales.

Temperatura calida:
@ Laz calida (<3000 K) menos atractiva para
insectos y menos intrusiva para la fauna.

. Cielo nocturno:
{l: Contribuye a preservar la calidad del cielo
nocturno y el equilibrio de los ecosistemas.

Se propone iluminacién alta y baja con luz calida
(<3000 K) para no afectar la fauna, utilizando lumina-
rias de corte total que dirigen la luz inicamente hacia
el suelo y con inclinacién menor a 70°, evitando la dis-
persion y la contaminacion luminica. Esta estrategia
mejora la seguridad y visibilidad del recorrido noc-
turno, manteniendo al mismo tiempo un adecuado
equilibrio ambiental y una integracion respetuosa con

el entorno natural.

Luminaria alta

ﬁ Especificaciones:

Altura: 3.00 m

Fuente de luz: LED

Potencia: 30-40 W

Flujo luminoso: 3.000-4.000 Im
Temperatura de color: 3000 k
(célida)

Uso: [luminacién para dreas ge-
nerales, vias peatonales y zonas
abiertas.

3

M Wik (1] L] L 35k
Figura 56. Alcance y niveles de iluminacion de luminaria alta
Fuente: Generada mediante IA con ChatGPT (2026)

Luminaria baja
Especificaciones:

Altura: 0.80 cm

Fuente de luz: LED

Potencia: 10-12 W

Flujo luminoso: 800-1.200 Im
Temperatura de color: 3000 k
(céalida)

Uso: Iluminacién de senderos,
jardines y areas de estancia.
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Figura 57. Alcance y niveles de iluminacién de luminaria baja
Fuente: Generada mediante IA con ChatGPT (2026)
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4.6. RECONFIGURACION DE LA SECCION VIAL

Actualmente, en el primer tramo de la Av. de los Mi-
grantes presenta un déficit significativo de infraes-
tructura peatonal y urbana. Como se observa en la
Figura 58, la via carece de veredas continuas, parte-
rres, areas verdes y sefalizacion vial, generando un
entorno poco seguro y desordenado tanto para pea-
tones como para vehiculos. Esta condicién evidencia
una falta de planificaciéon vial, donde el espacio se
encuentra dominado por el transito vehicular y sin
condiciones adecuadas para la movilidad peatonal.

Ademas, la ausencia de sefializacion horizontal y ver-
tical provoca descontrol en la circulacion, dificultando
la organizacion de los flujos vehiculares y aumentan-
do los riesgos de movilidad dentro de la avenida. Aun-
que existe una ciclovia en este tramo, esta no cuenta
con una infraestructura adecuada ni con elementos de
proteccion y delimitacién que garanticen seguridad y
continuidad para los ciclistas, reduciendo su funcio-
nalidad y correcta integracion dentro de la via. La fal-
ta de elementos urbanos y paisajisticos también afecta
la calidad visual y ambiental del sector, consolidan-
do una imagen urbana deteriorada y poco funcional.
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IMG 29. Condicién actual de 1a Av. de los Migrantes - Tramo 1
Fuente: Autoria propia

IMG 30. Condicion actual de la Av. de los Migrantes - Tramo 2
Fuente: Autoria propia
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Figura 58. Seccion vial actual
Fuente: Generada mediante IA con ChatGPT (2026)
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Figura 59. Seccién vial Tipo 1
Fuente: Autoria propia, generada mediante IA con Google Gemini (2026).

Figura 60. Axonometria vial Tipo 1
Fuente: Autoria propia, generada mediante IA con Google Gemini (2026).

Figura 61. Referencia
Fuente: Autoria propia

Como se observa en las Figuras 59 y 60, la propues-
ta plantea una reorganizacion de la via para priorizar
peatones y ciclistas, incorporando una ciclovia segu-
ra, aceras mas amplias y parterres con vegetacion. La
seccion vial y la axonometria evidencian una mejor
distribuciéon de los flujos peatonales, ciclistas y ve-
hiculares, permitiendo una integracién mas equi-
librada entre movilidad, paisaje y espacio publico.

Asimismo, la incorporacién de vegetaciéon contri-
buye a mejorar la calidad visual y ambiental del sec-
tor, generando espacios mas confortables y seguros
para la permanencia y el recorrido. La propuesta
se adapta a las condiciones existentes del tramo, fa-
voreciendo la accesibilidad y optimizando la fun-
cionalidad de la via mediante un entorno mads or-
denado, integrado y atractivo para los usuarios.
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Actualmente en el segundo tramo de la Av. de los Mi-
grantes, como se observa en la Figura 62, se evidencia
la presencia de muros ciegos pertenecientes a predios
privados, los cuales generan una relacién poco activa
con el espacio urbano y producen una percepcién de
inseguridad y desarticulacion visual a lo largo de la
via. Al igual que en el primer tramo, existe una caren-
cia de veredas, parterres y sefalizacién horizontal y
vertical, lo que provoca un entorno desordenado y con
baja calidad para la movilidad peatonal y vehicular.

Asimismo, aunque se incorpora una ciclovia, esta no
cuenta con la infraestructura adecuada para su correc-
to funcionamiento, debido a la falta de delimitacidn,
proteccion y elementos de apoyo que garanticen segu-
ridad y continuidad para los ciclistas. Esta situacion li-
mita su uso eficiente y reduce las condiciones de accesi-
bilidad y seguridad dentro de la avenida, consolidando
una imagen urbana poco funcional y escasamente in-
tegrada. Ademas, la ausencia de areas verdes y elemen-
tos urbanos complementarios genera un espacio con
baja calidad ambiental y visual, afectando la experien-
cia de quienes transitan diariamente por este sector.
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IMG 31. Condicién actual de la Av. de los Migrantes - Tramo 2
Fuente: Autoria propia

IMG 32. Condicion actual de la Av. de los Migrantes - Tramo 2
Fuente: Autoria propia

Figura 62. Seccion vial actual
Fuente: Generada mediante IA con ChatGPT (2026)
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Figura 63. Seccion vial Tipo 2
Fuente: Autoria propia, generada mediante IA con Google Gemini (2026).

Figura 64. Axonometria vial Tipo 2
Fuente: Autoria propia, generada mediante IA con Google Gemini (2026).

Figura 65. Referencia
Fuente: Autoria propia

Como se observa en las Figuras 63 y 64, la propues-
ta plantea una seccion mas amplia que incorpora
carriles vehiculares, ciclovia segregada, aceras ge-
nerosas, parterres con vegetaciéon y mobiliario ur-
bano. La seccién vial y la axonometria evidencian
una mejor organizaciéon de los flujos peatonales,
ciclistas y vehiculares, favoreciendo una movili-
dad mas segura y ordenada dentro del corredor.

Asimismo, la propuesta integra recursos paisajisticos
y espacios de estancia que contribuyen a mitigar la
presencia del muro ciego, fortaleciendo la calidad vi-
sual y ambiental del sector. La incorporacién de vege-
tacion permite generar sombra, mejorar las condicio-
nes microclimaticas y reducir la percepcién de dureza
urbana, beneficiando al sector mediante un entorno
mas accesible, funcional y atractivo para los usuarios.
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4.7. CRITERIOS DE MATERIALIDAD Y CONSTRUCCION

.‘#vl—ll
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Hormigén armado Acero Hormigén simple Celosia de ladrillo
Garantiza estructura solidas y perma- Permite generar estructuras ligeras y Consolida recorridos continuos y acce- = Favorece espacios ventilados e ilumina-
nentes, adecuado para espacios de alto ~abiertas, manteniendo una integracion = sibles, garantizando resistencia y fun- dos naturalmente, aportando permea-

uso. visual con el entorno. cionalidad en el espacio publico. bilidad y confort ambiental.
Beneficios: Beneficios: Beneficios: Beneficios:

-Resistencia estructural -Ligereza -Resistencia -Ventilacion natural
-Durabilidad frente a la intemperie -Flexibilidad -Durabilidad -Tluminacién

-Bajo mantenimiento -Resistencia -Facil mantenimiento -Permeabilidad visual
-Estabilidad

Lastre

Caucho EPDM Hormigén pigmentado rojo Madera WPC
Favorece recorridos mds naturales y Mejora la seguridad y comodidad en Empleado en la via ciclista para diferen-  Aporta calidez e integraciéon natural al
permeables, integrandose de manera dreas recreativas con superficies mas se-  ciar el recorrido, reforzar la seguridad y = paisaje, garantizando resistencia y dura-

armonica al paisaje . guras y resistentes. organizar la circulacion. bilidad en exteriores.
Beneficios: Beneficios: Beneficios: Beneficios:
-Permeabilidad -Seguridad -Resistencia -Resistencia a humedad
-Bajo costo -Amortiguacion -Facil identificacion visual -Bajo mantenimiento
-Drenaje natural -Confort -Durabilidad -Apariencia natural
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Los pabellones como se obeserva en las Figuras 66 y
68, se configuran mediante una estructura de hormi-
goén armado, integrada a la topografia a través de una
implantacién semienterrada que reduce el impacto
visual. La cubierta se resuelve como una losa verde,
con sistema de impermeabilizacion y sustrato vegetal,
permitiendo la continuidad del paisaje y reforzando la
integracion del proyecto con el entorno natural.

El snack bar y la zona de servicios, como se observa en
la Figura 67, se organizan dentro de un mismo pabe-
116n de caracter compacto y funcional. El snack bar se
ubica al frente como drea de atencién y venta, mien-
tras que la zona de servicios se dispone en la parte
posterior, con mayor privacidad, destinada a baterias
sanitarias. Este conjunto se articula directamente con
el sendero, el cual se abre en este punto para integrarlo
como espacio de apoyo dentro del recorrido.

Por otro lado, el pabellon de estancia, como se observa
en la Figura 69, se plantea como un espacio abierto
y permeable, integrado al ensanchamiento del sende-
ro. Su configuracion favorece la permanencia, el des-
canso y la interaccién con el paisaje, consolidandose
como un punto de estancia dentro del recorrido, mas
que como una pieza volumétrica cerrada.
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1. Pabellon zona de servicios+snack bar

Figura 66. Axonometria zona de servicios+snack bar
Fuente: Autoria propia, generada con ChatGPT (2026)
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1.Estrategia 2.Funcion 3.Criterio
1.Zonificaciéon por usos y flujo peatonal.
2.Sevicio, alimentacidn y transicion.
3.Privacidad ocntrolada y seguridad.

Aprovecha el flujo peatonal, integrando un snack bar
abierto y un area de servicios mas privada.
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Figura 67: Seccion zona de servicios+snack bar
Fuente: Autoria propia, generada con ChatGPT (2026)

2. Pabellon de estancia

Figura 68. Axonometria pabellon de estancia
Fuente: Autoria propia, generada con ChatGPT (2026)

afy @
1.Estrategia 2.Funcién 3.Criterio
1.Integracion topograficay minima intervencion.
2.Estancia y descanso.
3.Bajoimpactovisualycontinuidad paisajistica.
La implantacion sigue la topografia natural, reducien-

do cortes y rellenos.
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Figura 69. Secci6 pabellon de estancia
Fuente: Autoria propia, generada con ChatGPT (2026)

La zona comercial como se observa en las Figuras 70 y
71, se configura mediante una estructura de acero con
malla espacial y una cubierta mixta, con un lucerna-
rio central en policarbonato que permite el ingreso de
iluminacién natural, y paneles compuestos laterales
que protegen el espacio de las condiciones climaticas.
Esta configuraciéon genera un espacio abierto, flexible
y de transicidn, adecuado para la actividad comercial,
favoreciendo la ventilacion cruzada, el confort am-
biental y el bajo mantenimiento, al mismo tiempo que
refuerza su cardcter de espacio publico activo.

Los médulos de comercio, como se observa en las
Figuras 72 y 73, se estructuran a partir de columnas
circulares de acero ubicadas en su eje central, las cua-
les se anclan a la pérgola superior, complementando-
se con soportes de hormigén armado que aseguran
la estabilidad del conjunto. La envolvente se resuelve
mediante ladrillo tipo celosia, lo que permite el paso
controlado de aire y luz natural, generando espacios
interiores mas confortables y ventilados. Esta estra-
tegia constructiva no solo mejora el desempefio am-
biental de los médulos, sino que también reduce el
mantenimiento y refuerza la permeabilidad visual en-
tre el interior y el exterior, consolidando una imagen
ligera dentro del conjunto comercial.

4. Médulo comercial

3. Zona comercial

Figura 70. Axonometria zona comercial

Figura 72. Axonometria mddulos de comercio
Fuente: Autoria propia, generada con ChatGPT (2026) Fuente: Autoria propia, generada con ChatGPT (2026)
i 4

< M X o =
1.Estrategia 2.Funcion 3.Criterio 1.Estrategia 2.Funciéon  3.Criterio
1.Espacio abierto y flexibilidad espacial. 1.Mdédulos independientes y permeables.
2.Comercio, encuentro y actividad. 2.Comercio, exhibicion y servicios.
3.Confort ambiental y ventilacién natural. 3.Iluminacién y ventilacién natural.
Estructura abierta que permite la circulacién cruzada Los muros generan espacios flexibles e iluminados,

y la adaptabilidad de los médulos segun la actividad.  favoreciendo la ventilacion y relacion con el entorno.
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Figura 73. Secciéon médulos comerciales
Fuente: Autoria propia, generada con ChatGPT (2026)

Figura 71. Seccién zona comercial
Fuente: Autorfa propia, generada con ChatGPT (2026)
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5.2. TRAMO I

Como se muestra en la Figura 75, se plantea el tra-
mo de mayor actividad del proyecto, donde se con-
centran usos comerciales, huertos urbanos y espacios
deportivos. La organizacion espacial evidenciada en
la planta genera un entorno dinamico que favorece la
interaccién social, la permanencia y el uso continuo
del espacio publico, consoliddndolo como el sector
mas activo del recorrido. Asimismo, la diversidad de
actividades permite atraer distintos tipos de usuarios
a lo largo del dia, fortaleciendo la apropiacion del es-
pacio y promoviendo una mayor vitalidad urbana.

Del mismo modo, las axonometrias presentadas en las
Figuras 76, 77 y 78 permiten visualizar la relacion es-
pacial entre las diferentes areas que conforman la pro-
puesta. La integracion de espacios recreativos, produc-
tivos y de encuentro contribuye a generar un ambiente
mas accesible, inclusivo y funcional, potenciando la
relacién entre comunidad, paisaje y espacio publico.
Ademas, la presencia de dreas verdes y espacios de
estancia aporta confort ambiental y mejora la calidad
paisajistica del corredor, fortaleciendo su caracter
como espacio publico de integraciéon y convivencia.
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Figura 75. Planta Tramo 1
Fuente: Autoria propia

Zona Deportiva

Zona Comercial ¢

Figura 76. Axonometria general Tramo 1
Fuente: Autoria propia, generada con ChatGPT (2026)

. Zona de Educacion

7
ambiental

Zona Cultural

Huertos urbanos

Plaza comercial

Sanckbar-Zona

. Anfiteatro
de servicios

Figura 77. Ampliacion 1 - Tramo 1
Fuente: Autoria propia, generada con ChatGPT (2026)

Sanckbar-Zona

de servicios

Canchas

Polivalentes

Figura 78. Ampliacion 2 - Tramo 1
Fuente: Autoria propia, generada con ChatGPT (2026)
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ACTIVIDADES

Figura 79. Zona cultural - Anfiteatro
Fuente: Autoria propia, generada con ChatGPT (2026)

La zona cultural incorpora un anfiteatro como espa-
cio principal para actividades recreativas, culturales y
de encuentro, fomentando la apropiacion del espacio
publico y la interacciéon comunitaria. Asimismo, este
espacio se integra al entorno natural del corredor, ge-
nerando un ambiente abierto y flexible que permite el
desarrollo de eventos colectivos y fortalece la identi-
dad cultural del lugar.
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Figura 80. Zona comercial
Fuente: Autoria propia, generada con ChatGPT (2026)

La zona comercial se concibe como un espacio abierto
y de transicion que dinamiza la actividad econémica,
promoviendo la interaccién social y el uso continuo
del espacio publico. Asimismo, su configuracion favo-
rece la integracion con el flujo peatonal del corredor,
generando un ambiente activo que incentiva la perma-
nencia, el encuentro y la articulacion entre distintos
usuarios, fortaleciendo la vitalidad urbana del sector.

Figura 81. Zona deportiva
Fuente: Autoria propia, generada con ChatGPT (2026)

La zona deportiva incorpora dos canchas multiuso
destinadas a la préctica de diversas actividades fisicas,
promoviendo el uso activo del espacio y habitos saluda-
bles en la comunidad. Asimismo, este espacio fomenta
la interaccion social y la convivencia, consolidandose
como un punto de encuentro que dinamiza el corredor
y fortalece la apropiacion colectiva del espacio publico.

Figura 82. Zona de educacién ambiental - Huertos urbanos
Fuente: Autoria propia, generada con ChatGPT (2026)

La zona de educacién ambiental integra huertos ur-
banos como espacios de aprendizaje, promoviendo
practicas sostenibles y la relacién directa con el en-
torno natural. Asimismo, este espacio fomenta la con-
ciencia ambiental y la participacién comunitaria, for-
taleciendo el vinculo entre los usuarios y los procesos
de produccion sostenible dentro del corredor.

Tipo Especie Funcién Tipo Especie Funcién
Hortaliza Lechuga Consumo [ Aromatica |Romero Culinario-me-
dicinal
Hortaliza Espinaca Consumo | Aromatica |Hierbabuena | Infusiones
Hortaliza Zanahoria |Consumo Aromatica [ Orégano Culinario
Hortaliza Brocoli Producciéon | Medicinal | Manzanilla | Infusiones
Hortaliza Cebolla Consumo | Medicinal [ Toronjil Medicinal
Hortaliza Remolacha [Consumo Hortaliza Ajo Consumo
Aromatica | Cilantro Culinario Hortaliza Col Consumo
[Tabla 5. Seleccion de especies para huertos urbanos
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Figura 83. Seccion A-A, Tramo 1
Fuente: Autoria propia, generada con ChatGPT (2026)
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Figura 84. Referencia/
Fuente: Autoria propia

En la Figura 83, el anfiteatro se destaca como
el elemento principal del espacio, configuran-
dose como punto de encuentro y actividad.
A su alrededor, se integran la via, el sendero
peatonal y el rio, que complementan el reco-
rrido y estructuran el entorno. Asimismo, esta
configuracion fortalece la relacion entre el es-
pacio cultural y el paisaje natural, generando
un ambiente dindmico que favorece la interac-
cion social y la apropiacion del lugar.
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Figura 85. Seccion B-B, Tramo 1
Fuente: Autoria propia, generada con ChatGPT (2026)
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Figura 86. Referencia
Fuente: Autoria propia

En la Figura 85 se muestra la seccion donde
se evidencia la conexion entre los huertos ur-
banos y la zona comercial mediante un puen-
te, articulando ambos espacios. A su vez, los
senderos peatonales y la via estructuran el
recorrido, generando un entorno activo y ac-
cesible. Asimismo, esta articulacién refuerza
la continuidad del corredor, promoviendo la
integracion entre actividades productivas, co-
merciales y de circulacion.
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Fuente: Autoria propia

Zona comercial concebida como un espacio abier-
to y dindmico, donde el recorrido continuo invita
a ingresar, permanecer y encontrarse. Su relacion
con la naturaleza crea un ambiente activo y con-
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Figura 88. Referencia
Fuente: Autoria propia

Zona cultural concebida como un espacio abierto
y de encuentro, donde el anfiteatro se integra al
entorno natural y acoge actividades como danza,
presentaciones y eventos culturales. Su configu-
racion genera un ambiente dindmico y acogedor,
propicio para la interaccion y la vida comunitaria.
Asimismo, este espacio fortalece la identidad del
corredor al promover la expresion cultural y la
participacion ciudadana, consolidandose como un
punto de referencia para actividades colectivas y
de integracion social.
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Figura 89. Referencia
Fuente: Autoria propia

Zona deportiva planteada como un espacio
abierto y dindmico, donde las canchas multiu-
so acogen actividades como fatbol, baloncesto
y vOley. Su integracion con el entorno natural
favorece el uso continuo, la interaccion y el
desarrollo de actividades recreativas en comu-
nidad. Asimismo, este espacio promueve la
apropiacion colectiva y el fortalecimiento de
la vida social, consolidandose como un punto
de encuentro que incentiva la actividad fisica
y el uso activo del corredor.
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Fuente: Autoria propia

El pabellon se integra al paisaje como una
extension del terreno, donde la topografia y
la vegetacion generan un espacio de resguar-
do dentro del recorrido. La combinacion de
sombra y entorno natural crea una atmosfe-
ra tranquila que invita a la contemplacion y al
descanso. Su disefo prioriza la experiencia del
usuario y el contacto directo con la naturaleza.
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Figura 91. Referencia
Fuente: Autoria propia

Huertos urbanos planteados como un espa-
cio productivo y educativo dentro del reco-
rrido, donde las parcelas de cultivo fomentan
la participacion comunitaria y el aprendizaje
ambiental. Su integracion con areas de circu-
lacion y descanso permite el uso continuo del
espacio, promoviendo la conexion entre las
personas, la naturaleza y los procesos de culti-
vo sostenible.
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5.3. TRAMO II

Se plantea como un tramo de transicién que articu-
la las distintas zonas del recorrido, caracterizado por
un uso principalmente de paso. Incorpora un punto
puntual de recreacion, mientras que el resto del espa-
cio se destina a la circulacion peatonal, priorizando
la conectividad y la continuidad del recorrido. Asi-
mismo, este tramo funciona como un elemento arti-
culador dentro del corredor, permitiendo integrar los
diferentes espacios y facilitando desplazamientos mas
fluidos y accesibles. La organizacion de los recorridos
contribuye a mantener una experiencia continua, for-
taleciendo la relacion entre movilidad, permanencia
y conexion con el entorno natural y urbano. Del mis-
mo modo, su configuracién favorece una transicion
equilibrada entre las areas de actividad y los espacios
de circulacién, generando recorridos mas claros y or-
denados. La presencia de conexiones peatonales con-
tinuas también permite mejorar la accesibilidad entre
los distintos puntos del corredor, consolidando un
espacio mas integrado, dindmico y funcional para los
usuarios.
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Figura 93. Planta Tramo 2
Fuente: Autoria propia

n

Zona de transicion
N

Figura 95. Ampliacion 1 - Tramo 2
Fuente: Autoria propia, generada con ChatGPT (2026)

Zona de Recreacion ¢

Infantiles

Figura 94. Axonometria general Tramo 2 Figura 96. Ampliacién 2 - Tramo 2
Fuente: Autoria propia, generada con ChatGPT (2026) Fuente: Autoria propia, generada con ChatGPT (2026)
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Figura 97. Seccién C-C, Tramo 2
Fuente: Autoria propia, generada con ChatGPT (2026)
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Figui‘a 98. Referencia
Fuente: Autoria propia

En la Figura 97, se observa la zona recreacio-
nal articulada por senderos peatonales y un
puente que conecta ambos lados del recorri-
do, generando un espacio continuo para el uso
e interaccion. La integracion de estos elemen-
tos favorece la conectividad y el desplazamien-
to fluido entre las distintas areas del corredor,
promoviendo espacios mas accesibles, dindmi-
cos y vinculados con las actividades recreativas
y el entorno natural.
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Figura 99. Secciéon D-D, Tramo 2
Fuente: Autoria propia, generada con ChatGPT (2026)
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Fuente: Autoria propia

En la Figura 99, se presenta una seccion plan-
teada como un espacio de uso peatonal y de
transicion, donde los senderos organizan el
recorrido junto a la viay el rio, generando una
conexion fluida y accesible. La disposicion de
los recorridos integra movimiento y perma-
nencia, favoreciendo desplazamientos conti-
nuos y una relacion mas cercana con el entor-
no natural, fortaleciendo la conectividad y la
experiencia del usuario dentro del corredor.
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Zona de recreacion infantil concebida como
un espacio seguro y estimulante, equipado con
juegos que promueven el movimiento, la crea-
tividad y la interaccion social. Su disefio abier-
to y la integracion con areas verdes favorecen
la permanencia, el juego libre y el desarrollo
- - _ de actividades ludicas en contacto con el en-
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5.4. TRAMO III

Se configura como un tramo que recupera la activi-
dad, incorporando espacios para la practica de calis-
tenia, zonas ludicas con agua y una cancha deportiva,
complementados por un area de contemplacién. La
combinacion de estos usos genera un equilibrio entre
dinamismo y descanso, favoreciendo la permanencia
y el disfrute del espacio publico. Asimismo, la arti-
culacién de estas actividades permite consolidar un
espacio mas activo y diverso, donde se fortalecen las
dinamicas recreativas, la interaccion social y la rela-
cioén de los usuarios con el entorno. La integracién de
areas de movimiento y estancia contribuye ademas a
generar un corredor mas continuo, accesible y atrac-
tivo para distintos grupos de usuarios. Del mismo
modo, este tramo promueve una experiencia espacial
integral, en la que las actividades deportivas, recreati-
vas y contemplativas se relacionan entre si, generan-
do recorridos dinamicos y espacios que incentivan la
apropiacion colectiva y el uso constante del corredor.
A su vez, la presencia de distintos ambientes permite
diversificar las formas de uso del espacio y fortalecer
la vitalidad urbana del sector.
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Figura 103. Planta Tramo 3
Fuente: Autoria propia
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Figura 104. Axonometria general Tramo 3

Fuente: Autoria propia, generada con ChatGPT (2026)
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Figura 105. Ampliacion 1 - Tramo 3
Fuente: Autoria propia, generada con ChatGPT (2026)
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ACTIVIDADES

Figura 106. Zona de contemplacion
Fuente: Autoria propia, generada con ChatGPT (2026)

La zona de contemplacion es un espacio de estancia
y observacion rodeado de vegetacion, destinado a la
pausa y el descanso. Su disefio promueve la aprecia-
cion del paisaje en un ambiente natural y tranquilo.
Ademas, este espacio favorece la permanencia y la co-
nexion con el entorno, generando areas que invitan a
la relajacion y al disfrute del corredor mediante una
experiencia mas serena y equilibrada. Asimismo, con-
tribuye a fortalecer la relacion entre el usuario, el pai-
saje y las dindmicas ambientales del lugar.
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Figura 107. Zona deportiva
Fuente: Autoria propia, generada con ChatGPT (2026)

Zona deportiva que integra una cancha multiuso para
actividades como futbol, baloncesto y vdley, promo-
viendo la recreacién y la interaccién comunitaria en
un espacio abierto y accesible. Su configuracion favo-
rece el desarrollo de actividades fisicas y colectivas,
generando un ambiente dinamico que fortalece la
convivencia y el uso activo del espacio publico. Asi-
mismo, este espacio contribuye a incentivar habitos
saludables y la apropiacion social dentro del corredor.

Figura 108. Zona de calistenia+Plaza de agua
Fuente: Autoria propia, generada con ChatGPT (2026)

Zona de recreacion activa que integra calistenia y jue-
gos de agua, promoviendo el ejercicio, el juego libre y
la interaccién social en un entorno dinamico y ludico.
Su configuracién permite combinar actividades re-
creativas y deportivas en un mismo espacio, generan-
do un ambiente activo y accesible para diferentes gru-
pos de usuarios. Asimismo, fortalece la permanencia
y el uso colectivo del corredor, aportando dinamismo
y vitalidad al espacio publico.

ACTIVIDAD

Recreacion

Ejercicio

Descanso

ESPACIO

% | @ Plaza de agua
J:ljm Zona de calistenia

EXPERIENCIA

Dinamismo

ﬁﬁi Activacion
% E o Bienestar
w Integracion

Tabla 6. Tabla de actividades
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Figura 109. Seccion E-E, Tramo 3
Fuente: Autoria propia, generada con ChatGPT (2026)
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ﬁgura 110. Refereﬁcia
Fuente: Autoria propia

En la Figura 109, se presenta una seccion del co-
rredor donde se observa la zona de calistenia, con
la pasarela en un margen y el sendero en el otro,
estructurando el recorrido en ambos lados. La sec-
cion permite visualizar la relacion entre las areas
de circulacion y el espacio destinado a la actividad
fisica, generando una conexion equilibrada entre
movimiento, permanencia y recreacion dentro del
corredor.
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Figura 111. Seccion F-F, Trmo 3
Fuente: Autoria propia, generada con ChatGPT (2026)
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Figura 112. Referencia
Fuente: Autoria propia

En la Figura 111, se presenta una seccion del co-
rredor donde se observa la relacidn entre la zona
de contemplacion y las canchas deportivas. La sec-
cion evidencia la integracion de areas de descan-
so con espacios destinados a la actividad fisica y
recreativa. Asimismo, permite visualizar la organi-
zacion de recorridos y elementos paisajisticos que
estructuran el espacio, fortaleciendo la conexion
entre las dindmicas de permanencia, movimiento y
el entorno natural.
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Figura 113. Referencia
Fuente: Autoria propia

Zona de calistenia concebida como un espacio
abierto destinado al ejercicio fisico y la actividad
al aire libre, equipado con estructuras para entre-
namiento funcional. Su disenio promueve el movi-
miento, la resistencia y la interaccion social en un
entorno dinamico y accesible. Ademas, este espa-
cio incentiva héabitos saludables y el uso activo del
corredor, generando un ambiente que favorece la
Sendero peatonal permanencia, la recreacion y la apropiacion colec-
de lastre tiva del espacio publico.

IMG 41. Perspectiva Zona de calistenia
Fuente: Autoria propia
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Zona de juegos con agua concebida como un es-

pacio ludico y refrescante, donde el agua se in-
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Zona deportiva concebida como un espacio de en-
cuentroy actividad fisica, donde la cancha multiuso
permite el desarrollo de actividades como fatbol,
baloncesto y voley. La presencia de usuarios en ac-
cion refuerza su cardcter dindmico, promoviendo
la convivencia y el uso activo del espacio publico.
Ademas, este espacio fomenta la integracion so-
cial y la participacion comunitaria, incentivando
habitos saludables y fortaleciendo la apropiacion
colectiva del corredor.
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6.1. CONCLUSIONES

El desarrollo del proyecto cumplié con el objetivo
general mediante el disefio de una propuesta de in-
tervencion urbano-paisajistica en el tramo de la Av.
de los Migrantes, entre la Antigua Panamericana Nor-
te y la calle Cornelio Vintimilla. La propuesta busca
mejorar la calidad del espacio publico y optimizar la
conectividad urbana mediante estrategias sostenibles,
respondiendo a las problematicas identificadas en el
area de estudio. En este sentido, la intervencion plan-
tea una reorganizacion clara del espacio, estructuran-
do recorridos y definiendo dreas de uso especificas.
A través de la articulacion de distintos usos y la in-
corporacion de conexiones transversales y puntos de
estancia, se logra ordenar los desplazamientos de los
usuarios. Esto permite establecer una relacion clara
entre circulacién y permanencia, facilitando el uso del
espacio. Asimismo, la propuesta organiza las activida-
des a lo largo del corredor, generando una estructura
funcional mas legible. De esta manera, se mejora la
continuidad del sistema peatonal y la conexion entre
los distintos sectores, consolidando una solucién co-
herente que optimiza el funcionamiento del espacio
publico.

1
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El proceso de diagnodstico de las condiciones fisicas,
sociales y ambientales del area de estudio permiti6
identificar con claridad las principales problematicas
presentes en el tramo analizado. Se evidenci6 la dis-
continuidad de los recorridos peatonales, la falta de
accesibilidad y la limitada calidad del espacio publico,
lo que configura un corredor con bajo nivel de uso y
escasa permanencia de usuarios. En este contexto, la
avenida ha terminado asumiendo funciones propias
de un corredor urbano, sin contar con las condiciones
necesarias para desarrollarlas adecuadamente. En el
ambito social, se identificé una baja apropiacién del
lugar, asociada a la falta de mobiliario y de espacios
de estancia que incentiven su uso. A nivel ambiental,
aunque existe cobertura vegetal, esta se encuentra
descuidada y desorganizada, reduciendo su aporte al
espacio. Asimismo, la proximidad del parque indus-
trial se reconoce como una condicién del contexto. En
conjunto, estas condiciones evidencian un corredor
subutilizado, cuyo potencial no ha sido desarrollado,
estableciendo una base clara para orientar las decisio-
nes proyectuales.

Figura 117. Conclusion con respecto al objetivo general Figura 118. Conclusion con respecto al primer objetivo especifico
Fuente: Autoria propia Fuente: Autoria propia
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Se logré delimitar los subtramos del area de interven-
cion a partir de un andlisis detallado de las caracte-
risticas fisicas del lugar, considerando su estructura
urbana, topografia y condiciones actuales del espacio.
Este proceso se complementd con la identificacion
de las principales necesidades y problematicas pre-
sentes en la zona, como la discontinuidad del espacio
publico, la falta de conectividad y las condiciones de
uso. La segmentacion resultante permitié organizar el
area de estudio en unidades proporcionales a lo lar-
go del corredor, en funcién de las condiciones espe-
cificas de cada tramo, lo que facilité una lectura mas
clara del territorio y una intervencién mas precisa.
De esta manera, se establecen bases solidas para pro-
poner usos diferenciados a lo largo del recorrido,
respondiendo de forma coherente a las dinamicas y
particularidades del corredor. Asimismo, esta deli-
mitacién permitié estructurar el proyecto de mane-
ra ordenada, asegurando que cada tramo cuente con
criterios de intervencion acordes a sus caracteristicas,
potenciando asi la funcionalidad, la continuidad espa-
cial y la articulacion del conjunto del espacio publico.
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Figura 119. Conclusion con respecto al segundo objetivo especifico
Fuente: Autoria propia
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Figura 120. Conclusion con respecto al tercer objetivo especifico
Fuente: Autoria propia

Se identificaron estrategias y lineamientos de di-
sefo a partir del anélisis de referentes urbanos y
paisajisticos como el Bulevar del Oriente, Parques
del Rio Medellin, el Bioparque Museo Vivo y el
proyecto Rio Mapocho 42K. Estos casos aporta-
ron criterios aplicables al contexto de la Avenida
de los Migrantes, destacando soluciones orienta-
das a la recuperacion del espacio publico, la in-
tegracion paisajistica y la sostenibilidad urbana.
A partir de estos referentes, se establecieron linea-
mientos enfocados en la incorporacion de la vege-
tacion como estructura del paisaje, la priorizacion
de la movilidad peatonal y sostenible, el fortale-
cimiento del confort del usuario y la articulacion
continua del corredor urbano. Asimismo, se consi-
deraron estrategias de activacion del espacio publi-
co, conectividad y relacion con el entorno natural.
Estas estrategias contribuyen a mejorar la funcio-
nalidad del area, reforzar su identidad urbana y
elevar su calidad estética, permitiendo una inter-
vencion integral, coherente y contextualizada con
base en experiencias urbanas exitosas.
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La propuesta de intervencion urbano-paisajistica in-
tegra las estrategias definidas en el analisis del area de
estudio, orientdndose a la consolidacién de un corre-
dor verde de usos multiples en una zona periférica de
la ciudad de Cuenca en proceso de desarrollo urba-
no. Este se consolida como una estructura articula-
dora del espacio publico que permite la regeneracion
de areas degradadas, la mejora de la conectividad y
la activacién de nuevos usos a lo largo del recorrido,
respondiendo a las condiciones actuales del territorio.
Asimismo, incorpora criterios de resiliencia urbana y
sostenibilidad mediante la integracion de infraestruc-
tura verde y elementos urbanos que mejoran el con-
fort, la habitabilidad y la permanencia de los usuarios.
De igual manera, el proyecto fortalece la cohesion so-
cial al generar espacios inclusivos, accesibles y de ca-
lidad que promueven la interaccién y apropiacion del
lugar por parte de la comunidad. En conjunto, la pro-
puesta contribuye a mejorar la funcionalidad, identi-
dad y calidad paisajistica del corredor en un contexto
de crecimiento urbano.
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PROPUESTA DE INTERVENCION URBANO-PAISAJISTICA
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‘ CORREDOR VERDE MULTIUSOS ‘

Consolidacién de un corredor verde multiusos que regenera el
espacio publico, mejora la conectividad y fomenta la cohesion social.

Figura 121. Conclusion con respecto al cuarto objetivo especifico
Fuente: Autoria propia
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