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1.1 RESUMEN

La guebrada Milchichig se ubica en la periferia norte de la ciudad de Cuenca, es un potencial eje
verde puaisqjistico que ha sido abandonado. Se propone recuperar dicha quebrada integrdndola a la
ciudad mediante redes de conexién, creando puntos de interés a lo largo de su recorrido, los mismos
gue estdn conectados entre si, mediante caminerias y ciclo vias. Se ha disefado en el punto central de
la quebrada Milchichig, debido a que dicho punto conecta con el eje del tranvia y es alimentado por
importantes arterias viales, creando un parqueadero de borde que incentive el uso del tfransporte publico
y enganchando peatonalmente los barrios y la industria que rodean al sitio.
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Fotografia de trafico en
subida a “Todos Santos”

Fuente: http://www.late.com.
ec/2013/07/08/trafico-vehicu-

lar-mayor-contaminante-am-
biental-en-cuenca/

1.3 PROBLEMATICA

El tréfico y la movilidad en la ciudad de Cuenca
empeora con los anos debido a una alta demanda
de vehiculos particulares que asciende por ano, segun
la Empresa Publica de Movilidad, Transito y Transporte
de Cuenca (EMOV) anualmente el parque automotor
crece un 5,8%. En 2013 se matricularon 79.567 vehiculos
en Cuenca, mientras que en 2014 se elevd a 84.176,
teniendo un aproximado de 115.000 vehiculos, sin
contar los que no se han matriculado en la EMOV vy
mds una gran cantidad de vehiculos que ingresan de
parroquias y cantones aledanos a la ciudad lo que ha
provocado una saturacién de trafico vehicular en la
zona urbana de Cuenca. (El Tiempo, 2016)

Segun Dario Tapia Gerente de la EMOV, la ciudad
de Cuenca ha rebasado su capacidad de autos
particulares, esta gran cantidad de vehiculos
rodando por la ciudad de Cuenca aparte de
ocasionar problemas de movilidad, también
provocan contaminacién visual, auditiva y ambiental.
(El Tiempo, 2016)

Segun la Comision de Gestion Ambiental (CGA) un
vehiculo promedio rueda 15000 kilbmetros al ano lo
que equivale a una emision de 2 toneladas de CO2
por cada automotor lo que afecta significativamente
la calidad del aire. A estos problemas de tfransito se
suma una movilidad deficiente, pues segin datos
de la Unidad Municipal de Trdnsito (UMT) la tasa de
ocupaciodn vehicular es subutilizada en la ciudad

de Cuenca, ya que tenemos el promedio mds bajo
de todo el Ecuador, 1.1 ocupantes por unidad
motorizada. (El Tiempo, 2012)

Ciudades mds desarrolladas ya han superado estos
problemas de frafico y contaminacion en sus centros
urbanos, lo hicieron a través de mejorar la red de
fransporte publico y restringir el uso del vehiculo
privado, como es el caso de Nueva York, reconocida
por tener un sistema integrado de transporte
publico entre ferries, metro, trenes, ciclo vias y redes
peatonales, por lo cual es una de las ciudades con
mayor cantidad de vigjes a pies en trayectos de
casa - trabagjo, sus habitantes caminan un estimado
de 6 kilbmetros diarios, fambién se caracteriza por ser
una ciudad en la que la mayoria de sus habitantes
prefieren el fransporte publico en ves del privado
y mds de la mitad de su poblacién no tiene autos
(Plataforma Urbana, 2007)

Para atenuar los problemas de trafico y movilidad
en la ciudad de Cuenca, se pretende crear un
equipamiento que incentive a la ciudadania a dejar
el vehiculo privado y usar el transporte publico. Al
igual que el ejemplo de Nueva York, el equipamiento
que se proyecte, deberia formar parte de una red de
fransporte publico, ejes peatonales y ciclo vias; por lo
cual se escogerd un predio municipal que esté situado
a lo largo del recorrido del tranvia que sea propicio
para éste efecto.
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Estado actual del sitio Entradas y salidas de vehiculos desde parroquias aledanas a la ciudad de Cuenca. Coronas peri-urbanas. Oferta y demanda de plazas de parqueo

Fuente: Plan de Movilidad y espacios publicos, Municipalidad de Cuenca, 2015. Fuente: Plan de Movilidad y espacios publicos, Municipalidad de Cuenca, 2015. Fuente: Plan de Movilidad y espacios publicos, Municipalidad de Cuenca, 2015.

Fuente: Mauricio Landi, 2017

El sitio escogido donde se pretende desarrollar el
proyecto, estd ubicado en un punto estratégico de la
ciudad (imagen 1) ya que se encuentra directamente
vinculada con la primera estacién norte del tranvia,
y estd rodeada de importantes arterias de acceso
a la ciudad tales como la Avenida de las Américas,
Avenida Espana y Panamericana Norte, las mismas
que conectan con las parroquias de mayor demanda
de entrada vy salida a la zona urbana (imagen 2)
esto segun un estudio llevado a cabo por parte de

la municipalidad de Cuenca para la elaboracion
del nuevo plan de movilidad y espacios publicos
(Municipalidad de Cuenca, 2015).

También tenemos que el sitio se encuentra entre la
segunda y tercera corona peri urbana como se ve en
la imagen 3, que segun el mismo estudio, éstas son
zonas potenciales para parqueaderos de borde ya
que fienen la capacidad de dotar plazas de parqueo
para la cuidad como se observa enla (imagen 4).

El predio también se encuentra rodeado de barrios
fales como: El vecino, Quinta Chica y Totoracocha
los mismos que son barrios periféricos que carecen
de equipamientos, servicios y espacio publico éstos
barrios se han ido creando de manera improvisada
debido a la gran demanda de obreros que a
generado la presencia del parque industrial.

Actualmente el sitio se usa como parqueadero de
autos accidentados o decomisados de la EMOV. En

un estudio realizado por el Laboratorio de Arquitectura
y Urbanismo de la universidad del azuay (LAU), para
el "Plan maestro en el drea de influencia del tranvia™
en los ejes de la avenida de las Américas y avenida
Espana se ha marcado la zona, donde se encuentra
el predio a intervenir, como un lugar potencial para
conectar el eje del tranvia con el barrio Totoracocha
el mismo que actualmente es uno de los barrios mdas
poblados de la ciudad de Cuenca. (LAU, 2016)



Imagen 5:
Fotografia desde sitio escogido hacia el entorno del Este

Fuente: Mauricio Landi, 2017

Imagen é6:
Fotografia de quebrada Milchichg, a la altura de la avenida
Las Américas.

Fuente: Mauricio Landi, 2017

Imagen 7:
Fotografia de quebrada Milchichg, a la altura de la ex pista
de Karting.

Fuente: Mauricio Landi, 2017

El plan de intervencién abarca el sitio antes
mencionado gque estd en el centro del quebrada
Milchichig (imagen 5), mds todo su eje verde, desde
la ex pista de karfing, al sur (imagen 6), hasta la
avenida de las Américas, al norte (imagen 7), dichos
puntos se plantean como polos de atraccién en
sus extremos y también crean un inicio y un fin al
recorrido.

El eje verde de la quebrada Milchichig también
podria servir como un eje colector complementario
para la red del tranvia ya que a lo largo de
su recorrido se desarrollan barrios tales como:
Los Eucaliptos, los Ingenieros, Quinta chica,
Totoracocha, el Vecino, la Catdlica, efc.

A lo largo de la quebrada Milchichg se dejard
planteada la creacién de unalinea de ciclo via con

el fin de integrar dichos barrios aledanos al sistema
de transporte publico. La propuesta se respalda en
un estudio llevado a cabo por parte de LiactalLAB,
en el que consta La Avenida de las Américas que
estd paralela al eje verde propuesto como una de
las rutas mds utilizadas por los ciclistas cuencanos.

El predio escogido para el proyecto estd
siendo utilizado como parqueadero de autos
accidentados de la EMOV, en él se pretende
disenar equipamiento y servicios para los barrios
periféricos y el parque industrial asi como la
creacién de un sistema colector que potencie el
uso del tfransporte publico y el nuevo eje del tranvia
con el fin de incentivar a la ciudadania a dejar
su vehiculo privado en dicho punto y entrar a la
ciudad por medio del tfransporte publico.




1.4 OBJETIVOS

Objetivo general

Plantear la recuperacién de la quebrada Milchichig
mediante una red verde de servicios y equipamientos
que se integre al sistema de transporte publico,
proyectando equipamiento y servicios municipales
en el sector de la primera estacion norte del tranvia
de Cuenca.

Objetivos especificos

1. Recopilar informacién para analizar el sector de
la primera estacién norte del tfranvia y su entorno
de manera que me permita disefar una edificacion
acorde a las necesidades del sector.

2. Resolver una estrategia urbana en funcién del
andlisis del sitio, el mismo debe proponer soluciones
entre el proyecto, el sectory la ciudad.

3. Desarrollar un proyecto arquitecténico de
equipamiento y servicios que esté acorde a la
estrategia urbana previamente elaborada.

4. Establecer conclusiones de la tesis desarrollada de
su posible impacto en el sector y la ciudad.




1.5 METODOLOGIA

En el andlisis de sitio se levantard informacion
relevante del lugar, estableciendo la relaciéon del
sitio con la ciudad, se andlizard el sitio y su entorno
mediante visitas al lugar, encuestas, levantamientos
fotogrdficos, contabilizacién de flujos vehiculares y
peatonales, levantamientos topogrdficos, etc.

Con la informacion recopilada del andilisis de sitio, se
superponen los datos a manera de capas para poder
identificar sitios de oportunidad y asi proponer una
estrategia urbana que responda a las necesidades
del lugar.

Segun las necesidades del sectory con la intencién de
resolver los mismos, se analizaran casos de proyectos

resueltos en una problemdtica parecida a la de
ésta tesis, dichos casos servirdn como referentes que
aporten informacion y estrategias para el disefo del
proyecto.

En funcién el andlisis de sitio, la estrategia urbana vy los
referentes, se iniciard el proceso de diseno con el fin
de obtener emplazamientos, plantas arquitectdnicas,
secciones, elevaciones e imdgenes del proyecto.

Una vez desarrollados los puntos anteriores, podremos
establecer conclusiones sobre la factibilidad del
proyecto y el impacto que éste podria generar en el
sector y la ciudad.
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En éste capitulo se recopila informacion que
servird para dar una plataforma tedrica al
proyecto al mismo tiempo que se analizan
referentes con el fin de extraer lo mds relevante
de cada uno y que sea aplicable al proyecto.




Imagen 8:
Trdfico en la ciudad de Cuenca

Fuente: Mauricio Landi, 2017
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Imagen 9:
Pirdmide invertida de prioridades

Fuente: Plan de Movilidad y espacios publicos, Municipalidad de
Cuenca, 2015.

Imagen 10:
Tranvia en construccion

Fuente: Mauricio Landi, 2017

Las consecuencias revolucionarias de la era del motor
son cada vez mds perceptibles, es preocupante el
aumento del flujo de automéviles en las calles de la
ciudad, a medida que pasa el tiempo nos vamos
familiarizando mds con escenarios de congestién,
largas filas, vehiculos estacionados a los lados de las
aceras, calles y plazas de parqueo saturadas (imagen
8). Esto provoca que vivir dentro de la ciudad sea
incdbmodo y las personas busquen vivir afuera de ella
con mejor calidad de aire y menos ruido, pero a su
vez lejos de sus lugares de trabajo, compras, frdmites,
etc. Para movilizarse desde la vivienda hasta dichos
puntos es necesario el uso del automovil, provocando
un considerable aumento en el parque automotor y
congestién en las denominadas horas pico y como
consecuencia ya es perceptible la falta de espacio
en la ciudad y que las actividades civicas cada vez se
alejen mds de las calles.

Para contrarrestar dichos efectos el municipio de
Cuenca ha desarrollado un nuevo plan de movilidad
en el que el peatdn pasa a ser el nuevo protagonista
en la ciudad (imagen 9), incentivando y priorizando

el uso del fransporte publico con la intencion crear
un sistema infegrado que abarque varios frentes
de movilizacién tales como: Tranvia, Buses urbanos,
ciclo vias, bicicleta publica, parqueaderos de
borde, colectores, terminales de transferencia, etc.
(Municipalidad de Cuenca, 2015)

Actualmente el eje del franvia ésta en construccion
(imagen 10), al ser un sistema eléctrico con rieles
demanda la construccién de mucha infraestructura
para su funcionamiento, por lo que es muy costoso
cambiar su ruta o cubrir varias zonas urbanas de la
ciudad, por ésta razén se pretende proyectar un
equipamiento que esté directamente vinculado con
la primera estacion norte del nuevo eje del franviario,
con el fin de atraer usuarios de distintas zonas peri-
urbanas de la ciudad y asi alimentar y promover el
uso del mismo. Para ello se analiza la factibilidad de
generar un parqueadero de borde, los mismos que son
equipamientos que ya se han utilizado en otros paises
y sirven para que las personas que vigjan en vehiculos
privados puedan dejar ahi sus carros e ingresar a la
ciudad por medio del fransporte puUblico.
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Las primeras formas de parqueaderos de borde
que se plantearon fueron después de la segunda
guerra mundial, con la reconstruccién de ciudades
devastadas por el conflicto bélico, fue entonces
cuando se planificaron ciudades pensando en la
expansion de la circulacion moderna, como es el
caso de la ciudad Kassel, Alemania, (Imagen 11). La
cual preservd y reconstruyd su viejo escenario urbano,
pero la estructura en general ha sufrido una total
remodelacion.

“El nUcleo urbano estd rodeado por un anillo estrecho
del cual parten calles secundarias que llevan al
automovilista directamente a los puntos destinados

al parqueo” (Klose, 1965, pag 47). Los principales
espacios ciudadanos se han convertido en calles y
plazas reservadas exclusivamente a los peatones.

El plan urbano estudiado por las asociaciones
profesionales de Basilea, Suiza propone “la
construccién de grandes edificios de aparcamientos
situados junto a las autopistas de circulacion que
recorren las periferias de la ciudad” (Klose, 1965, pag
62). Dichas edificaciones sirven para que las personas
gue desean permanecer un tiempo en la ciudad
estacionen sus vehiculos e ingresen al centro por
medio del fransporte pUblico que estd directamente
vinculado con los edificios (imagen 12).

Imagen 11.
Ciudad de kasel, Alemania.

Fuente: Edificios de aparcamientos y garajes subterrdneos Klose, 1965

Imagen 12.
Plan urbano de Basilea.

Fuente: Edificios de aparcamientos y garajes subterrdneos Klose, 1965
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Un ejemplo de parqueadero de borde peri urbano
es el pargue Sishane ubicado en Estambul, Turquia,
disenado por la oficina de arquitectura y urbanismo
SANALarc y construido en 2014 (SanaLarc, 2014) El
parque Sishane estd ubicado a las afueras de la
ciudad entre arterias viales de alta velocidad.

Como estrategia los disenadores crean un
parqueadero subterrdneo que estd directamente
vinculado con una estacidon de metro, de ésta
manera logran liberar espacio en planta baja el mismo

que sirve para crear espacio publico, caminerias
peatonales que conectan con puntos estratégicos,
insercion de actividades, comercio y centros de
servicios para los barrios periféricos que estdn cerca
delparqgue Sishane, todos los servicios y equipamientos
de planta baja se protegen de las avenidas ruidosas y
contaminantes situadas al norte del predio mediante
monticulos verdes y bordes de vegetacion, al sur del
predio hay calles barriales de tercer orden y a ese
lado se abren las plazas publicas y se conectan los
senderos peatonales (Sanalarc, 2014).

Genera margenes de protecciéon acustica y ambiental hacia
las arterias viales mds transitadas, es como un ‘“cerramiento”
generado por pliegues y vegetacion.

En el centro del proyecto se guarda el drea social mds importante,
el mismo que es alimentado por varios caminos peatonales que
conectan a diferentes niveles en su entorno. Gracias al desnivel
se genere una drea de comercio y restaurantes los mismos que
activan el nucleo central.

Una de las mejores estrategias es que aprovecha el desnivel para
conectarse con diferentes vias de conexidén que se encuentran
al rededor del proyecto tales como: residenciales, bus, metro y
autopistas.

En éste proyecto, toda la infraestructura de parqueadero es
subterrdnea de manera que se gana la planta baja para liberar
espacio publico, pero toda la infraestructura de parqueadero ya
no serviria para generar otro tipo de actividades
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Herzong & de Meuron, 2012
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Para los parqueaderos del borde que se emplazan
dentro de la ciudad he tomado como referencia al
edificio 11 11 Lincon Road de Herzong y de Meurdn
(Meuron, 2012) ubicado en Miami, Estados Unidos ya
que es un edificio que rompe con los estereotipos
convencionales de un lugar de parqueo, esto
gracias a que fue disenado para que albergue otras
actividades en su misma estructura, de esta manera
durante el dia puede funcionar como parqueadero y
en la noche como galeria de arte.

Cada nivel es distinto tanto en alfuras como en
espacios de llenos y vacios logrando una gran calidad
espacial de tal manera que el edificio es utilizado
para: centro de convenciones, sesiones fotogrdficas,
desfiles de moda, eventos donde se han celebrado
hdsta matrimonios, tiene restaurantes en sus pisos
superiores con buenas vistas, vivienda en el noveno
piso y comercio en la planta baja. El Lincon Road es un
edificio polifacético que aprovecha estar dentro de
la ciudad para brindar diferentes servicios y satisfacer
diferentes necesidades de la poblacion que lo rodea.

o

El edificio al momento de implantarse genera continuidad con el
entorno pre existente.

Circulacion publica, la gran cantidad de peatones que circulan
por el boulebard de Lincon Road, pueden ingresar al edificio
ya sea para usarlo de mirador, a sus restaurantes o asistir a
uno de los eventos publicos que se dan en su infraestructura.

Mirador publico, la vivienda y el mirador estdn ubicados hacia sus
mejores vistas.

Alturas

¥,
A

Conexidn visual

Espacios a doble y triple altura, propician calidad espacial para
que se desarrollen otras actividades de ocio y cultura.

Losas de enfrepisos retranqueadas, conectan visualmente
diferentes niveles, generan una sensacion de seguridad.




Imagen 13.
Estado Actual de quebrada Milchichig

Fuente: Mauricio Landi, 2016

Imagen 14.
Esquema de conectividad, Nodo provincial.

Fuente: http://www.elequipomazzanti.com/es/proyecto/parque-ter-
cer-milenio/

Imagen 15.

Propuesta Cristidn Boza para reconstruccion de Valparaiso post
incendio.

Fuente: http://www.plataformaarquitectura.cl/cl/756047 /propues-

ta-de-cristian-boza-para-reconstruccion-de-valparaiso-post-incen-
dio/54480995e58eceb56700012a

El estado actual de la quebrada Milchichig es precario,
(Imagen 13), ya que es una quebrada periférica la
cual no ha tenido una correcta planificacién urbana,
es un lugar que ha sido invadido por familias de la
regién norte del pais que han venido a Cuenca en
busca de tfrabajo (Caceres, 2012 ).

Actualmente, muchas de éstas familias son
recicladoras por lo que es comUn encontrarnos con
montones de basura apiladas dentro de ciertos
predios, éstas casas aparte de generar un problema
paisajistico en la quebrada estdn corriendo un alto
riesgo debido a que el tipo de construccidn que se ha
generado en la zona es de baja calidad y estdndares
técnicos. En caso de requerir ayuda por por las
prolongadas precipitaciones o un incendio debido
a la sequia del verano, no podrdn tener un rescate
eficaz, pues elacceso a éstas edificaciones eslimitado.
Debido a estos problemas paisaijisticos y de seguridad
en la quebrada Milchichig, se deja planteada la
reubicacion de dichas viviendas informales hacia un
predio seguro al norte de la quebrada con el fin de
que sirva de base de estudio para futuras tesis.

Se han encontrado dos casos de recuperacion de
quebradas. El primero es el Parque del Tercer Milenio
(PTM) en Bogotd, Colombia (Imagen 14) el mismo que

se ejecutd en 2002 con el fin de resolver problemas
de invasiones las mismas que generaron mucha
violencia y narco tréfico en el barrio antes llamado
“El Cartucho” dicho asentamiento prdcticamente
desaparecié cuando expropiaron a muchas familias
para liberar terreno y poder crear el nuevo parque
(Restrepo, 2012).

El Parque del Tercer Milenio (PTM) fue un proyecto
exitoso para los barrios que estdn directamente
vinculados con el proyecto, pero a cuatro cuadras
del PTM la delincuencia y narco trafico cobrd fuerza
ya que no se hizo una correcta re ubicacion del
las familias expropiadas y muchas de ellas solo se
movieron unas cuantas cuadras para asentarse en
barrios de caracteristicas similares al “El Cartucho”
(Restrepo, 2012).

El segundo caso se estd ejecutando en Chile en las
quebradas de Valparaiso (Imagen 15), después de un
granincendio que se desatd el 12 de abrilde 2014 en el
gue se guemaron alrededor de 2.900 casas dejando a
mds de 12.500 personas sin hogar (Boza, 2014). Debido
a ése acontecimiento los planes de diseino urbano,
paisgjistico y arquitecténico se pusieron en marcha
poniendo en valor el ecosistema de la quebrada vy la
calidad de vida de las personas que vivian ahi.




Imagen 16.
Poza para anfibios

Fuente: http://www.eltiempo.com.ec/noticias/cuenca/2/412389/
hernan-lino-actuo-en-el-ultimo-partido-con-d-cuenca

Imagen 17.
Rana punta de flecha

Fuente: http://cga.cuenca.gob.ec/content/conservacion-de-la-bio-
diversidad-urbana-monitoreo-y-reubicacion-de-los-anfibios-amena-
zados

Imagen 18.
Estado actual eje verde de la quebrada Milchichig

Fuente: Mauricio Landi, 2017

La recuperacion de la flora y fauna a lo largo de
los rios y quebradas de la ciudad de Cuenca ya
ha sido un tema de preocupacion por parte de las
autoridades, pues en 2014 la Comisidén de Gestidn
Ambiental (CGA) y el zoolégico Amaru, presentaron
el proyecto de “Conservacion de la Biodiversidad
Urbana” al Banco del Estado, ganando el primer
lugar en el concurso “El Premio Verde", obteniendo
el financiamiento para ejecutar el proyecto que
consiste en la construccién del 10 pozas, (imagen
16), a lo largo de los cuatro rios de Cuenca para la
re introduccion y repoblaciéon de especies como la
rana punta de flecha y marsupial (imagen 17), ésto
con el fin de mantener un equilibrio ambiental, ya
que las ranas son insectivoras y controlan plagas
como los grillos, moscas, saltfamontes, entre ofras,

las mismas que son nocivas para el ser humano, el
proyecto también busca devolver el sonido natural
de los anfibios a las orillas de los rios de Cuenca (El
Telégrafo, 2016)

El proyecto de la “Conservacion de la Biodiversidad
Urbana” noincluyd al eje de la quebrada Milchichig,
(imagen 18), pero es un tipo de intervencidon que se
podria replicar en éste eje, previo a un plan de
recuperacion y saneamiento para el eje verde de
la quebrada Milchichig por parte de la Comisidn
de Gestion Ambiental (CGA), no se presentard una
metodologia para lograr dicha propuesta ya que
no es el objetivo de ésta tesis, pero el propdsito es
dejar sentada la preocupacién por recuperar la
floray fauna de éste potencial eje verde paisaijistico.




Imagen 20.
Parqueadero del Parque de la Madre

Fuente: Mauricio Landi, 2017

Imagen 19.
Portal Artesanal

Fuente: Mauricio Landi, 2017

Imagen 21.
Estado actual de Parque Industrial

Fuente: Mauricio Landi, 2016

En la actualidad en la ciudad de Cuenca-Ecuador
existen dos parqueaderos en los bordes de centro
histérico. El primero estd ubicado al sur en una
terraza pluvial mds baja que la del centro histérico,
en el subterrdneo del Parque de la Madre todo
directamente enlazado a los equipamientos vy
servicios que brinda el parque (imagen 19).

El segundo parqueadero de borde estd ubicado al
este en la terraza alta de la ciudad al mismo nivel
del centro histérico de igual manera que el primero
es subterrdneo y estd vinculado con equipamiento
y comercio en la planta baja (imagen 20). Ambos
parqueaderos estdn sub utilizados debido a que
no existen redes complementarias de transporte
publico tales como la bicicleta pUblica, los mismos
que estimulen al usuario de dejar sus vehiculos y
llegar a su destino por ofros medios.

El predio donde se plantea la intervencién, estd
ubicado en el cenfro del eje de la quebrada
Milchichig el mismo que estd directamente
vinculado con la primera estacién norte del franvia

y también conecta con las dos de las arterias
viales mds importantes de la ciudad de Cuenca,
segun el nuevo plan de movilidad de Cuenca
(Municipalidad de Cuenca, 2015). En torno al
mismo predio la ocupacidon del suelo es mixta tales
como: industria, comercio y vivienda.

Al norte del predio cruzando la arteria vial de la
avenida Espana, se encuentra el Parque Industrial
(imagen 21), el cual se inaugurd en 1973 como una
compania de economias mixtas encontrdndose
entre sus principales accionistas empresas del sector
publico y privado, se proyectd caracteristicas de
ocupacién del suelo y se zonificd las actividades
industriales (Eulalia Idrovo, 1988). A lo largo del
tiempo dichos pardmetros no se han respetado,
pues la situacidon actual del parque industrial es
problemdtica debido a su desorden y saturacion,
las 70.8 hectdreas que se proyectaron para la
actividad industrial hoy en dia ya no son suficientes
y tampoco hay abastecimiento para cubrir las
necesidades de miles de obreros que demandan
servicios, restaurantes y parqueaderos.
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Imagen 1.

Esquema de conectividad, Nodo provincial.

Fuente: GAD Cantén Cuenca PDOT 2015

Normativa de equipamientos.

Fuente: I. Municipalidad de Cuenca - PDOT 2015
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Imagen 2.

Se ha revisado el Plan de Desarrollo y Ordenamiento
Territorial (PDOT) realizado por la Municipalidad de
Cuenca, con el fin de obtener informacién que
respalde ciertas decisiones al momento de proyectar
el equipamiento.

Dentro de los proyectos que se proponen a mediano
plazo en la seccidn de movilidad, energia vy
conectividad, estd planteado trabajar conjuntamente
conlos GADS parroquiales aledanos al cantén Cuenca,
para generar un punto de conectividad interparroquial
que propicie la movilidad entre parroquias mediante el
uso del tfransporte publico (Municipalidad de Cuenca,
2017).

Segun el estudio que realizé la municipalidad para
el PDOT, ubica como potencial nodo interprovincial
al sector donde se emplaza el proyecto de ésta
tesis, (Imagen 21), debido a que se encuentra en
un punto estratégico en cuanto a cercania con las
parroquias de la provincia del Azuay y también estd
bien alimentada por vias arteriales de primer orden
que facilitan su ingreso y posterior distribucion a las
diferentes parroquias aledanas. (Municipalidad de
Cuenca, 2017)

Dentro de la normativa que se establece para
equipamientos  de  transporte, infraestructura,
administracién y gestién, para el cantén Cuenca los
parqueaderos publicos de jerarquia sectorial con
un radio de influencia de 300 a 500 metros, no tiene
especificado un lote minimo a utilizar. (Municipalidad
de Cuenca, 2017)

El eqguipamiento de parqueadero de borde se
complementa con una edificacién de comercio vy
servicios el cual entra en el subtipo de sede cantonal,
con jerarquia regional y cantonal, la normativa
requiere un lote minimo de 5000 metros cuadrados, por
lo cual el sitio escogido si cumple con dicha disposicién
(imagen 22).

Para que las construcciones no blogueen los causes,
contaminen aguas o se filfren en el terreno causando
inestabilidad, la ordenanza de uso y ocupacién del
suelo detalla que un inmueble puede levantarse a
minimo 50 metros de retiro desde la ribera de un rio y
en éste caso que es quebrada la construccién puede
estar a minimo 15 metros desde de la ribera de la
quebrada. (Municipio de Cuenca, 2012)
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Areas verdes / Parques /

A nivel de ciudad

I Area verde en la ciudad

[0 Parques de la ciudad




A nivel de ciudad

Margenes de proteccion / Hidrografia / Ciclo vias existentes /

Hidrografia, rios y quebradas
en la ciudad

Margenes de proteccion

Redes de ciclo vias existentes



A nivel de ciudad

Mapa base.

Avenida Espafa

Avenida de Las Américas
A

Sector de la quebrada
Milchichig

Conclusion.- El  eje verde de
la quebrada Milchichig tiene Ila
oportunidad de vincularse con ejes
verdes que conectan con la ciudad
por medio de ciclo vias existentes.
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Valoracién de predios en la quebrada Milchichig
Potenciales predios en el centro de la quebrada Milchichig

Andlisis a nivel de sector

Cuadro de valoracién de predios
Seleccién de mejor predio para intervenir

Andlisis a nivel de sector

Sector de la quebrada
.+ Milchichig

Predios a valorar:

Predio #1 avenida Espafia y avenida de
las Américas.

Predio #2 avenida Espana

Predio #3 avenida Espafia y Hurtado de
Mendoza.

VALORACION DE POTENCIALES PREDIOS EN SECTOR A INTERVENIR

L . Calificacion . Calificacion . Calificacion
Criterios a valorar Predio #1 Predio #2 Predio #3
/5 /5 /5
Area m2 10.907 m2 4 1.355m2 2 11.848 m2 5
Topografia 10% en pendiente 5 70% en pendiente 2 30% en pendiente 3
Conectividad con ejes viales |Av. Americas y Av. Espafia 5 Av. Espafia 2 Av Espafia y U. Mesoza 3
Vinculacion con el tranvia 1ra Estacién norte 5 No directamente 1 No tiene estacidn 2
Proximidad con eje verde de
T 67 metros 3 119 metros 1 57 metros 4
quebrada Milchichig
Seguridad lluminacion / personas lluminacion / personas 5 Iluminacidn / personas 3
Vistas Potenciales fugas visuales Potenciales fugas visuales Potenciales fugas visuales 2
Preexistencias Construcciones a demoler Construcciones a demoler 4 Construcciones a demoler 2
Conectividad a barrios Cantidad de barrios a los 4 Cantidad de barrios a los L Cantidad de barrios a los 1
residenciales que puede conectar que puede conectar qgue puede conectar
Total puntos 39 Total puntos 19 Total puntos 25




Foto del sitio escogido vy su entorno Foto del sitio escogido vy su entorno

1 CONO VISUAL

1 CONO VISUAL

2 SITIO A INTERVENIR

3 EJE VERDE

4 AV. ESPANA

5 AV. DE LAS AMERICAS

Eje verde " ol

N
. : T t""_ T t L E Al L AT l:l- u -
Desnivel entre eje verde y terreno Fuente: Mauricio Landi, 2017

A "J'I F
Fuente: Mauricio Landi, 2017
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Entorno natural

Margenes de proteccion / Hidrografia /
Andlisis a nivel de sector

Rio Machangara

- Parque lineal “paseo

Milchichig”




Entorno natural

Andlisis a nivel de sector

Area verde /

Areas residuales

Parques en el sector

Ciclo via “ruta recreativa”




Entorno natural

Mapa Base.
Andlisis a nivel de sector

Sitio a intervenir

A
-
el
LACATOLICA : PARQUE
NDUSTRIAL
BARRIAL
BLANGO

Zona de la quebrada
Milchichig

Conclusion.- EI  ee verde de
la quebrada Milchichig tiene la
oportunidad de vincularse con ejes
verdes que conectan con la ciudad
por medio de ciclo vias existentes.



Sitios de oportunidad

Puntos de interés a lo largo del eje verde
Andlisis a nivel de sector

Primer sitio de oportunidad, se
encuentra en el extremo norte del eje
de la quebrada Milchichig ayudandonos
a marcar un inicio al recorrido.

LA CATOLICA

e+ PARQUE
""" INDUSTRIAL

BARRIAL
BLANCO

LOS
A\ INGENIEROS Segundo sitio de oportunidad, se

encuentra al extremo sur del eje de
la quebrada Milchichig el mismo
que nos ayuda a marcar un fin al
recorrido, pero al mismo tiempo éste
punto se esta vinculado con una red
@ verde y de ciclo vias y ejes verdes

existentes que conectan con la ciudad.

Emplazamientos de sitios de oportunidad
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Transporte publico

Linea urbana 07 - 09
Andlisis a nivel de sector

07

09
07

09

07

o7

09

09

Linea 07 Trigales - Mall del rio

Linea 09 Challuabamba - feria libre



Transporte pUblico

Andlisis a nivel de sector

Linea urbana 12 - 20 y tranvia /

20

Linea 12

Linea 20

Banos - Quinta chica

Ciudadela Kennedy - Racar

Proximamente inicio del
recorrido del tranvia.




Transporte puUblico

Andlisis a nivel de sector

Mapa base.

Sitio a intervenir
A

% Area de influencia del
terreno a intervenir

Conclusion.- El predio estd cubierto
por varias lineas de transporte publico
que llevan a distintos puntos de la
ciudad y préoximamente el mismo
punto estard directamente vinculado
con el eje del tranvia. Por éste
punto tambien pasan algunos buses
inter  provinciales 'y parroquiales.



Viario
Vias locales /
Andlisis a nivel de sitio

Vias locales (conecta a las vi-

— Viendas con las vias colectoras
y éstas a su vez con las vias
arteriales




Viario
Vias colectoras / Vias arteriales /

Andlisis a nivel de sitio
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Panamericana Norte

Vias colectoras (conectan
entre barrios)

Vias arteriales (conectan con la
ciudad)




Viario

Andlisis a nivel de sitio

Mapa Base.

Sitio a intervenir

A

% Area de influencia del
terreno a intervenir

Conclusion.- El predio a intervenir
ésta directamente vinculado con las
dos arterias viales mas importantes
de la ciudad, lo que supone una
buen acceso vehicular al sitio, pero al
mismo tiempo éstas arterias generan
contaminacion , ruido y una dificil
conectividad con los barrios que
se desarrollan al rededor del sitio.



Flujos peatonales

Alto flujo peatonal / Medio flujo peatonal /
Andlisis a nivel de sitio

® ® O /onas de mayor flujo peatonal

Zonas de medio flujo peatonal




Flujos peatonales

Andlisis a nivel de sitio

Flujos peatonales bajos /
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Flujos peatonales

Andlisis a nivel de sitio

Mapa Base.

Sitio a intervenir

gé’ Area de influencia del terreno
a intervenir

Conclusion.- La mayor cantidad de
flujos peatonales son generadas por las
concentraciones de vivienda y trabajo.
También los puntos donde se concentran
los flujos peatonales son donde
hay paradas de transporte publico.




Areas verdes

Escasez de drea verde utilizable
Andlisis a nivel de sitio

Estructura parcelaria
Ubicacion de lotes pequenos

A nivel de zona

Sitio a intervenir

ﬂ{>\ Area de influencia del
terreno a intervenir
Parques existentes

. Bordes verdes que delimitan y
separan la zona

. Area verde utilizable

Conclusion.- El area verde Util en es
escasa en la zona inmediata al predio
seleccionado. Los barrios periféricos
que estan enlazona carecen de este tipo
de infraestructura, el gje de la quebrada
Milchichig es un potencial eje verde
para abastecer a los barrios aledarios.

Sitio a intervenir

|:| Predios de 0-500 m2 (estructura
parcelaria fragmentada)

Predios y areas de 500 a 15000

|:| m2  (estructura  parcelaria
irregular, no  fragmentada)

Conclusiéon.- La identificacion de
estructurasparcelariasdemasde500m2
nos puede dar la oportunidad de generar
conexiones por medio de los mismos.




Uso de suelo

Vivienda / Comercio / Industria
A nivel de zona y ciudad

Equipamiento y servicios
Educativo / Seguridad
A nivel de sitio

Parque
industrial

Sitio a intervenir

&

% 78% Zona residencial
B

7% Zona comercial

11% Zona industrial

. 4% Equipamiento deportivo

Conclusiéon.- En torno al sitio hay un
déficit de comercio y servicios. El uso
del suelo es diverso debido a que
el Parque Industrial atrajo vivienda y
ésta a su vez ha ido complementando
diferentes usos con el fin de solventar
necesidades.

I Educativo Fuente: Mauricio Landi, 2016 Seguridod Fuente: Mauricio Landi, 2016 [ Escuela Carlos Arizaga
Bomberos Estacion #4
I Sitio aintervenir



Equipamiento y servicios Imagen panordmicas desde el sitio

Deportivo / Servicios. Perfil urbano del sector
A nivel de sitio A nivel de sitio

e W o W

i L
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Perfil urbano desde el terreno hacia el norte Fuente: Mauricio Landi, 2016

I Deportivo Fuente: Google Earth, 2017 |l Servicios Fuente: Google Earth, 2017

I Hotel para deportista (servicio)

' [ ¥ -
Conclusién.- Se puede apreciar que los T : T
equipamientos en la zona son  escasos,
especialmente salud.

Perfil urbano desde el terreno hacia el sur Fuente: Mauricio Landi, 2016



4.1 Estrategia a nivel de ciudad

EST RATEGIA 4.2 Estrategia a nivel de sector

4.3 Estrategia a nivel de sitio
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Conexion de quebrada Milchichig con redes de ciclo vias y ejes verdes

Redes ya existentes en la ciudad como Ruta recreativa y parque lineal
Estrategia a nivel de ciudad

% Punto de conexidon

4, Ciclo vias existentes ﬂ

Y Nueva ruta de ciclo via

Zona peri
urbana

Estrategia
el ety Dos de la rutas de ciclo vias mds importantes de
Bl e i gl ) la ciudad llegan al final del framo de la quebrada
43 5 i -.:f_y.r o Milchichig, donde se une el rio Milchichig con el rio
' &___n o o (e Paute, por ese motivo es que se propone crear una
L L ) 'j;"} nueva linea de ciclo via a lo largo de la quebrada
£ . ~ " Milchichig, ya que dicharuta uniria atodoslos barrios
ezx‘;r;i;’i'gd- ..f-_."r'-’r"'-- i periféricos que se desarrollan a lo largo del mismo
[ W 4 tales como: La Catdlica, Barrial Blanco, El vecino,
WS S AT, T i, Totoracocha, Quinta Chica, Los Eucdliptos, Quinta
N et R oo Chica Baja, Los Ingenieros y Barrio Machdangara, y a
: - . o Y et @ suU vez estos barrios quedarian conectados con las
Ciclo via “Ruta recreativa™ en direccién a quebrada Milchichig Fuente: Mauricio Landi, 2016 . _ .‘-' 1- g - redes de ciclo vias que llevan a la ciudad.
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Unidon de Autopista Cuenca - Azogues con Avenida de las Américas

Fuente: Mauricio

Landi

’

Arterias viales que alimentan el sitio a intervenir

Esquema de redes viales de primer orden que llegan al sitio
Estrategia a nivel de ciudad

v
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Eaieih
= SN
.= Qrquideas
et Catdlica
v o
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Sinincay

o
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Periferia
Azogues

) 5 Challuabamba
Capulispamba

"\.

Molinopamba Sidcay
Ricaurte 2

Periferia

4 Vias que alimentan al sitio.

Estrategia

El predio tiene una ubicacién privilegiada, porque
se encuenfra enfre la segunda y ftercera corona
periurbana de la ciudad de Cuenca y a demds
estd alimentada por dos de las arterias viales
mds importantes de la ciudad, la avenida de las
Américas y la avenida Espana la cual desemboca
enlaPanamericana Norte. Debido a ésta ubicacion
el predio se convierte en un buen captador de flujo
vehicular y potencial parqueadero de borde.




4 .7 Estrategia a nivel
de sector




Punto colector alimentado por redes viales, peatonales y ciclo vias

Sitio de atraccién de usuarios y punto de ingreso a la ciudad por medio del tranvia
Estrategia a nivel de sector

a /’ i3 ' Punto de atraccién e ingreso a la ciudad

e |

=)
Q

§/ \& '“\J, : / U **e).  Barrios que se integran al eje verde.
= AT L os-ge

\_, Ciclo via a lo lago del eje verde

Punto céntrico equipamiento a proyectar

,"’ Conexidn con linea de tranvia
., , . " 105
° Conexion con linea de ciclo via “ruta

recreativa”

b Puntos de interés al inicio y fin de eje verde.

Estrategia

Al crear una nueva centralidad se busca conectar
peatonalmente a los barrios aledanos y al
parque industrial asi garantizamos un constante
flujo peatonal que serd atraido por los focos de
actividades, servicios y comercio que se brindardn
en el sifio.

El predio estd conectado con la primera estacion
norte el franvialo cualjustifica aln mdas la necesidad
de crear pasos exclusivamente peatonales e
inclusivos que ayuden a conectar los diferentes
desniveles topogrdficos.
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Confluencia de vias que llegan al sitio Fuente: Mauricio Landi, 2016




Esquema de circulacion vehicular y peatonal hacia el sitio

Alimentacion de punto central en el eje verde
Estrategia a nivel de sector

Equipamiento, punto de interés

Servicios municipales, comercio y
que conecte la nueva red de

Vivienda de alta densidad
re ubicacién de invasiones parqueadero de borde.
encontradas en la quebrada. (Punto a desarrollar) \/\6 ciclo vias con las existentes.
o o
i H . . ~000
Parque jndustrial m@(\c
: Av de la Américas { . Qui :
i -y e vinta,Chica
: > O
Polo d:e O/—>
afraccion ; d
El Vecino P~ Quinta chica
" baja
- \ Sy \ -
R Av de la Américas
< ~_
e <) N 000 0000 oy e " <
"/ I\ Los Ingenieros
Barrial Blanco =
«
® A S
Totoracocha .
Los Eucaliptos
Eje tranvia ingresa a
la ciudad
o
/,
<
g
@
A y
T . oy ’
Red de ciclo via que
{ ingresa a la ciudad
Nueva ciclo via propuesta <> linea de tranvia <y Circulaciones ]
Prop peatonales y ciclo via

Fuente: Mauricio Landi, 2016

O—) Pasos peatonales <= Vios colectoras

Topografia restringe la circulacién peatonal



4.3 Estrategia o nivel
de sitio




Parada de buses interparroquiales y urbanos

Fuente: Mauricio Landi, 2016

Ruido y contaminacion

Retiro y proteccidon de arterias viales

Estrategia a nivel de sifio

" Sitio a intervenir

A

eje verde

\ Arterias viales
~ Barrera vegetal en predio

B sito

Problema

El sitio estd rodeada de importantes arterias de
acceso a la ciudad tales como la avenida de Las
Américas, avenida Espana y Panamericana Norte,
las mismas que conectan con las parroquias de
mayor demanda de entrada y salida a la zona
urbana, esto segin un estudio llevado a cabo
por parte de la municipalidad de Cuenca para la
elaboracién delnuevo plan de movilidady espacios
publicos (Municipalidad de Cuenca, 2015).
Dichas vias son focos de ruido y contaminacion
que afectan la calidad de estancia en el sitio.

Solucidén

Crear una barrera vegetal entre el sitio y las arterias
viales, con el fin de proteger al sitio del ruido, la
contaminacién, ademds de controlar las visuales
hacia las avenidas.



Flujos peatonales

Conexidn peatonal del sitio con su entorno
Estrategia a nivel de sitio

“Sitio a intervenir : ' :

A

Conexiones peatonales

Tl .‘: . Concentracién de flujos peatonales
L]
B sitio
kS !
: _ Problema

i ] : Debido a la topografia accidentada los peatones
] . . e o del sector deben rodear para llegar de un punto
| f Acumulacionre naTE T ., : a otro. Hay bajo flujo peatonal en el eje verde
| / peatonales en avenidas - e, .

¥ 5 : : : ' ._'““'xx‘ debido a que es una quebrada.

e & e f 113
_ Acumulacion de flujos o, 2 Y 13,4% .
peatonales en avenidas == s | oo de ruiode
. e - - 9 Paeverde
II | ﬂ ﬂ
5, —1 " ; i ] Aproximacion de Especulaciéon de posibles
s ", e I o peatones en el sitio peatones en el sitio.
b
. : _ o 4 2 e
RET B gl - \ : Solucion
i, o - : s WL e Tl R ﬁﬁi—ﬁm -x:-_' Habilitar circulaciones de un punto a ofro, los

ovisado une Milchichig con avenida

Paso peatonal que une Totoracocha con Milchichg Paso peatonal que une El Vecino con Milchichig z:ﬁ:tingzglzr;ql imp b " _ mismos gue eSf‘en VmCUk]C!QS con el ee Verd,e y
Ubicacion: Hurtado de Mendoza (bajada de Milchichg) Ubicacién: Av. Espaia (bajada del vecino) Ubicacion: Av. de la Américas (paseo Milchichig) =5 | et esfos a su \|/eZ O“mec?feg e||SITIO a Igtegen,&',ldﬁ,eﬁc
Fuente: Mauricio Landi, 2016 Fuente: Mauricio Landi, 2016 Fuente: Mauricio Landi, 2016 manera el e verae de la guebrada Milchichig

. pasa a ser un eje de circulacién peatonal que une
i los barrios de su entorno.



Area verde subutilizada en quebrada Milchichig

i

0

Lo Ll

Fuente: Mauricio Landi, 2016

Area verde

Aumento de drea verde utilizable entorno al sitio
Estrategia a nivel de sitio

“Paseo Milchichig”

Parque lineal

\
Parque lineal
“Paseo Milchichig”

B sito

ro Area verde conectada a barrios

Problema

Los barrios periféricos que rodean al sitio tienen un
déficit de drea verde y espacio publico, debido
a gue son barrios periféricos y no han tenido una
correcta planificacion urbana.

58 mM2 ------- > 22,5m?2

drea verde/ drea verde/
habitante habitante
Datos aproximados segin Datos especulativos segun
andlisis de sitio intenciéon de proyecto
Solucién

Al conectar peatonalmente los barrios aledanos
con el eje verde y sus parques, la sensacién de
drea verde Uutilizable aumentard en los barrios,
porque las personas podrian acceder fdcimente
a esta zona.



Usos de suelo

Generar equipamiento para las diferentes actividades entorno al sitio
Estrategia a nivel de sitio

o Afraccién peatonal desde los diferentes usos de

Y suelo a un punto en comun.
B  Sitio
Problema

como: vivienda, industria y comercio. Esta mezcla
de usos atfrae diferentes tipos de personas, las
cuales necesitan satisfacer diferentes necesidades

Al rededor del sitio hay distintos usos de suelo tales .
117

en la zona.
& & & &
Densidad actual: Densidad propuesta:
18,3 hab/ha 98,7 hab/ha
Solucion

Generar un punto polifuncional que brinde servicios
en comun a las personas que laboran o viven al
rededor del sitio, lo cual va a generar un constante
flujo peatonal y cohesidon social.

Ao W Ty 12F S
e o T L A S
Imagen desde Quinta Chica (barrio residencial) hacia Parque Industrial Fuente: Mauricio Landi, 2016
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Aeropuerto Totoracocha Propuesta El Vecino Parque Industrial Quinta Chica

Estado actual de sitio a intervenir
Sin conexidn con eje verde

Imagen de sitio desde Totoracocha
Fuente: Mauricio Landi, 2017

Ubicacion de fotografia




5.1 Estrategia de implantacion

PROYECTO 5.2 Organigrama, programa y areas
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5.5 Planos pasos peatonales
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Estado actual de sitio a intervenir 1 2
Poca conexidon del predio con su entorno Estado actual Limpieza de vege’racién

Sitio a intervenir Barrera vegetal Conexién visual

Sitio a intervenir desde quebrada Milchichig
Fuente: Mauricio Landi, 2017

Ubicacion de fotografia

Actualmente el predio se utiliza como bodega de carros siniestrados de  Se re-ubican los arboles que estdn a la orilla del rio con el fin de conectar
la EMOV, en el lado sur del sitio hay una gran barrera vegetal que corta el visualmente las dos orillas y de esta manera aumentar la sensacién de
contacto visual con el eje verde del parque Paseo Milchichig. seguridad de ambos lados




3

Excavacion

4

Plataforma base

5

Conexion peatonal y vehicular

6

Edificaciones sobre plataforma

Retiro Hundimiento -3,50m

Plataforma base Nueva barrera de arboles

Conexiones vehiculares Conexiones peatonales

Edificios conectados con plataforma

Se escava 3,5 metros con el fin de crear una plataforma que albergue los
parqueaderos y la misma que conecte el nivel de ingreso en planta baja y
a su vez vincule de manera mds sutil el desnivel de la orilla del rio, dejando
un retiro de mas de 30 metros desde el eje del rio y un desnivel positivo de 3
metros, lo cual garantiza proteccién a la edificacién en caso de crecidas.

La plataforma aparte de conectarlos desniveles abarcar distintas actividades
como los restaurantes hacia la orilla de rio, una plaza deprimida que conecta
el parqueadero con la planta baja y a su vez crea un anfiteatro, también
contiene plazas peatonales en planta baja y los mds importante sirve de base
para la construccién del equipamiento.

Con el fin de ser un punto que esté conectado con todo su entorno, se crea
un puente para autos el mismo que se encuentra en el lado mds desfavorable
en cuanto a vistas, mientras que al otro lado del proyecto estd la mejor drea
verde vy vistas, por lo que en éste punto se proyecta un puente peatonal.

Aparte del parqueadero de borde, el programa tiene servicios y comercios
complementarios, con el fin de satisfacer las necesidades de |la periferia, por
lo que se proyecta un edificio tipo barra y una marquesina sobre la plaza
peatonal, los cuales estdn conectados a la plataforma base que a su vez
conecta con todos sus niveles.



Organigrama y
programa
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Programa y dreas Programa y dreas

Subterrdneo Planta baja
Parqueadero y restaurantes Plaza peatonal y edifico

1 Puente Peajconal m2 126,14 1 Ingreso peatonal (desde estacién de tanvia) m?2 231,25
2 Puente vehicular m2 221,12 p
taf r r — o 2 Ingreso vehiculos a parqueadero m2 145,36
3 P at‘a .orma € madera (patl(? < Co_njl as) m2 435,64 3 Ingreso peatonal (desde Parque Industrial) m2 79,27
= 4 Recibidor de restaurantes (circulacion) m2 177 ﬂz 4 Plaza mineral (drea peatonal de usos multiples) m2 5963,88
> Rest.aurantes — m2 429,8 e 5 Anfiteatro (plaza rehundida) m?2 270,24
= bR/ 6 Jardineras pa.ra ver.1t|.IaC|on de parqueadero m2 146 %E 6 Area de plaza cublerta m2 365,64
T = DN ”g%\ \ 7 LO.CéI comercial {mml merca.do? m2 89,4 F, 7 Zonas de estacia en plaza peatonal m2 648
W @ﬁ%é \ 8 Oficina de seguridad (guardiania) m2 33,32 %ﬁi 3 Lobby de Centro Municipal m2 73,22
2 : :
J/E%%i%y o 9 Parqueadero para autos (108 plazas de m2 4103,89 % z 9 Lobby de Sub centro de salud m2 73,22
2 XY ’ arqueo SR
ﬁ/{ ‘T Parg ) . 10 Baifos publicos m?2 74
£ yé Parqueaderos para motos y bicicletas (30
" 10 m2 136,66 - 11 Oficinas Administrativas m2 74
v plazas de parqueo] = 12 PI bajas de C B i 2 366
. %3// ’ 11 Lobby de ingreso a edificios m2 150 = antas aJas. e Lentro Bancario m
?\ | / 5 12 Anfiteatro (plaza rehundida) . 230 13 Local comercial (Farmasol) m2 147,6
’ 13 Bodega y cuarto de maquinas m2 190 14 Barrera de proteccién vegetal m2 259,1
o
% — 14 Rampa de ingreso m?2 170 TOTAL m2 8770,78
N\ TOTAL| m2 6688,97




Programa y dreas

Plantas altas
Segundo y fercer piso

Programa y dreas
Pasos peatonales y cuadro resumen

Primera planta alta
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Primera planta alta

@

1 Circulacidn vertical, informacion y recepcion (Subcebtro de salud) m2
2 Area de consultorios m?2
3 Area de salas de espera m?2
4 Bafos de hombre y mujer m?2
5 Bodega de medicinas m?2
6 Circulacién vertical y recepcion (Centro Municipal) m?2
7 Centro de convenciones m2
8 Segundo piso de centro bancario m?2

TOTAL m2

9 Circulacidn vertical, informacion y recepcion (Subcebtro de salud) m?2
10 Salas de intervenciones menores y recuperacion m2
11 Circulacidn vertical y recepcion m?2
12 Informacién y secretaria m2
13 Sala de usos multiples m?2
14 Banos de hombre y mujer m?2
15 Oficinas Municipales m?2
16 Sala de reuniones m?2

TOTAL m2

\ Y
70% Parq

Industria

Quinta
O Chica

o
)

(o)

1 Conexidén con Parque Industrial 2136,15
2 Conexidn con barrio El Vecino m2 1929,22
3 Conexion con barrio Quinta Chica m2 1745,15
4 Conexidn con barrio Totoracocha m?2 6196,74

TOTAL m2 12007,26

Cuadro resumen de areas proyectadas
Equipamiento 17148,71
2do Conexiones peatonales m2 12007,26
3ro Caminerias y ciclo vias m?2 5420,96
TOTAL m2 34576,93
Area de terreno a intervenir m2 10635




Hanosde?
Equipamiento
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Composicion Volumétrica

Imagen desde la orilla del rio Milchichig

El equipamiento se compone de tres volimenes

que definen el proyecto, el primer volumen abarca
los parqueaderos v sirve de base para el proyecto,
dicho volumen se deprime en el suelo con el fin de
absorber la topografia, conectando la orilla de rio
por un lado y por el ofro extremo genera una plaza
de ingreso en planta baja.

El segundo volumen se asienta sobre la base
de parqueaderos y es un edificio tipo barra que
se emplaza en senfido de norte a sur y dirige las
vistas hacia el lado mas favorable de la quebrada
Milchichig.

El tercer volumen es una marquesina que enmarca
las mejores vistas de la orilla del rio, creando plaza
puUblica cubierta que puede servir para exposiciones
al aire libre, dicha cubierta se extiende hasta cubrir
un anfiteatro deprimido el mismo que puede servir
para eventos artisticos al aire libre.
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Estado actual de sitio a intervenir Propuesta de equipamiento en el sitio
Poca conexién del predio con su entorno Predio conectado con su entorno

Barrio “Milchichig” Equipamiento Barrio “El vecino™ Parque industrial

Sitio a intervenir desde quebrada Milchichig
Fuente: Mauricio Landi, 2017

Ubicacion de fotografia
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Subterraneo, nivel - 3,60
Parqueaderos y restaurantes

1.- Piso de madera para comedores

2.- Restaurantes

3.- Oficina administrativa y de seguridad
4.- Ingreso y salida de vehiculos

5.- Lobby de ingreso a edificios

é.- Plaza rehundida de ingreso (también se puede
usar como anfiteatro)

7.- Bodega y cuarto de maquinas

8.- Perforaciones para ventilacion

9.- Paso cebra

10.- Garita de cobro parquedero

11.- Puente peatinal

12.- Ciclo via

13.- Caminerias

14.- Puente vehicular

Descripcion Subterraneo

Elnivel subterrdneo estd destinado para aparcamiento
de carros, por lo cual es indispensable que conecte
flujos peatonales y vehiculdres, y de esta manera
se proyecta al norte del predio un ingreso vehiculos
desde la avenida Espana, y por el lado sur se proyecta
un puente para entrada y salida de carros.
Peatonalmente el subterrdneo conecta la mayor
cantidad de flujos peatonales que provienen desde
el norte con un sistema de gradas, rampas y una
pequena plazoleta rehundida, en el centro del
subterrdneo se implementa un sistema de ascensores
como eje vertical de circulacién que conecte desde
el subterrdneo a todas las plazas y los niveles de los
edificios. En el lado sur del subterrdneo se crea una
fachada de restaurantes que interactUa con la orilla
de rio como un lugar de contemplacion y estimula
los flujos peatonales en esa zona lo cual genera una
sensacion de seguridad.
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Restaurantes en orilla de rio
Imagen de subsuelo

La propuesta incluye un comedor comun sobre
una plataforma de madera, lo cual permite ubicar
mesas al aire libre y asi poder interactuar mejor
con la orilla de rio y su vegetacion, también cada
restaurante cuenta con mesas y banos al interior de
cada negocio.

Alolargo de la fachada se dejan dos perforaciones
con el fin de crear ventilacién cruzada para el
parqueadero y también para que los vientos
predominantes que vienen del sur oeste no

choquen contra la fachada y creen corrientes
de vientos que puedan afectar al confort en el
comedor comun.

Ubicacién de fotografia




Planta baja, nivel 0,00
Plaza peatonal mds planta baja de edificio

13 112

mmmmmm

il

1.- Plazoleta de parada de bus
Plazoletas de conexion 2.- Barrera de vegetacién con bancas
con “Parque Industrial” 3.- Plaza cubierta
4.- Anfiteatro (una parte es cubierta)
N 4 5.- Planta baja de bancos (centro bancario)
.- Banos de mujeres
i———— 7.- Banos de hombres
_ e i = Panamencana Norfe  8.- Oﬁc!ncu cudminis’rrcu’r_iyo

— el e — L iy e s 9.- Oficina de contabilidad

i ' Y ; - [RE.. | 10.- Oficina de secretaria .
11.- Lobby ingreso de centro municipal
12.- Lobby ingreso de sub centro de salud
13.- Local comercial “Farmasol”
14.- Zonas de estancia
15.- Plaza peatonal

Plazoleta de conexién R S
con “El Vecino” e AR

L] | ~

Estacién'del trﬁ |:| -
] |

] -

—

]
\

Descripcion planta Baja

de arboles para proteger al predio del ruido vy la
o ; contaminacién del este, al oeste la edificacidn
y la mas marquesina enmarcan el paisaje de la
= guebrada Milchichg.

!‘g = — ? La planta baja es peatonal, se crea una barrera

~J En la planta baja del edificio se insertan actividades
DN semi publicas como Bancos y comercio, también
N se crean lugares de estancia en torno a la plaza
N\ peatonal dejando un nlcleo despejado para

\l - ; . actividades.

Laplazapeatonalcuentaconunagran marquesing,
la cual cubre una parte de la plaza en planta baja
/ -y parte del anfiteatro rehundido, esto con el fin de
- incentivar actividades prolongadas en la plaza — .

peatonal.

| | | ||
/




Estado actual de ingreso a predio Propuesta
Entrada norte al predio T T T >

Entrada de sitio a intervenir
Fuente: Mauricio Landi, 2017

Ubicacion de fotografia
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Relacion entre edificio y cubierta
Imagen desde plaza peatonal

Se genera una gran cubierta en voladizo que
apunta hacia el edificio con el fin de generar
tensién entre los mismos con la menor cantidad de
apoyos que cortan las visuales y podrian generar
inseguridad en la plaza peatonal.

La cubierta se apoya en un solo punto, al lado
izquierdo, ésto con el fin de enmarcar las vistas mds
favorables de la quebrada Milchichig, el apoyo es
resuelto por un diafragma de hormigdén armado el
cual se aprovecha para insertar un ascensor.

Debajo de la cubierta se desarrolla un anfiteatro
rehundido y una drea cubierta para eventos al aire
libre.

Ubicacién de fotografia
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Relacidén entre plaza y edificaciones
Imagen desde borde de proteccion vegetal

La plaza peatonal en su mayoria es mineral
debido a que abagjo de la misma se encuentra
el parqueadero de borde, ésta gran plataforma
mineral sirve de base para el equipamiento y
la cubierta, a pesar de su irregularidad se han
emplazado las edificaciones con el fin de generar
diferentes espacios para los peatones como:
miradores, zonas de estancia, anfiteatro y una drea
cubierta para ferias o exposiciones.

Al lado este se genera una gran barrera vegetal
con el fin de proteger al equipamiento de la
contaminacion visual, ambiental y auditiva que
generan las grandes arterias viales que estdn
préximos al sitio.

Ubicacién de fotografia




Plantas de estructuras de cubierta
Plaza peatonal y anfiteatro cubierto
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10.- Cierre de cubierta y goterones de latén s | 29,30
galvanizado . 1 36,00
11.- Candado de unidn entre cables y vigas Estructura secundaria de cubierta =1
principales de 4200Kgf/cm3 esc 1150
12.- Diafragma de hormigdn
. . 7 S-1
13.- Ascensor (diafragma de hormigén) 102 1027+ -
*0,67¥—1,23+1,04‘#—],36*#—0,%#-17],42—!—0,‘?2#—1,47—#0,87#*1,53‘#—1,20+1,20+1,25+1,20*’—\,53‘#0,87#—1,47*#0,92#—1,42*#0,%#—1,36*#1,OA‘I—I,23‘*0,67*—1,68‘%],36*’*1,04#—1,23‘*0,62*
|
s
= i 10
T 8 | no_ 2 o
l
7 7 7 7 | 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7
| ~— v v %ﬁ " e (T Zam e P 2 e
JERSEE S N 1 [N NP S (S (- R I RS (S N S I — - R N
5-4
| :
|
| 8 | u ? 8
|
10 l
! |
) |
Descripcion de plantas altas |
|
. . . .. 8 ‘ | 9
A medida que van subiendo los pisos las actividades ] : ]
en cada planta se van haciendo mds privadas, i | 10
se han ubicado las recepciones y puntos de |
informacién cerca de la circulacién vertical con el o , l 3605
Estructura principal de cubierta s

fin de brindar informacion oportuna y confrolar a o 1150
las personas que circular por el edificio.

10,20

10,15
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Secuencia de imdagenes del equipamiento

Imagen 1.- En ésta imagen se muestra la relocié,n m— -~ A-T="9m . ""'m.'-b":ﬁ T il R
entre la plaza mineral vista desde la orilla de rio - 7 =3 = W Ll
hacia el paso peatonal que conecta con el Parque 1 . ‘Ef = a4 [ . - :
Industrial, son dos espacios distintos conectado  emgms. = — = _ 2 = :

- . LT P L =T £ — - g y g
! P ._ _ i, S - e e g .
visualmente. L - e ey i |
L o "&
£

2 g ah v o—_ L
. .z S Tl e, T . =
Imagen 2.- La intensidn es mostrar como conectala ™ e ? : : :

L awdre
salida del parqueadero de borde con la estacién w1y TR
del tranvia, dicha es potenciada por un anfiteatro -
el mismo que estd enmarcado por una cubierta.

Imagen 3.- En éstaimagen se muestra el retranqueo
en planta baja con el fin de generar un gran pasillo
cubierto que nos dirige a las diferentes actividades
del edificio.

Imagen aérea estado actual del sitio
Fuente: Mauricio Landi, 2017

Ubicacién de fotografia
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Secciones y detalles
constructivos




Configuracién fachada
Imagen desde plaza peatonal

' WN HN NN NN NE UE SN iERINE IR BE AR RS .

BIBIIEVIBLIEIIEIRI BININIEIEE NI miE

S S0 NN SF NE BY NV GRMIGWOING MG SN N0 RESUITEOMRN N

M WY WO AT AN AN RRV RAv oY % W9 §O S8 40 00 AW 41 4

El edifici ne de un aran volumen definido I8 BF BN NE S0 GG N3 ANIRRINNOLSE 9RO 44§ IRANIANIAN

edilicio se compone de Un gran volume L[ LR U F AL

POr un MArco negro, el mismo que se asienta sobre T MR 6 R N G R SN S NN R .

una base de vidrio que estdretranqueada, creando T NN RN N TN Ny e narnnenw o
un espacio de sombra antes de ingresar al edificio. IEBiIBRIEIRIEImINIIJIRIINIEMEREERE SERENINMIE

llllllllll'l!lll?l:llllri; MINIEINI N = SR

El volumen principal de las dos plantas altas se AR .L!.L.-L!-L!-_!.'.r; (N in L!l!l?r-_!l!ll._llﬂ_l

descompone en tres partes. El primer tercio del Lk L “'“li-.ﬂ_.- R 3 ‘--l'il"‘li

edificio es un centro de salud porlo que su fachada
es semi transparente con el fin de obtener luz
indirecta en su interior. Los dos tercios restantes se
dividen en grandes marcos de vidrio que estdn
retranqueados para protegerse del sol y la lluvia,
dichos marcos estdn definidos por el ritmo de la
estructura, toda ésta fachada es ordenada vy

con’renlrdo pOor un gran marco negro que unifica al T N b , Ji o ST ST T e, A
proyecto. - : = — - |

Ubicacién de fotografia



Seccioén longitudinal (S-1)
Conexién entre calle y orilla de rio

El edificio se compone de un gran volumen definido
por un marco negro, el mismo que se asienta sobre
una base de vidrio que estdretranqueada, creando
un espacio de sombra antes de ingresar al edificio. . - y

El volumen principal de las dos plantas altas se

descompone en ftres partes. El primer tercio del R 3 =
edificio es un centro de salud por lo que su fachada ¥ ; J" ;
e L JY e O

es semi transparente con el fin de obtener luz
indirecta en su interior. Los dos tercios restantes se
dividen en grandes marcos de vidrio que estdn
retranqueados para protegerse del sol y la lluvia,
dichos marcos estdn definidos por el ritmo de la
estructura, toda ésta fachada es ordenada vy
contenida por un gran marco negro que unifica al
proyecto.
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Seccién longitudinal (5-1)
Corte en lineas con niveles y ubicacién de detalles

Eje verde de la quebrada Rio Milchichig Puente para vehiculos Mirador y zona de Restaurantes Sub Centro de Salud Parqueadero Centro de servicios Cubierta para plaza Centro Bancario y punto Conexién con avenida
Milchichig estancia subterrdneo Municipales publica y anfiteatro de pagos varios Espana y Estacion de
franvia

T T T T TI O IO I T T ET I T ITTITT
L T 0T U7 0T TTATTUTT o 07 W7 TT ITT LT 1T I TIT
[0 T TIC I TOr T IT
T I 10T
F Hi N | O ] I
BN 0 O 1
o g
1 A A 1 b i

T T 1 n
] I TTICLTIITILT

ub C Centro Muticipal

Py
Ml

= \ i T T il T ittt

AN
aw
L g i “'““P) N g ng g )

: \J\\e\\\\\\\\\\\\\\

.
/////é//////é/é/é@%

D
\




Detalle 1 (D-1) Detalle 2 (D-2)
Estructura de cubierta Remate de plaza y desagUe de aguas lluvias
esc 1:15 esc 1:20
................................................................................................................................. e ]
S o S RS M 1 i< : ........ 5
.................................................................................................................................................................. .2 T I 11 B .3
.................................................................................................................................. 3 N OO OO | T SO
............................................................................................................ 4 I
................................................................................ 5 b 1 Plating de acero de émm
............................................................................................... 6 INEIEEI | T . et de acero de 0
e o S g 3 ACIGle J d Bmm
s 5 1.- Vigas alveolar tipo | de 800X200X15 ° LA, S el ]A — 4.- Varilla corrugada de 12mm
g 7 2.- Plancha de fibro cemento de 18mm c T ek o e s el b e diA T 5.- Varilla corrugada de 14mm
= == . 8 3.- Correas G de 125X50X15X3 I S L g - e/ NS 6.- Hormigon de 240 Kgf/cm3
....... 9 4.- Plancha de alucubond negro de 0.15 p =10 7.- Placa colaborante de 0.7
e | s 10 5.- Goterdén de latén galvanizado I O A 11 8.- Relija de acero
............................................... . 6.- Viga conformada tipo | de 200X100Xé " 9.- Planita de acero de 18mm
7.- Perfil G para cartdbnyeso T E g 10.- Viga de acero tipo | de 500
.................................................................... 12 8.- Correa C de 200X50X20 1 3 11.- Sifén y tubo PBC de 110mm
9.- Plancha de cartén yeso de 15mm :m ' i 12.- Platina de acero de émm con
© ©1° ©1° 10.- Canal U para cartén yeso = pendiente del 5%
....................................................................... 9 11.- Perfil L galvanizado para cartén yeso cohereensssssssissensssssssssssrensssssssssssssnnnen | 4 13.- Cielo raso de cartdn yeso
12.-Cieloraso de carfonyeso de 15Mm b 15 13.- Viga conformada fipo | de 200
13.- Perfil G galvanizado para cartén yeso 13.- Correa C de 500X100




Luz indirecta
Sub centro de Salud
Farmasol
Lobby subterrdneo
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Corte en lineas con niveles y ubicacion de detalles

Seccioén transversal (S-2)
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Detalle 3 (D-3)

Cubierta y cierre de edificio
esc 1:20

N o~ N

~0

11
12
13

14
15
16

17
18

19
20
21
22
23
24

LISTA DE MATERIALES

Colector de Drenadje
resanteo de Hormigon de 240
capa de impermeabilizante

bordillo de cierre de bloque

goterén metalico

capa de relleno de hormigon pobre

placa colaborante de 13cm de espesor

placa de cierre de nervometal

10. viga secundarias IPE 220

11. perfil de acero en C para cierre 360mm x 2mm
de espesor

12. viga IPE 360mm

13. viga IPE 360mm

14. placa de yeso cartdén de 12mm de espesor
para cielo raso falso

15. fundicion de hormigon de 240

16. malla R-84

17. varillas de acero de anclaje de 14mm

de diametro

18. perfileria metalica para ventanas

19. sistema de sujeccion de cielo raso falso

20. perfil u de aluminio para sistema de anclaje de
paneles de yeso cartén para cielo raso

21. varrilas de refuezo para plegadura de 8mm
de diametro

22. hormigon estructural de 240

23. planchas de yeso cartdén para cielo raso

de 12mm de espesor

24. proyeccion de columnas metalica de 0,30 x 0,30cm
25. tuberia de pvc de 75mm de diamtero para
bajante de agua lluvias

DV ONO A WN

Detalle 4 (D-4)

Entrepiso de primera planta
esc 1:20

LISTA DE MATERIALES

1. varrilas de refuezo para plegadura de 8mm

de diametro

hormigon estructural de 240

perfileria metalica para ventanas

acabado de ceramica

fundicion de hormigon de 240

malla R-84

capa de horgimon de 240

placa colaborante de 13cm de espesor

panel de cierre en nervo metal de 20mm de espesor
10. perfil de acero en C para cierre 360mm x 2mm
de espesor

11. viga principal IPE 360

12. placa de yeso cartén de 12mm de espesor
para cielo raso falso

13. placa de cierre de yeso cartén 12mm de espesor
14. perfil u de aluminio para sistema de anclaje de
paneles de yeso cartén para cielo raso

15. paneles de yeso cartén de 12mm de espesor
para cielo raso falso

16. sistema de sujeccién de cielo raso falso

17. columnas metalicas de 0,30 x0,30cm

18. viga secundaria IPE 220

DVONOO AN




Seccidn longitudinal (S-3)
Ubicacién seccion constructiva
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Seccion constructiva (SC-3) B H B — |

Ubicacién detalles

Detalle 5 (D5)

Cubierta cierre lateral

B

‘ P 1 LISTA DE MATERIALES

| L [ I J | [ L [ 2 1. Colector de Drenaje
OO 3 2. resanteo de Hormigon de 240

‘ \ ‘ . ‘ 4 3. capa de impermeabilizante
O "

‘ ‘ l EEEEE———————"= T | T ‘ ........... 5 5. bordillo de cierre de bloque
Y 77 | ot 6 6. goteron metalico

| L \ L——f\ 7. capa de relleno de hormigon pobre

[ ] co ‘ """""" 7 8. placa colaborante de 13cm de espesor
‘ — = — r j\ ‘ Bl . . . . 8 9. placa de cierre de nervometal de 20m de espesor
H ° e R e R e T e e N e T P e R \ 9 10. perfil de acero en C para cierre 360mm x 2mm
............... de espesor
[ L |
= = = = ,-\_‘, ‘ 11. viga principal IPE 360
|

12. enlucido de pared de 12mm de espesor

13. pared estructural de bloque de 15cm

14. perfil de aluminio de cierre para cielo raso

15. cielo raso terminado en plazas de yeso cartén

de 12mm de espesor

16. sistema de sujeccion de cielo raso falso

17. proyeccion de columnas metalica de 0,30 x 0,30cm
18. tuberia de pvc de 75mm de diamtero para
bajante de agua lluvias
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Detalle 6 (Dé)

Entrepiso cierre lateral

LISTA DE MATERIALES

columna metalica 0,30 x0,30 cm

acabado en ceramica

placa colaborante de 13cm de espesor

armado de pared estructural en bloque de 15cm
enlucido de pared de 12mm de espesor

varrilas corrugadas de refuezo para perfil C de 14 mm
de diametro

7. perfil de acero en C para cierre 360mm x 2mm

de espesor

8. viga secundaria IPE 220

9. perfil u de aluminio para sistema de anclaje de
paneles de yeso cartdn para cielo raso

10. sistema de sujeccion de cielo raso falso

11. cielo raso falso de yeso cartéon de 12mm de espesor

S AN~

Detalle 7 (Dé)

Primera planta (retranqueo)

LISTA DE MATERIALES

1. armado de pared estructural de bloque de 15cm

2. enlucido de pared de 12mm de espesor

3. piso de hormigon de 240 para armado de acabado de
ceramica

4. placa colaborante de 13cm de espesor

5. panel de cierre en nervo metal de 20mm de espesor
6. perfil de acero en C para cierre 360mm x 2mm

de espesor

7. viga principal IPE 360

8. cielo raso de yeso cartén de 12mm de espesor

9. perfil metalico en caja de 0,05x0,05cm

para sujeccion de puntos fijos para ventanerias

10. panel de cierre de yeso cartdon de 12mm de espesor
11. perfil de acero en C para cierre 360mm x 2mm

de espesor

12. placa de yeso cartén de 12mm de espesor

para cielo raso falso

13. puntos fijos para armado de ventanerias

14. vidrio femplado de cierre de 9 lineas de espesor

15. sistema de sujeccion de cielo raso falso




Seccion fransversal (S-4)
Relacién entre edificio, plaza y cubierta
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Seccion transversal (S-4)
Corte en lineas con niveles y ubicacion de detalles

Plaza mineral peatonal Anfiteatro deprimido, Cubierta suspendida por
conecta con parqueadero tensores
© © ®)

6,00 f 6,00 f 6,00 f : 6,00 f 6,(?)0 f 6,00 f 6,00 f 6,00 f 6,00 6,00 6,00 6,00

..... ~ Oficinas de servicios
municipales
® ¥

Oficinas de Bancos

O 000 a0 000000 oHoio oo 666000 000]
: T T T : T T T T T T T I - |
® .......... Cajeros y ventanillas de 185
| ¢ bancos
] 7
] (I e | AL I
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7 . . .......................... Parqueadero de borde
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Detalle 8 (D-8) Detalle 9 (D-9)

Unién de estructura con tensores Encuentro de cubierta con diafragma de hormigon
esc 1:15 esc 1:15

AN
A
A
1.- Tensor cable de acero galvanizado de
4200 kgf/cm?2
............................................................................. .7 2. Acero de alta resistencia fundido en N
Eerteeseseseesesssseesses st sese s s sk kst 8 extremo de cable 1.- Diafragma de hormigén del ascensor
......................................................................................................................................................... 9 3.- Buje de seguridad Al -8 2.- Vigas alveolar fipo | de 800x200X15
i 4.- Capa de impermeabilizante asfdlitico |4 ¢ 9 3.- Perforaciéon en forma de hexagono de
.............................................. .10 5.- Correas G de 125X50X15X3 - viga alveolar.
o 8.- Vigas alveclarfipo | de 800X200XT5 Al st st sssees 10 4.- Canal de recoleccion de aguas lluvias
.................................. 11 7.- Abrazadera de acero de alta resistencia 5.- Capa de impermeabilizante asfdltico
fabricado con platinas de 16mm A ol ln pl | el lq 6.- Correas G de 125X50X15X3
- —— . : o 8.- Plancha de fibrocemento de 18mm ......................................................................................... 11 7.- Plancha de fibrocemento de 18mm
e 12 9.- Viga conformada tipo | de 200X100X6 = 8.- Viga conformada tipo | de 200X100X6
10.- Correa C de 200X50X20 e e e e e e et e et et et 12 9.- Correa C de 200X50X20
e 13 11.- Canal U galvanizado para cartén yeso = 10.- Canal U galvanizado para cartén yeso
12.- Perfil G galvanizado para cartén yeso 11.- Perfil G galvanizado para cartdén yeso

13.- Cielo raso de cartén yeso de 15mm 12.- Cielo raso de cartdén yeso de 15mm



Planos pasos
peatonales |




Conexién peatona Parque Industrial
Cruce peatonal + plazas + parada de buses =
espacio activo

Para liberar espacio y crear pequenas plazas en
las paradas de buses, se procede a recortar 1os
grandes taludes creados por los movimientos de
tierras para elevar la avenida de la Américas que
pasa por encima del puente, ésta operacidn no
afecta al puente o a su estructura ya que no se
intferviene en ninguna de las dos.

Las plazoletas se equipan con: Parada de buses,
lugares de estancia y protecciones para los
peatones en caso de que un vehiculo pierda
pista. El parterre de la avenida de la Américas Es
perforado para dejar pasar mayor cantidad de luz.

Ubicacion de fotografia
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Paso peatonal Parque Industrial
Ubicaciéon de paso peatonal

1.- Plaza de ingreso

2.- Paso cebra

3.- Barrera de vegetaciéon alta

4.- Barrera de vegetacion baja

5.- Parada de buses

6.- Banca alargada en jardinera

7.- Bahia para estancia de buses

8.- Perforaciones en parterre de avenida de las
Américas

9.- Banda podotactil para no videntes

_ 10.- Plazoleta mineral para parada de buses

& A e 11.- Tranvia

12.- Solo ingreso de vehiculos N
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Descripcién de paso peatonal

El Parque industrial es uno de los puntos de mayor

demanda de servicios como restaurantes y plazas

de parqueo, por ésta razén era dispensable @
conectar peatonalmente el proyecto a éste punto

para asi atraer mds usuarios.

—6,00



Estado actual parada de bus

Oscuro, sin espacio publico y peligroso Propues’ro

Parada de buses bajo puente
Fuente: Mauricio Landi, 2017
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Paso peatonal “El Vecino”
Ubicaciéon de paso peatonal

.- Estacion de tranvia

.- Tranvia

.- Paso cebra

.- Ensanche de vereda para usar como rampa para
ersonas con capacidades especiales.

- Plazoleta de espera

- Huellas de concreto, marcan camino.

- Plaza vegetal

- Zonas de estancia (semi vegetal)
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Descripcion de paso peatonal

Se propone liberar un predio esquinero que estd
justo al frente de la primera estacién norte del
tranvia con el fin de conectar peatonalmente con
24 el barrio “El Vecino”.

Barrio * El Vecino”‘

\

| | 1

| | !
‘ \
| | | ‘ v
| \ | L, 5
‘ Edificacion
| | | de 3 pisos | Salida a

Av. Espana

|
1
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1
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Avenida Espana




Estado actual sitio a intervenir Propuesta
Predio sin mayor uso, abandonado poranos T T T >

Terreno abandonado
Fuente: Mauricio Landi, 2015

Ubicacion de fotografia
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de tranvia

Estado actual de estacidon

Propuesta

Parterre sin conexion con su entorno

>

Parterre de avenida Espana

Fuente: Mauricio Landi, 2017
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Paso peatonal “Quinta Chica”
Ubicaciéon de paso peatonal

~ .- Camineria peatonal
.- Pasamanos de acero
Parque
industrial .- Pergola de estructura de acero y lamas de madera

1

2

3

4.- Banco corrido (lugar de estancia) P N
5.- Mirador Barrio “Quinta Chica
6.- Puente peatonal

7.- Cercha metdlica de 2.5m de peralte
8.- Ascensor Urbano

9.- Plataforma de llegada

10.- Puente peatonal y de ciclo via

Panamericana Norte

§

\

Descripcion de paso peatonal

Para conectar el eje verde de la quebrada
Milchichig con el barrio "Quinta Chica” habia
que resolver un desnivel mayos a los 17 metros de
diferencia entre la terraza alta de quinta Chica y
la terraza baja de Milchichig, por lo que se decidid
optar por la solucién de crear un ascensor urbano
para peatones y personas con bibicletas.

Milchichig



Paso peatonal “Quinta Chica”

Ubicacién de paso peatonal

Plataforma de
recibimiento

Puente peatonal y

Rio Milchichig

Eje verde de la
quebrada Milchichig

Lugar de estancia
cubierto
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Plataforma
Mirador

Puente peatonal
elevado

Ascensor Urbano

ciclo via




Esiqd.o qctuql vista desde Quinta Chica Propuesta
ordesinningunuso T T >

Vista aérea desde Quinta Chica a Milchihig

Fuente: Mauricio Landi, 2017 h
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Seccion vial de ciclo via y veredas
Redes que conectan al proyecto

Las seciones de ciclo via estdn disefadas de
acuerdo con las especificaciones de calidad vy
seguridad emitidas por el Ministerios de Industrias
y prodctividad. Como se especifica en el marco
tedrico, la factibilidad de crear una cilo via en
éste eje esta respaldada por un estudio llevado a
cabo por parte del lavoratorio de la universidad de
Cuenca LlactalLab, el cual indica que la avenida
de la Américas que estd paralelo al eje verde de la
quebrada Michichig es unaruta altamente utilizada
por ciclistas de la ciudad.

Ubicacion de fotografia




CAPITULO




Conclusiones
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+ BICICLETA

Ciclo vias existentes

:*'...............

Inicio de rdtar |+ =

recreativa, -
.t L]

+

Quebrada Milchichg

«

ay !P'C;Fq'ue el

5

Paraiso

+

Punto de conexidon

urbcea

Zona geri

Fin de ruta
recreativa

D

Mas civdad
conectada aredes
de ciclo vias

Se plantea fortalecer y expandir la red ciclo
viaria ya existente en la ciudad de Cuenca,
con el fin de incentivar el uso de la bicicleta,
ademas conectar los barrios que se desarrollan
alo largo de la quebrada Milchichig con el gje
del tranvia.

Al conectar las ciclo vias también estariamos
integrando al eje verde la quebrada Milchichg
con el sistema de parques lineales de la ciudad.
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+ TRANSPORTE PUBLICO

+ AREA VERDE

EJE TRANVIA + POLO DE ATRACCION + ACCESIBILIDAD

— INCENTIVAR EL USO

DE TRANVIA

Al crear una nueva centralidad se busca
conectar peatonalmente alos barrios aledanos
y al parque industrial asi garantizamos un
constante flujo peatonal que serd atraido por
los focos de actividades, servicios y comercio
que se brindardn en el sitio.

El predio estd conectado con la primera
estacién norte el franvia lo cual justifica adn mds
la necesidad de crear pasos exclusivamente
peatonales e inclusivos que ayuden a conectar
los diferentes desniveles topogrdficos.

- Acumulacién de flujos
peatonales en avenidas

MAYOR SENSACION DE AREA VERDE UTILIZABLE

CONEXIONES PEATONALES = AREA VERDE UTILIZABLE =

.Q-' pocccoce

. peatonales en avenidas

i R~
_-_tA:\*L AR :

--‘h":l} 'l
; o

-

Acumulacion-de flujos e =

EN LOS BARRIOS Y PARQUE INDUSTRIAL

A ‘o Conexiones peatonales
. Ea ., .7 .
. e Concentracion de flujos peatonales
g %o,
B siio

En el proyecto la prioridad son los peatones ya que
se ha liberado espacio para su mejor esparcimiento
y se ha proyectado conexiones inclusivas con su
entorno tales como ascensores urbanos y rampas
que resuelven la topografia del sector sin dejar de
lado a personas con capacidades especiales y
ciclistas.

Al conectar peatonalmente el eje verde con
los vecindarios aledanos también mejoramos la
calidad de vida de los mismos ya que aumentaria
la sensacién de drea verde utilizable de barrios
residenciales y el Parque Industrial, ademas de
guedar vinculados con el tranvia y equipamientos
tales como: comercio, servios y salud.
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+ COHESION SOCIAL

Sala de usos Cenftro de

Sub cenfro de salud S )
multiples convenciones

EMAC ETAPA BOMBEROS

FACIL ACCESIBILIDAD == EQUIPAMIENTO, SERVICIOS Y COMERCIO = NUEVA CENTRALIDAD PERIFERICA
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g Al generar un punto polifuncional que satisfaga las

necesidades de las personas que laboran o viven
al rededor del sitio, generaria  un constante flujo
peatonal en el eje verde y en el equipamiento, por

lo cual tendriamos mds cohesidn social y seguridad.
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ES FACTIBLE EL PROYECTO?

4 DEJARIA DE UTILIZAR AUTO?

W S B NO " TALVES

“En Cuenca hay una importante disposicion de para dejar el auto y utilizar otros medios de transporte. De los actuales
usuarios de auto, el 58% dejaria el auto por otras formas de transportarse, y solo un poco mds de la tercera parte
no dejaria el auto. Si relacionamos este ultimo dato a la distribucidn modal que existe en Cuenca, podemos sugerir
que solo el 10% de los cuencanos son fieles usuarios de auto privado y no cambiarian su forma de movilidad. El otro
90% son personas que actual o potencialmente son usuarios de formas de transporte amigables con la ciudad vy el
medio ambiente. La razdn que esgrime principalmente ese 10% para no cambiarse por otro medio de transporte es
la comodidad.” (Municipalidad de Cuenca, 2017)

Segun un estudios readlizado por la Municipalidad
de Cueca para el nuevo plan de movilidad vy
espacios publicos, se encuestd a la ciudadania si
estd dispuesta a dejar su vehiculo y transportarse
por medios mds amigables con la ciudad y el
medio ambiente, y en su mayoria la respuesta fue
positiva, por lo tanto son datos que respaldan aun
mds la factibilidad del proyecto.

221



Bibliografia



224

Boza, C. (23 de octubre de 2014). plataformaarquitectura. Obtenido de http://www.plataformaarquitectura.cl
Cdaceres, D. (14 de julio de 2012). Familias en la quebrada Milchicig. El T<iempo.

El Tiempo. (16 de Mayo de 2012). Capacidad de autos es subutilizada en Cuenca. El Tiempo, pdg. 6.

El Tiempo. (31 de Octubre de 2016). La movilidad es el gran reto de Cuenca. El Tiempo, pdg. 4.

ldrovo, E., & Chacdn, L. (1988). Los Parques Industriales en el Ecuador. Universidad de Cuenca , Ciencias de la Educacion .
Cuenca: Reposotorio universidad de Cuenca.

Klose, D., & Gili, G. (1965). Edificios de aparcamientos y garajes subterrdneos.

Meuron, H., & Luncon, R. (12 de noviembre de 2012). dezeen.com. Obtenido de https://www.dezeen.com
Municipalidad de Cuenca. (2015). Plan de movilidad y espacios publicos. Cuenca.

Petrescu, J. V. (20 de octubre de 2007). Plataforma Urbana. Obtenido de http://www.plataformaurbana.cl/archive2017
Restrepo, F. (6 de junio de 2012). El tercer milenio, un parque agridulce. Semana.

Sanalarc. (12 de octubre de 2014). plataformaarquitectura. Obtenido de http://www.plataformaarquitectura.cl

Universidad del Azuay. (2016). Plan maestro en el drea de influencia del tfranvia. Cuenca: Repositorio Universidad del Azuay

225



6.3 Anexos



VA
v [0k
ON3SI0 30 avLINIWA

L4OdSNVHL
v v OQVLINIIHO
OT1084YS3a

‘ons e
uespoJ enb euysnpul g A soueq so| sjusweuolead opueyouebus A 0oljgnd spodsuel
[op OSN |9 8AluUBouUl 8nb BpJOg Bp ouepesanbied un opueald ‘SofeIn Seusue selueuod
-Wwi Jod opeuswife sa A einuel) |ep ol |e uod e1oeuod oyund oyoip enb e opigep ‘Biyo
-IYoJIN eprigenb e) ap [esuad ound |8 Us OpeussIp By S "SeIA 0010 A SelsuILUBD Sluelp
-8l ‘IS BJ1US SOPEBJOBUOD UE)Se anb SOWSIW SO| ‘OpLI0OaI NS ap 0bJe| O] B Salalul 8p
sojuNd OpUBaIO ‘UQIXaUOD Bp Sapal BlUeBlpaW PePNIO B B ejopuelbalul epelganb eyolp
Jejadnoas suodoid 85 opeuopuege opis ey anb oonsifesred spian sle [elousiod
un S8 ‘edusny) ap PepnIo B| 8p 8uouU eusjliad el us Baign 8s BIydIyojiA epeigenb e I—

eUNDIA Ipue oLINe|A SINT

SOIDIAHIS A OLNIIWYCINOT 'Ss3d3y
AINVIA3IN dvdnid V1V VIOANYdSO41NI
'V2I434143d vAvdg3NO NI NQIDNIAHILNI

Y4

Lamina de exposicion A0
Exposicion fabrica de proyectos
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